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Andrzej Rosa - ponad 20 lat na rynku www.motomar.com.pl
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Jesli Dacia Spring (ang. ,,wiosna”) ma by¢ zapowiedzia elektrycznych samochodow dla mas, to dla
catej motoryzacji nadciaga chyba ostateczna zima. Wybaczcie to nawiazanie do ,,Gry o tron”.

Leszek Kadelski
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Z punktu widzenia Grupy Renault cel ¢wiczenia wydaje sie tu
oczywisty — wprowadzi¢ na europejski rynek najtanszy
samochod elektryczny. W tym celu siegnieto po
zaprojektowany i produkowany w Chinach model Renault City
K-ZE, na ktérym w Europie pojawito si¢ logo Dacii, jako
budzetowej marki grupy. Co ciekawe, ten miejski crossover
nie jest ani rynkowa nowo$cig, ani samochodem
zaprojektowanym od poczatku z mys$la o napedzie
elektrycznym. To po prostu odmiana Renault Kwid, (dziefo
joint venture Renault, Nissana oraz chinskiego Dongfenga)
opracowanego z mys$lg o rynku... indyjskim i tam
zaprezentowanego jeszcze w 2015 roku. Dwa lata pdzniej
auto wjechato na rynki Ameryki Potudniowej, a elektryczna

wersja — juz jako Renault City K-ZE, zadebiutowata w
Chinach w 2019 roku. Oczywiscie, Dacia Spring musi
spetni¢ europejskie normy bezpieczenstwa, zatem jest
wyposazona w komplet poduszek powietrznych i kurtyn,
ABS, ESP oraz automatycznie wigczajace sie $wiatta.
Ciekawe, ze europejskie przepisy wymusity takze
zastosowanie kolumny kierownicy, ktéra sktada sie w
czasie zderzenia uniemozliwiajac cofniecie sie kierownicy
w strone kierowcy.

Juz zajmujac miejsce za kierownicg mozna poczué¢
egzotyke. Od pierwszego kontaktu czu¢ wyraznie, ze nie
jest to samochdd, do jakich jesteSmy przyzwyczajeni w




REKLAMY / OGLOSZENIA

Europie. Ostatecznie, nawet luksusowe samochody w
USA réznigq sie jakosciq wykonczenia od swoich
identycznych odpowiednikéw sprzedawanych w Europie.
Tutaj mamy do czynienia z budzetowym autkiem
przeznaczonym na rynek krajow rozwijajacych sie i Dacia
Spring ani namoment nie pozwoli nam o tym zapomniec.

Ascetyczne wnetrze

Wewnatrz nie ma ani skrawka materiatu tekstylnego
— kokpit i boczki drzwi sg pokryte twardym jak beton
plastikiem. Kierownica sprawia wrazenie plastikowego
monolitu. Plastikowe elementy sg poskrecane
widocznymi $rubami. Od aktualnego Sandero wnetrze
Dacii Spring dzielg lata Swietlne. Na fotelach jest imitacja
skory. Siedzi sie zaskakujaco przyzwoicie, cho¢ poziom
regulacii jest taki, jak w samochodach z lat 80. ubiegtego
wieku. Fotele da sie przesuwac¢ do przodu i do tytu. Kat
pochylenia oparcia reguluje sie skokowo. Tyle, nic wiecej,
koniec - jak, nie przymierzajgc, w Fiacie Panda II
generacji.

Dacia Spring pod maska ma
silnik 0 mocy... 45 KM. Tak,
czterdziestu pieciu koni. 9 mniej
niz najstabsza Panda Il generacji.
Jej ,sprint” do setki trwa 19,1 s.

Zestaw wskaznikow jest czytelny - cyfrowy
predko$ciomierz i sktadajacy sie z duzych podswietlanych
segmentéw wskaznik mocy silnika. Komputer poktadowy
ma sporo przydatnych funkcji (np. pokazuje biezace
zuzycielodzyskiwanie energii w kWh!), ale Zeby je
przetaczy¢ trzeba wiozy¢ dion w wieniec kierownicy —
guzik znajduje sie tuz obok wyswietlacza. Odbierajac auto
do testu juz po ciemku nawet nie bytem w stanie go
zauwazyc.

System inforozrywki nie odstaje jakoscig od tego,
ktéry znamy z Sandero, cho¢ ma tylko dwa glosniki. Na
pierwszy rzut oka sprawia wrazenie aftermarketowego
radia z Androidem w rozmiarze 2DIN wstawionego do
wyprodukowanego samochodu — takze dlatego, ze na
kierownicy nie ma nawet guzikéw do regulacji gtosnosci.
Jedyne gniazdo USB jest w takim miejscu, ze dyndajacy
kabel zastania wyswietlacz.

Wewnatrz nie brakuje elementéw, ktore
jednoznacznie wskazujg na chinski rodowod tego autka.
Kamera cofania musi by¢. Niewazne, ze mato co w niej
wida¢, a narysowane linie wrecz myla, gdyz nie podazajg
za ruchami kierownicy. Chinski kierowca musi mie¢
kamere i miatja juz w pierwszych chifiskich ,wynalazkach”
(bo samochodami trudno je bylo nazwag), ktére
testowano w Europie ponad 15 lat temu. Takze opis
sterowania nawiewami przypomina, ze gdy nadmuch
kierujemy na szyby, obieg powietrza powinien by¢ otwarty,
to co$ bardzo ,chiriskiego”.

Jak na relatywnie nieduzy samochod, powierzchnia

szyb jest niewielka. Przednia szyba jest zaskakujaco niska — od
gbry ogranicza ja garb dachu, od dotu dziwaczne cieniowanie, ktore
nizszym kierowcom uniemozliwi dojrzenie krawedzi maski.
Przednig szybe oczyszcza pojedyncza wycieraczka, ktora
zatrzymuije sie dobre 10 cm od lewego stupka. Widocznos¢ do tytu
przez prawe ramie jest po prostu tragiczna. Tylne stupki sg
ogromne, a tylne szyby malutkie. Miejsca na kanapie jest
zaskakujaco duzo, nogi mieszcza sie bez problemu, a miejsca sa tu
tylko dwa (Spring zarejestrowany jest na 4 osoby!). Gorzej z
miejscem na gtowe — przy 170 cm wzrostu, na fotelu kierowcy mam
tylko 15 cm wolnego miejsca. Bryta crossovera sprawia, ze Spring
wyglada naznacznie wigksze auto niz jest w rzeczywistosci.

Bagaznik po prostu jest. 270 | wg normy VDA - wystarczy na
zakupy. W $rodku straszy gota blacha i wiszace luzem przewody
zasilajace tylne lampy. Dzwiek zamknigcia pokrywy bagaznika
przypomina odgtos upuszczenia kartonowej paczki, nie inaczej jest
z pozostatymi drzwiami. Dzwiek ryglowania centralnego zamka
brzmi jak przetadowanie pistoletu. Pod maskg zostato duzo
wolnego miejsca, ale ,ksiegowi” nie pozwolili na wydzielenie tu
Jfrunka” tak, by mozna bylo schowa¢ w nim przewody do
tadowania.

Naped przysztosci
Hejtowaliscie litrowego Ecoboosta? Taki silniczek moze mie¢ i
140 KM, tymczasem Dacia Spring pod maskg ma silnik o mocy...
45KM. Tak, czterdziestu pieciu koni. 9 mniej niz najstabsza Panda ll
generaciji. Jej ,sprint” do setki trwa 19,1 s. Jak to sie przektada na
jazde? Po miescie jest catkiem niezle — do 60 km/h Dacia
przyspiesza naprawde zwawo. 125 Nm momentu obrotowego
dostepne ,na zadanie” robi robote i Spring zostawi w tyle prawie
kazde auto spalinowe. Powyzej 60 km/h koriczy sie ,rumakowanie”,
apowyzej 100 km/h mocy juz bardzo brakuije.
>>>>
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To jednak nie jest istotne, bo Spring nie nadaje si¢ do jazdy w
trasie. Im szybciej jedziesz autem elektrycznym, tym szybciej
topnieje zasieg. Predkos¢ maksymalna jest ograniczona do 125
km/h — dla poréwnania Smart Fortwo pierwszej generacji miat
ogranicznik do 135 km/h. Poza obowigzkowym ABS i ESP, nie ma
tu zadnych systeméw wsparcia kierowcy. Zeby wigczyé zwykly
tempomat, trzeba wcisnag¢ guzik umieszczony koto... kostki prawej
nogi.

Bateria trakcyjna ma 27,4 kWh pojemnosci i natadowanie jej
do petna przy natezeniu 10A zajmuje 14 godzin. Bateria nie jest
aktywnie chtodzona, co w krotkiej perspektywie oznacza skoki
zasiegu w zaleznosci od pogody, a w dtugiej, szybsza degradacje
pojemnosci. Tu kiania sie przypadek Nissana Leafa pierwszej
generacji z podobnym rozwigzaniem. W czasie testu Spring
potrzebowat 12 kWh na przejechanie 100 km, co oznacza, ze
efektywny zasieg wynidst ok. 230 km (deklarowany — 305 km).
Warunki pogodowe byty dla elekiryka idealne — ponizej 20 stopni,
zatem bez potrzeby wigczania klimatyzacjii ogrzewania.

Uktad kierowniczy jest tak lekki, ze dostownie wystarczy
kichna¢, by auto zmienito pas, ale ogdlne prowadzi sie je
poprawnie. Znéw kiania sie pozaeuropejskie pochodzenie
Dacii Spring — w Indiach nikt nie oczekuje gtadkich drég,
dlatego Dacia pozera dziury w drodze bez problemu i nic w
kabinie nie trzeszczy - przynajmniej w testowanym
egzemplarzu, ktory miat mniej niz 1500 km przebiegu. Pakiet
baterii trakcyjnych umieszczony pod kanapg znaczaco
poprawia zachowanie Dacii na drodze, obnizajac $rodek
ciezko$ci i poprawiajac rozktad mas przéd-tyt. Spring potrafi
pochyli¢ sie na zakrecie, ale robi to w sposéb przewidywalny i
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powtarzalny. Mimo chifskich opon, to wtasnie
prowadzenie Dacii Spring jest jej najwiekszq zaleta.

Dlakogo jest takisamochéd?

Moja partnerka jezdzi Fiatem Pandg z 2005 roku i
mam wrazenie, ze pod wieloma wzgledami jest to lepszy
samochdd niz Dacia Spring. Z pewnoscig Panda jest
przyjemniejsza wewnatrz i lepiej czuje sie za jej
kierownicg. Jesli Panda jest samochodem, to Dacia
Spring jest ,urzadzeniem zapewniajagcym mobilno$¢”. Nie
pada na glowe, nie musisz czeka¢ na autobus, a reszte
pomijamy milczeniem. Tyle tylko, Zze testowany
egzemplarz (z opcjonalnym system inforozrywki z Android
Auto i Apple Car Play) kosztuje 83 tys. zt. Nawet po
uwzglednieniu dostepnej we wrzesniu 2021 roku doptaty
wwysokosci 18,7 tys. zt, do zaptacenia zostaje 64,3 tys. zt.
Zatakie pienigdze mozemy kupic nieZle wyposazone auto
miejskie dowolnej europejskiej marki, a sporo mniej
kosztuje - wieksze i przyjemniejsze od Springa - Sandero.
Alternatywnie, za 64 tys. zt mozna kupi¢ kilkuletni
samochdéd klasy wyzszej, ktéry dostarczy duzo
przyjemno$ci z jazdy. Tymczasem Spring nie musi jezdzi¢
na stacje benzynowa, w niektérych miastach mozna nim
porusza¢ si¢ po bus-pasach i parkowa¢ za darmo w
centrum. Da sie nim jezdzi¢ za relatywne grosze tadujac
go z domowego gniazdka, ale zapomnij 0 kosmicznym
przyspieszeniu innych ,elektrykow”. Czy to wystarczajace
uzasadnienie wydania takiej kwoty pieniedzy? Na razie
Dacig Spring mozna zobaczy¢ gtéwnie w barwach firm
carshare’ingowych. Bl






TEST 1 Aplikacja My Citroen

JesteSmy

technologicznymi
analfabetami, albo...

Tak, tytut z pewnoscia nie zacheca do zapoznania sie z testem. A to on ma sprowokowaé do

zatrzymania sie na tekscie, a jego wstepniak tylko podsycic¢ to zainteresowanie. Najlepiej zatem zeby
poruszat jakieS kontrowersyjne tezy, prowokowat lub wzbudzat zaciekawienie, tak aby kazdy nie tylko
miat ochote na przeczytanie catego tekstu, ale wrecz poczut nieodparta ochote na to. Tymczasem...

Citroen, tak samo jak juz praktycznie kazdy producent
samochodow oferujacy swoje produkty na rynku europejskim, dla
swoich klientow, ktdrzy nie rozstaja sie ze smartfonem, przygotowat
stosowna aplikacje, ktéra pozwala na jeszcze wiekszg integracie i
zespolenie z posiadanym samochodem. Jej nazwa nie jest zbyt
odkrywcza - My Citroen — a wersja dostepna na smartfony Huaweia
(testowaliSmy ja na modelu Mate 40 pro) oznaczona zostata
numerem 1.33.0.1. Do zintegrowania jej z samochodem (najpierw
nalezy jq pobra¢, a zajmuje na dysku 153 Mb) wystarczy
wprowadzi¢ jego numer VIN. Stuzg do tego dwa sposoby: zrobi¢
jego zdjecie (nam tg metoda sie nie udato) lub wpisa¢ recznie
(poszto sprawnie i bez zadnych komplikacji). Od tego momentu
mamy juz dostep do naszego samochodu w aplikacji. Ograniczony i

CITROENE-C4 ~
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e Ustugi
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Ekran dotykowy Twojego
samochodu
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bardzo niekompletny, ale jednak. W tym miejscu wazna
uwaga dla osdéb cenigcych sobie prywatno$c. llos¢
informacii, ktora jest zaczytywana w aplikacji po wpisaniu
numeru VIN ograniczona jest do wykazu przegladéw, tych
zrealizowanych i tych do realizacji. Tyle, nawet przebieg
trzeba wpisac recznie. Liczac, ze dostepne informacje w
aplikacji beda rozni¢ sig migdzy sobg w zaleznosci od
zintegrowanego z nig modelu, wprowadziliémy do niej
dwa: C5 Aircross oraz elektryczny E-C4. Niestety bez
wzgledu na wybrany model, zakres informacji jest
identyczny. Dodatkowo, dzieki blokadzie natozonej przez
Google na Huaweia, zamiast mapy wys$wietla sie
komunikat ,My Citroen nie bedzie dziata¢ bez ustug

A CITROEN C5 AIRCROSS a

ZUZYCIE PRIEBEG
SREDNIE /70N CALKOWITY

100

KONTAKT &

WIZYTA | KALKULAC]A ASSISTANCE

My Citroén nie bedzie dziataé bez Uslug Google Play, kidre
nie 53 obecnie obstugiwane przez urzgdzenie

334 KM

MIEJSCE ZAPARKOWANIA
Pozycja nie zostata zdefiniowana

Umiedd na mojej

lokalizacji
~
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Google Play, ktére nie sg obecnie obstugiwane przez
urzadzenie”. Jednak jest pewna réznica w aplikacji
pomiedzy modelami. Posiadajac elektryczny nabywa sie
uprawnienie do pobrania rozszerzenia e-tense, ktore
pozwala na zdalne zarzadzanie kontrolg tadowania E-C4
oraz temperaturg w kabinie (po warunkiem, ze jest on
podpiety do pradu).

Do petniejszej integracji aplikacjizmodelem Citroena
konieczne jest potaczenie ich za posrednictwem Citroen
Connect (wykorzystuje Bluetootha). Dzieki temu
powinnismy otrzymac¢ dostep do takich danych jak miedzy
innymi: przebieg (faktyczny, a nie wpisany przez nas),
zasieg, zuzycie paliwa, lokalizacja zaparkowanego
samochodu, rejestracja i miejsce daty wyjazdu oraz
przyjazdu, czy chociazby ostrzezenia. Powinnismy, bo
pomimo kilku prob, i to wykonywanych zgodnie z
instrukcja, jedyne co udato nam sie osiagnaé, to
mozliwo$¢ prowadzenia rozmow za posrednictwem
zestawu gtoSnomoéwigcego samochodu. Nasza
konsternacja byta tym wigksza, ze caty czas w aplikacji
wyswietlany byt komunikat ,potaczony z samochodem”.
Niejako w akcie desperacji, postanowilismy zrobi¢ rzecz,
ktéra znaczaco wybiegta poza przetestowanie dziatania
My Citroen na smartfonie Huawei Mate 40 pro, jednak
pozwolita na sprawdzenie, czy my reprezentujemy
technologiczne $redniowiecze, czy tez przyczyna lezy
poza nami. W tym celu zintegrowaliSmy aplikacje ze
smartfonem wyposazonym w peiny system Android
(wersja 10). OdniesliSmy przy tym potowiczny sukces. A
mianowicie nadal nie dziatato potaczenie Citroen
Connect, ale pojawita sie mozliwos¢ korzystania z map w
aplikacii.

Z dotychczasowego opisu mozna by wywnioskowac,

CITROEN
KONTROLA | REGULAC]A REFLEKTOROW
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ze w aplikacii nie znajduja sie okresowo aktualizowane informacje.
Bo przeciez termin przegladéw nie zmienia sie co tydzien, ani
nawet miesigc. Tymczasem takie twierdzenie bytyby mylne, gdyz w
aplikacji znajduje sie sekcja w ktorej informacije aktualizowane sg
co jakis czas, a nazywa sie ona ,$wiat Citroena”. To z niej mozna
dowiedzie¢ sie o wszelkich aktualno$ciach dotyczacych tej marki.
Zupetnie nie ironizujac, jest ona catkiem rozbudowana, gdyz
podzielona zostata na sze$¢ sekcji: artykuty, rozrywka, ciekawostki,
sport, ustugi Citroena oraz porady Citroena.

Na szczescie do funkcjonowania aplikacji (konieczne jest
potaczenie z internetem) na smartfonie Huawei Mate 40 pro nie
mozna mie¢ zadnych zastrzezen. Chodzi ptynnie, bez zadnych
opdznien jak réwniez sprawnie reaguje na nasze polecenia. Jej
ukfad rowniez zostat przemyslanie zaplanowany i wykonany. lkony
umiejscowione sg intuicyjnie i posiadajg wtasciwe rozmiary, ktore
pozwalajg na komfortowe uzytkowanie aplikacji, bez koniecznosci
precyzyjnego celowania w nie, aby kliknaé w ta wasciwa.

Z bolem nalezy przyzna¢, ze test aplikacji My Citroen nie
poszedt po naszej mysli. | co gorsza, nie mamy pomystu, ani tym
bardziej wiedzy, co powinnismy zrobi¢ inaczej, zeby potaczenie
Citroen Connect dziatato jak nalezy. Korzystajac zatem tylko z
wycinka mozliwosci oferowanego przez aplikacje, nalezy przyznac,
iz trzeba by¢ gorgcym mitosnikiem takich elektronicznych
rozwigzan, aby nie poczu¢ checi odinstalowania jej ze smartfona.
By¢ moze dziatanie Citroen Connect znaczaco zmienitoby nasze
postrzeganie My Citroena, jednak tego juz sie nie dowiemy. Na
szczescie aplikacja jest bezptatna, ale to stosunkowo marne
pocieszenie. @

Dziekujemy firmie Auto Centrum Golemo - Autoryzowanemu Deale-

rowi Citroena - z Krakowa
za pomoc przy realizacji testu

oz e s cosomenc. NI, U AWEL]

Jjego przeprowadzenia.
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TEST 1 SEAT Arona 2021 1.5 TSI 150 KM DSG FR

Owocowe pzwartki
— Aron(i1)a

Euromotor

SEAT Arona,

Prostestu] male.

Miody dynamiczny zespot, doskonata kawa, owocowe czwartki, czy pigtek bez krawatu. Byt czas kiedy
bez tych haset nie mogto zaistnie¢ zadne ogtoszenie o prace. Dlaczego zatem pisze o tym przy tescie
SEATa Arona?

Robert Lorenc

Na pierwszy rzut SEAT Arona moze jawic sie jako kandydat na

pracownika, ktory przyszedt na rozmowe rekrutacyjng w krétkich
spodenkach, zujac gume i przy okazji zapominajac wzig¢ ze sobg
jakiekolwiek dokumenty. Jednak doswiadczony rekruter zauwazy w
nim potencjat i nie skresli go tuz po przekroczeniu progu. Tak, drzwi
Arony nie zakrywajg progow, a przeciez jest przedstawicielem
podwyzszanych modeli. Zabrakto pod$wietlenia w ostonach
przeciwstonecznych, schowka na okulary, a ten w podtokietniku jest
wielkosci, w ktorej atomy mogtyby czu¢ ciasnote. Tymczasem
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system dostepu bezkluczykowego dziata doskonale (tylko w
drzwiach kierowcy), bagaznik pomiesci zdecydowanie wiecej
niz torebke, pomimo braku podparcia ledzwiowego nie
powiniene$ mie¢ problemu z zajeciem wygodnej i bezpiecznej
pozycji w fotelu, ktéry obity jest mitg tkaning. Fakt, jego
manualna regulacja nie sprzyja precyzyjnemu ustawieniu, ale
wypominanie tego bytoby czepialstwem zblizonym do
grupowego ustawiania komfortowej temperatury w biurze,
gdzie jeden stopien stanowi granice migdzy zamarznieciem a
omdleniem od panujacego upatu. A propos temperatury. W
Aronie nie bedziesz narzekat na ogrzewanie. Dziata ono nie
tylko sprawnie, ale i szybko, a dodatkowo mozesz sie

wspomoc dwustopniowym ogrzewaniem fotela — pasazer
rowniez. Do utrzymania wysokiego poziomu endorfin w
kabinie w réwnym stopniu przyczyniajg sie multimedia
posiadajace duza skale regulaciji. Docierajacy do naszych
uszu dzwiek jest przyjemny i miesisty. Dodatkowo w
trakcie postoju mozesz ogladng¢ na centralnym
wyswietlaczu film, najlepiej zapisany jako plik mkv lub
mp4, bo inaczej mozesz zosta¢ pozbawiony obcowania z
dzwiekiem. Jednak wszystko to pod warunkiem, Ze
zaakceptujesz brak fizycznego pokretta gtosnosci lub
wystarczy ci korzystanie z tego umiejscowionego na
kierownicy. Jeszcze do niedawna SEAT oferowat w
wyposazeniu odtwarzacz CD oraz gniazda kart SD.
Umiejscowione one byly w gornej czesci schowka na
rekawiczki. Obecnie pozostata po nich za$lepka. Nie
zwiekszono pojemno$ci schowka, po prostu dano
za$lepke, pozostawiajac z jej prawej strony przestrzen, w
ktorej zmiesci sie futerat z okularami. Jezeli nie
wyobrazasz sobie jazdy bez wiaczonego Android Auto,
bedziesz zadowolony. Co prawda smartfon musisz
podpia¢ kablem (do dyspozycji masz dwa gniazda usb



typu ,c”), ale samo dziatanie aplikacji zadowoli nawet
malkontentéw liczacych ziarenka cukru przed wsypaniem
ich do kawy.

150 KM generowane przez silnik
powoduje, ze kazde mocniejsze
nacisniecie pedatu gazu budzi
réwniez do zycia systemy
antyposlizgowe.

Zima, najbardziej ze wszystkich por roku, weryfikuje
ilo$¢ miejsca w kabinie, bo wtasnie wtedy sg dni, kiedy
ubieramy na siebie wszystko co znajdziemy w szafie.
Whbrew obawom w Aronie nie bedzie ci ciasno, jak rowniez
pozostatym trzem osobom i kazdy wygospodaruje dla
siebie satysfakcjonujaca ilos¢ miejsca. Jednak ci siedzacy
z tylu moga czu¢ sie lekko zaniedbani, bo do dyspozycji
nie majg nawet podtokietnika, nie wspominajgc juz o
jakimkolwiek gniezdzie, czy tez nawiewie w konsoli cen-
tralnej. SEAT wyposazyt wnetrze Arony w rozjasniacze.
Mamy zatem pod$wietlane — na biato lub czerwono —
listwy w drzwiach, zewnetrzne obrysy nawiewdw,
poteczke w konsoli centralnej oraz miejsce na nogi.
Mozemy regulowac¢ réwniez natezenie $wiatta. | dobrze,
bo chyba kto$ kto zaprojektowat o$wietlenie nawiewdw
dostat sie po linii rodzinnej, a juz z pewnoscig nigdy nie
jechat Arong w nocy, gdyz caty $wietlny ksztatt pieknie
odbija sie w zewnetrznym lusterku, co powoduije ze prawie
niewidoczne s w nim nie tylko nieo$wietlone rzeczy.

Arong mozemy poruszac sie w czterech trybach: Eco,
Normal, Sport lub Indywidual (samodzielnie ustawisz

dziatanie uktadu kierowniczego, silnika, tempomatu adaptacyjnego
oraz klimatyzacji), a dodatkowo w dwéch ustawieniach skrzyni
biegéw — normalnym (D) i sportowym (S). Nawet, co wydaje sie
irracjonalne, w trybie Eco. O tym w jakim trybie sie poruszasz
musisz pamietac, bo wizualizowane jest to tylko matym napisem na
centralnym ekranie i — o ile wybrate$ akurat tryb Eco lub Sport —
z6itym podSwietleniem przycisku do ich wyboru. Nie inaczej jest z
ustawieniem skrzyni biegéw. Oprécz zauwazalnej zmiany w jej
zachowaniu, 0 jej biezacym ustawieniu informuje jedna literka na
kokpicie. Jazda w trybie Eco, ze wzgledu na gumowaty charakter
pedatu przyspieszenia, nie byla moim ulubionym. Jednak po
przetaczeniu skrzyni na S, dyskomfort operowania pedatem gazu
zdecydowanie ostabt, tylko ze troche ktdci sie to z logika. Tryb
Normal w zupetnoci zaspokaja codzienne zapotrzebowanie. Ma
jednak swoje tiki. Przy gwattownym dodaniu gazu, przez chwilg nic
sie nie dzieje, jakby Arona kumulowata w sobie energie, a po chwili
wystrzeliwuje do przodu. Zmiana trybu na S efekt akumulacji
praktycznie niweluje. Przetgczenie na tryb Sport automatycznie
utwardza uktad kierowniczy i przestawia skrzynie biegéw na S.
Tryby w Aronie zdecydowanie nie sg trybami oddziatywujacymi
tylko na naszg psychike, a faktycznie zmieniajg zachowanie
samochodu. Co wazne SEAT nie jest uparty jak dziecko szefa
kazdorazowo prébujace postawi¢ na swoim, tylko respektuje
nasze wybory. Na jakim trybie go zgasisz, to na takim samym
odpalisz. Poruszajac sie w trybie Eco lub Normal, praktycznie
kazde zdjecie nogi z pedatu gazu powoduje wejscie Arony w
tryb Zeglowania (efekt jakby$ wrzucit na luz lub wcisnat
sprzegto). O ile mozna przyzwyczai¢ sie do tego w jezdzie
miejskiej, po prostu czesciej trzeba hamowacg, to juz chociazby
zjezdzajac z gory, brakuje wspomagania i hamowania
silnikiem. Czasami jest to wrecz niebezpieczne. Mozesz
wspomac sie manetkami przy kierownicy, recznie
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SEAT Arona.

Prastestu] mnls.

>>>> zbijajac biegi (po zatrzymaniu skrzynia automatycznie
przeskoczy na D), jednak wymaga to pewnego zaawansowania
w kierowaniu. Osoby z genem rajdowca chciatbym przestrzec.
O ile trzymanie boczne foteli wybaczy im szybka zmiane
kierunku czy tez agresywne pokonywanie zakretow, to juz
zawieszenie zostato zestrojone tak, aby zapewni¢ wiasciwy
komfort w kabinie. Nie inaczej jest ze wspomaganiem uktadu
kierowniczego. Dla mnie, szczegdlnie przy wyzszych
predkosciach, mogtoby by¢ mniejsze. 150 KM generowane
przez silnik powoduje, ze kazde mocniejsze naci$nigcie pedatu
gazu budzi rowniez do Zycia systemy antypo$lizgowe. Pomimo
tego, przy akompaniamencie przyjemnego dla ucha gangu
silnika, Arona zwawo i chetnie przyspiesza pokonujac kolejne
metry. Z osiggnieciem predkosci autostradowej nie ma
zadnego problemu i robi to wrecz bez wysitku. Wyciszenie kabiny
daje nam jasny sygnat z jakg predkoscig jedziemy. Mogtoby by¢
ciszej, ale i tak docierajace dzwigki, nawet w diugiej podrdzy, nie sa,
zbyt ucigzliwe. Podsumowujac jednym zdaniem: prowadzenie
Arony jest przyjemnym doswiadczeniem, ktére catkowicie
odpowiada charakterowi modelu.

Chciatbym mija¢ sie z prawda, ale deklarowane przez SEATa
$rednie spalanie w cyklu mieszanym (6,2 - 6,4 1/100 km) jest
nieosiagalne. W trakcie testu, przy spokojnej jezdzie, wynosito 8,4
1100 km, a przy agresywnej ponad 11, co dato Srednig ponad 10
/100 km.

SEAT nie przefadowat Arony systemami wspomagajacymi
prowadzacego. Te ingerujace w jazde ograniczyt w zasadzie do
jednego: utrzymania samochodu w osi jezdni. Dziata on delikatnie —
poprzez wibracje kierownicy i prébe utrzymania Arony na swoim
pasie — jednak muszg zosta¢ spetnione réwnoczesnie dwa
warunki: na lini¢ drogi musimy naciera¢ z "pewng dozg
nieSmiatosci" i rownoczesnie jecha¢ z predkosciag powyzej 55 km/h.
Powoduje to, ze w praktyce jest tylko pozycjg na liscie
wyposazenia. W miescie zupetnie sig nie przyda, a poza nim lepiej
zatozy¢€, ze nie podrézuje on z nami. Tym bardziej, iz mozna go
wylaczy¢ na state (przyciskiem na manetce po lewej stronie
kierownicy uruchamiane jest menu systemow) i przy kolejnych
odpaleniach Arony nie bedzie sie aktywowat. SEAT pomyslat
réwniez o zapominalskich i dzigki dobrze dziatajacemu
systemowi sczytywania znakéw drogowych, w kazdej chwili
beda oni wiedzie¢ z jakg maksymalng predko$cia moga sie
porusza¢. Wraz z nami podrézuje réwniez system start/stop,
ktory jest pracoholikiem. Niejednokrotnie nawet nie zdazysz
sie zatrzymag, a on juz gasi silnik. Niestety przy jego odpalaniu
nie jest juz tak niecierpliwy i odczuwalne jest wyrazne
opoznienie. O ile nie jest to problemem przy stonowanym
ruszaniu, to juz przy probie szybkiego wyjazdu z ulicy
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podporzadkowanej moze mie¢ wptyw na sukces tego
manewru. Na szczg$cie mozna go wytgczy¢ fizycznym
przyciskiem zlokalizowanym w konsoli centralne;.

Jazda nocg SEATem nie przypomina poruszania sie
po ulubionym sklepie, tuz po przyjsciu nowego managera,
ktory po swojemu poustawiat produkty w nim.
Automatyczne $wiatta dziatajg sprawnie i z wyczuciem,
takim samym jakby$ robit to sam, wigczajg i wytaczajg
drogowe. Nie inaczej jest z pozostatymi jego funkcjami
uzupetnionymi o do$wietlanie zakretow, ktére wydatnie
podnosi widoczno$¢.

Parkowanie Arong, o ile nie zamarzly czujniki, jest
bezstresowe. Tak przednie, jak réwniez tylne czujniki
parkowania wspomagane kamera cofania (umieszczong,
nad rejestracja) dziatajq precyzyjnie nie wprowadzajac
jakiejkolwiek nerwowosci w kabinie.

SEAT wycenit Arone w wersji FR i z silnikiem 1.5 TSI
na 108 300 PLN. Egzemplarz testowy zostat pokryty
dwoma lakierami (Desire Red, a dach czamym - doptata
3143 PLN) oraz doposazony o kilka pakietow (Comfort+,
zimowy, Vision Plus oraz wspomagania jazdy XL), co
spowodowato wzrost jego ceny do 122 984 PLN.

SEAT Arona jest jak owocowy czwartek w firmie, ale
taki w ktérym na menu sktada sie tylko aronia. Jej owoce
sq twarde, aw smaku cierpkie. Posiada bogactwo witamin
i mineratow. Wzmacnia odpornos¢ i dziata uspokajajaco
oraz antydepresyjnie. Ten opis trafnie charakteryzuje
réwniez Arong - a z pewnoscig tg w testowanej wers;ji - i
dotozenie jednej literki do nazwy spowodowatoby, ze w
petni oddataby ona ducha modelu. @

Dzigkuje firmie Euromotor — Autoryzowanemu Dealerowi SEATa - z
Krakowa za udostepnienie samochodu do testu.



FELIETON 1 Mercedes A45 AMG S

Wecisnijcie gaz
| trzymajcie sie mocno.
Naprawde mocno

Ciagle wokot styszymy, ze rzadzacy wespot z legislatorami ré6znego sortu, chca aby piesi wchodzili na
droge z opaska na oczach, a kierowcy tracili prawo jazdy po przekreceniu kluczyka w stacyjce badz
juz na sama mysl o przejazdzce. AktywiSci bowiem nie widza nic ztego w tym, aby zrzuci¢ cata
odpowiedzialnosé na kierowce, a pieszych otuli¢ miekka pierzynka beztroski.

Tekst: Wojciech Dorosz, Zdjecia: Daimler

Zgadzam sig, ze wielu kierowcow nie ustepuje
pierwszenstwa na pasach. Bywajg grubianscy, zakuci w
swoich puszkach, aroganccy i przy okazji bezpieczni.
Niestety, nikt nie bierze pod uwage ,wspdtudziatu”
pieszych. Bywa, ze poruszam si¢ na wtasnych nogach i
zdarza mi sie by¢ rowerzysta. Nigdy jednak przy probie
przecigcia drogi nie uwazam, ze moge wiecej. Wrecz
przeciwnie, bowiem gdy nie zachowam nalezytej
ostrozno$ci i nie zaprzegne ograniczonego zaufania,
moge nie przecig¢ juz nastepnej drogi. Komu$ w
samochodzie prawdopodobnie nic si¢ nie stanie, podczas
gdy z pieszym moze by¢ réznie. Wchodzac do akwarium z
rekinami nie winisz wielkiej krwiozerczej ryby, ze chciata
sobie sprobowa¢ sushi z cztowieka. Pieszy ma mie¢
pierwszenstwo juz zblizajac sie do ,zebry"? Céz, jako$
nigdy nie sadzitem, ze docierajac do przejazdu
kolejowego moge go przejechac bez rozgladania sie. W
przypadku konfrontacji samochodu z pociagiem, to ten
drugi jest na wygranej pozycji i ma diuzszg droge
hamowania. Podobnie jak na przecinajacych sie
trajektoriach pieszego i pojazdu. To cztowiek moze
zatrzymac¢ sie natychmiast, a w razie czego jest bardziej

poszkodowany. Nie twierdze, ze mamy od teraz stosowa¢ prawo
silniejszego, aczkolwiek odrobina zrozumienia z pewnoscig by nie
zaszkodzita. W koncu nie wystarczy wymagac tylko od kierowcow.
Whbrew pozorom i oczekiwaniom aktywistow pieszy rowniez ma
obowiazki. Musi sie rozejrze¢, a nie lez¢” pod kota tylko dlatego, ze
kto$ co$ gdzies napisat. Juz teraz wiele przejs¢ jest ukrytych, przez
co ciezko jest dostrzec, czy gdzie$ pie¢ metréw od niego nie czai sie
pieszy, ktory by¢ moze zechce z niego skorzysta¢. Doprowadza to
do paranoi i bezsensownego zatrzymywania sig kierowcow by tylko
spojrze¢ za winkiel. GDDKIA po kontroli blisko siedmiuset przej$¢
skonkludowato, ze sze$cdziesiat cztery procent z nich
wymaga poprawy, a korzystanie z kolejnych dziewigciu
procent stwarza wysokie ryzyko. Ale prosciej jest wydac wyrok
na kierowce, ktory przekroczyt predko$¢ o 2,6 km/h niz ukaraé
pieszego, ktory w miejscu niedozwolonym wbiegt na droge
zza samochodu, czym wpakowat sie¢ wprost pod maske
skazanego. Wing za potracenie obarczono kierowce, ktéry nie
zauwazyt pieszego. A gdzie odpowiednia infrastruktura,
o$wietlenie i odblaski? Jadac z miejskaq predkoscia, gdy jest
szaroipada, ciezko dostrzec Slendera. Na pewno nie pomoze
tutaj pomyst przej$¢ dla pieszych dla oséb sprawdzajacych
facebooka natelefonie. Jeslijeste$ natyle glupi,by ~ >>>>
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>>>> tworzy¢ relacje z miejsca wypadku, to sam si¢ o to
prosite$, ale nie licz na angaz w Tancu z Gwiazdami. Na
szczescie kto$ poszedt po rozum do glowy i zapewnia, ze piesi
nie bedg mieli bezwzglednego pierwszenstwa, a tylko w
momencie przebywania w jego strefie. Czy ta strefa bedzie
jako$ zaznaczona? Czy obok bedzie stat sedzia, ktdry
zdecyduje czy byt spalony, czy jednak padt gol? Owszem w
niektorych krajach zmiany w prawie oraz infrastrukturze |
przyniosty pozadany efekt spadku liczby ofiar. Aczkolwiek
chocby w Czechach skutek byt odwrotny.

Mercedes AMG A45 S serwuje
Zjawisko zwane ,zaginaniem
czasoprzestrzeni”. Nigdzie sie nie
spieszysz, wciskasz nieco gaz,
dwusprzegtowka robi swoje
niezauwazalnie zmieniajgc przetozenie
na jeden z oSmiu biegdéw i wowczas
zdajesz sobie sprawe, ze wszyscy
jada zbyt wolno.

Ale beda tez inne sprawki, za ktére bedzie mozna straci¢ prawo
jazdy. Przekroczenie predkosci o piecdziesiat kilometrow poza
terenem zabudowanym, a nie tylko w mie$cie. Czemu o tym pisze?
Bowiem w Mercedesie A45 AMG jest to niezwykle proste i szybkie.
Naturalnie, sg mocniejsze samochody, tak samo z silnikami
wigkszymi niz dwa litry pojemnoéci oraz ze znacznie wigkszymi
turbosprezarkami. Przy tym wygladaja na bardzo szybkie, a klang
ich V8 skutecznie daje do zrozumienia, ze zaraz przekroczycie
dopuszczalng predkos¢. Dwu- badz trzykrotnie. Tymczasem A45 S
jest cywilizowanym i wygodnym hatchbackiem, ktéry przy okazji
jest piekielnie szybki. By¢ moze w gamie modeli AMG nie grzeszy
mocg, ale nieco ponad czterysta koni mechanicznych oraz pét
tysigca Nm sa wystarczajace, by nadawa¢ mu osiggi réwne
kilkuletnim Ferrari.

Jednym z wygladu lubi przypomina¢ napakowanego i
masywnego sportowca, ainnym butowatego kulturyste. Jedno
jest pewne, A45 S lubi rzucac¢ sie w oczy. Niegdy$ dyskretne
Mercedesy, obecnie sg bogate w réznego rodzaju $wiecidetka
oraz ornamenty i nie grzesza skromnoscig. Dawniej nadwozia
zaopatrzone w dyskretny pakiet stylistyczny, inne felgi i
srebrny lakier, zwiastowa¢ mogty réwnie dobrze wersje 200
CDI. Teraz nie maja nic wspdlnego z dyskrecja, a szczegolnie
kanarkowy kolor jeszcze bardziej uwypukla czarne dodatki,
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atrape, wloty powietrza, lusterka oraz dyfuzory. Mercedes
w tej wersji naprawde nie Zartuje, wyzywajac na
pojedynek kazdego napotkanego na drodze, wigcznie z
drozszymi modelami AMG. Niestety sg réwniez problemy.
Pierwszy to tylny spojler, ktéry standardowo jest zbyt
dyskretny, a nawet do$¢ zatosny. Wigkszy, dostepny w
opcji, to przerost formy nad trescig. Drugi to zaslepki w
tylnym zderzaku, udajace wyloty powietrza, a kolejny to
cztery koncowki uktadu wydechowego, ktdre nie sg w
petni funkcjonalne i stanowig wytacznie ozdobe.

Whnetrze to potaczenie technologii, komfortu, $wietnych
materiatéw, pewnej dozy sportu oraz dyskotekowego
o$wietlenia. Zupetnie jakby przez caty rok bylo Boze
Narodzenie. Poza tym kierownica jest zbyt ciezka
wizualnie i przetadowana przyciskami. Podobnie jak
ekrany, ktére ujmujg ergonomig oraz przyttaczajg iloscia,
wyswietlanych informacji. Zreszta nie podoba mi sig trend
jaki forsuja producenci, w tym Mercedes, montujac dwa
potaczone ekrany, przez co wnetrze wyglada ascetycznie
niczym w Dacii. Przynajmniej umieszczono je poziomo.
Na szczescie to tylko moje dziwactwa. Reszta kabiny to
genialne i przyjemne miejsce. Kubetkowe fotele, ujmujace
nie tylko wygoda ,ale i $wietnym podparciem na zakretach
sg koniecznoscig, gdyz bez nich AMG wyglada niemal jak
zwykta Klasa A. Z nig réwniez dzieli wszystkie zalety, czyli
praktyczno$¢, duza ilos¢ miejsca dla wszystkich
pasazeréw oraz catkiem spory bagaznik, wiec jest nie
tylko ulicznym chuliganem, ale takze przydatng pomocq
domowa.

Mercedes moze si¢ obecnie szczyci¢ mianem
producenta najmocniejszego czterocylindrowego motoru
na rynku. | chociaz odpalenie nie zwiastuje lawiny mocy,
dzwiek jest przyzwoity acz gorszy niz w poprzedniku, a do
prawie potowy skali obrotomierza niewiele si¢ dzieje, to



A45 S serwuje zjawisko zwane ,zaginaniem
czasoprzestrzeni”. Nigdzie sie nie spieszysz, wciskasz
nieco gaz, dwusprzegtéwka robi swoje niezauwazalnie
zmieniajac przetozenie na jeden z os$miu biegow i
wowczas zdajesz sobie sprawe, ze wszyscy jada zbyt
wolno. Redukcje przetozen sg szybkie, nawet o kilka
biegéw, a silnik jest silny i z determinacjq wspina sie az po
koniec skali obrotomierza. Na dodatek sposéb w jaki
trzyma sie nawierzchni sprawia wrazenie, ze predkos¢ z
jaka mozna przejecha¢ zakret okresla sie mianem
,<dowolna”. Przyczepno$¢ jest niedorzeczna, pomimo
uczucia ze naptyw mocy nastepuije z tylnej osi. W duzej
mierze A45 S zachowuje sie jak samochod
tylnonapedowy, ale dzieki napedowi na cztery kota jest
tagodny jak baranek. Na tyle, ze mozna sobie pozwoli¢
kopna¢ pedat gazu w $rodku zakretu i wyjechac z niego z
nieprawdopodobng predkoscig. Poczucie pewnosci daje
takze szybka reakcja na ruchy kierownicg i catkiem
precyzyjny uktad jezdny. Na tyle, ze po prostu zaczynasz
sie bawi¢ przyspieszeniem, wchodzeniem w zakrety,
odpuszczaniem gazu, by postucha¢ serenady ukfadu
wydechowego. Ten Mercedes jak Zaden inny hotduje
hastu BMW ,rado$¢ zjazdy".

System napedu na cztery kota 4Matic+ standardowo
dzieli naped po réwno na dwie osie, aczkolwiek jest w
stanie przerzuci¢ cato$¢ nie tylko na tylng, ale takze
przekazac jq tylko na jedno z két, dzieki czemu najpierw
wcigga, a na nastepnie wyciaga samochod z zakretu. Aw
zanadrzu ma jeszcze wiecej. Jako ze jest to nowa
konstrukcja nie majaca nic wspolnego z poprzednikiem,
oferuje réwniez tryb driftu. Co prawda nie zrobi z was
Karoliny Pilarczyk i nawet wowczas przednia 0§ ma co$ do
powiedzenia, ale czterokotowe poslizgi wywotujg usmiech
i oferuja cos$, czego nie da wam zaden goracy hatchback

od BMW, Audi, VW czy Forda. A wszystko to w bezpiecznych i
kontrolowanych warunkach. Szkoda tylko, Ze nie robi tego sam z
siebie, naturalnie, a wigczenie tego trybu wymaga niezwykle
skomplikowanej procedury. Troche jak gra wstepna, gdy masz
ochote na szybki numerek i tylko pie¢ minut czasu. Gdy juz minie
wam ochota na harce, silnik i skrzynia biegébw uspokojq sie, to
adaptacyjne zawieszenie okaze sie niezwykle komfortowe.
Dodatkowo cata technologia bedzie wspdtgrata by zapewni¢ wam
wygode i luksus.

Minimalna kwota jaka przyjdzie wam zaptaci¢ za A45 S to blisko
¢wier¢ miliona ztotych, co jest generalnie sporg kwota. Zwazywszy
jednak na moc jakg oferuje, catg technologie i gadzety cena
widniejaca na metce wydaje sie niemal $mieszna. Tym bardziej, ze
samochdd jawi sig jako drozszy, a przy tym nadal jest nieco tanszy
od RS3, od ktérego poza dzwiekiem R5, jest pod kazdym
wzgledem lepszy. | cho¢ w pordwnaniu z Audi nie jest tak nudny i
wyprany z emocji, to nieco odstaje pod tym wzgledem od BMW M2.
Ale nie na tym polega problem Mercedesa, ani na fakcie, ze
kompletnie wyposazony samochdd kosztuje ponad trzysta tysiecy
zZtotych. W koncu to kompletny samochdd, ktory jest interesujacy i
emocjonujgcy w czasie prowadzenia. Sek w tym, ze ma zbyt duzo
btyszczacych dodatkow, jest tak ostentacyjny, ze z powodzeniem
sprawdzitby si¢ na ulicach Moskwy. Jest zbyt skomplikowany,
ma za duzo trybow, jak niegdy$ M5 E60. Macie wrazenie, ze
wsiadacie nie do maszyny, a do komputera, ktérego uktady
scalone zrobig wszystko za was. Wiec jesli jestescie jednym z
youtuberow, ktéry wtasnie sie dorobit na biciu innych, bedzie
dla was idealny. Dla wielu tez, bo to najlepszy goracy
hatchback na rynku. Poza Megane Trophy R oczywiscie, ale
on jest dla purystéw. Jednak czasem mniej oznacza wigcej.
Zatem jeSli do tej pory jezdziliscie STI badz Evo i
stwierdziliScie, ze przyszedt czas na co$ szybszego i bardziej
luksusowego kupcie Merca, ale jesli liczycie na czyste
wrazenia z jazdy zostancie przy tym co juz macie w garazu. i
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HISTORIA 1 Volvo 164

Luksus w szwedzkim

wydaniu

W sierpniu 1966 roku premiere miato Volvo 144. Podczas projektowania tego modelu zaktadano, ze
na jego bazie powstanie rowniez bardziej prestizowe auto, ktore bedzie mogto sie pochwali¢
bogatszym wyposazeniem, wyzszym standardem wykonczenia wnetrza oraz szesciocylindrowym
silnikiem pod maska. Tym sposobem narodzito sie Volvo 164.

Tekst: Mariusz Baranski, Zdjecia: Volvo Cars
Na zdjeciach: Volvo 164 z roku modelowego 1969

Muzeum Volvo w Goteborgu to miejsce, w ktérym
zgromadzono ponad sto najwazniejszych samochodow w historii
szwedzkiej marki. Aby zachowa¢ porzadek, wystawa zostata
podzielona na bloki tematyczne. Jeden z nich po$wiecono
prototypom. Wsréd eksponatéw wchodzacych w skiad tej czesci
kolekcji szczegdlng uwage zwraca Volvo Philip - okazaty sedan
zbudowany w 1952 roku, ktérego stylistyka czerpata petnymi
garéciami z trendéw dominujacych 6wczesnie w amerykanskiej
motoryzacji. Z wygladem auta korespondowato takze zrodto jego
napedu majace posta¢ 3.6-litrowej ,V-6semki”. Niestety, Philip nie
wyszedt poza stadium samochodu koncepcyjnego. Stanowit
jednak wyrazny sygnat, ze szwedzki producent przymierza sie
powoli do uzupetnienia swojej gamy o duzy, prestizowy model.
Potwierdzeniem tego byt projekt P358, ktéry zostat
zapoczatkowany w 1958 roku i doprowadzit do powstania
prototypowej, luksusowej limuzyny wyposazonej w taki sam silnik
jak Philip, ale majacej zdecydowanie bardziej europejski design.
Szkoda tylko, Ze ostatecznie znowu nic z tego nie wyszto. Wkrétce
podjeto bowiem decyzje o anulowaniu catego projektu. Znane
przystowie mowi jednak, ze do trzech razy sztuka i w tym przypadku
tak wtasnie byto.

Latem 1960 roku Volvo rozpoczeto prace nad zupetnie nowym
autem majgcym zastapi¢ lubianego i cenionego Amazona. W
rezultacie powstata rodzina modeli okre$lanych zbiorczo jako seria
140, w sktad ktdérej wchodzit czterodrzwiowy sedan 144,
dwudrzwiowy sedan 142 oraz kombi 145. Szwedzka marka nie
porzucita jednak mysli o wprowadzeniu do swojej oferty bardziej
ekskluzywnego samochodu, co zostato uwzglednione juz na etapie
projektowania serii 140. Uznano bowiem, ze bedzie ona
doskonatym punktem wyjscia dla modelu, o ktérym od dawna
marzono. Jako ze chodzito o luksusowq limuzyne, za baze
postuzyt oczywiscie sedan 144. Auto poddano zaréwno
wizualnym, jak i technicznym modyfikacjom. Z zewnatrz
najwiekszej zmianie ulegta przednia cze$¢ nadwozia, a
konkretnie front, ktory zostat ,przeszczepiony” z prototypu
P358. Poza tym zastosowano inng maske silnika i btotniki.
Dzieki nowej ,twarzy” samochdd prezentowat si¢ bardziej
dostojnie, co harmonizowato z jego prestizowym
charakterem. O klasie pojazdu $wiadczyto réwniez eleganckie
wnetrze wykofczone starannie przy uzyciu materiatow
wysokiej jakosci. Jezeli natomiast chodzi o mechanike, to
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kluczowa zmiana dotyczyta jednostki napedowe;.
1.8-litrowy czterocylindrowy silnik montowany wéwczas w
serii 140 niezbyt pasowat do modelu majacego zajat
miejsce na szczycie gamy szwedzkiej marki. Wigksze i
mocniejsze zrodto napedu byto tutaj po prostu
koniecznoscia. Volvo nie zdecydowato sie jednak na
zastosowanie w aucie 3.6-litrowej ,V-6semki” z
prototypdw Philip i P358, mimo ze byfa praktycznie ,pod
rekg” - wprowadzono jg bowiem do produkcjii montowano
w lekkich ciezaréwkach L420 Snabbe oraz L430 Trygge.
Ostatecznie, dla swojej topowej limuzyny Szwedzi
zbudowali sze$ciocylindrowg, trzylitrowg ,rzedéwke”,
blisko spokrewniong, konstrukcyjnie z nowg cztero-
cylindrowa dwulitrowa jednostka opracowana na potrzeby
serii 140. Tak powstato Volvo 164, ktdre zaprezentowano
w 1968 roku na Salonie Samochodowym w Paryzu.

Dla swojej topowej limuzyny
Szwedzi zbudowali
szeSciocylindrowa trzylitrowa
.rzedowke”, blisko spokrewniong
konstrukcyjnie z nowa
czterocylindrowg dwulitrowag
jednostkg opracowang na potrzeby
serii 140.

W swojej pierwotnej postaci auto mierzyto 471,5 cm
dtugosci, 173,5 cm szeroko$ci i 144 cm wysokosci. Byto
wiec 0 7,5 ¢cm diuzsze i 1,5 cm nizsze od modelu 144
(szerokos¢ nie ulegta zmianie). Jego rozstaw osi wynosit z
kolei 270 cm, co oznaczato dziesieciocentymetrowy
przyrost w poréwnaniu z konstrukcyjng baza. Te
dodatkowe centymetry dofozono pomiedzy kabing a
przednig osig, aby pomiesci¢ wigkszy silnik. Jak juz
wspomniano, za naped Volvo 164 odpowiadata trzylitrowa
jednostka z sze$cioma ustawionymi w rzedzie cylindrami.
Jej pierwsza, 130-konna wersja nosita oznaczenie B30A i
wyrozniata si¢ zasilaniem realizowanym przez dwa
gazniki Zenith-Stromberg 175CD2SE. W roku modelo-
wym 1972 oferte uzupetnito Volvo 164 E ze 160-konnym



silnikiem o oznaczeniu B30E, ktory posiadat elektroni-
cznie sterowany system wirysku paliwa Bosch D-Jetronic.
Jednostka wystepowata takze w odmianie przeznaczone;j
na rynek péinocnoamerykanski. Miata ona oznaczenie
B30F i charakteryzowata sie nieco nizszym stopniem
sprezania, przez co zamiast 160 osiggata 145 KM. Wraz z
nadejSciem roku modelowego 1974 ze sprzedazy
wycofano Volvo 164 z silnikiem gaznikowym. Tym samym
wariant z wiryskiem paliwa stat sie jedyng dostepna opcja.
Jezeli natomiast chodzi o skrzynie biegdw, to od poczatku
do wyboru byly: czterobiegowa skrzynia manualna ZF
M400, czterobiegowa skrzynia manualna ZF M410 z
elektrycznie sterowanym nadbiegiem Laycock de
Normanville oraz trzybiegowa skrzynia automatyczna
BorgWarner BW35. Przekfadnie reczne obstugiwato sie
lewarkiem zamocowanym w podiodze, z kolei w
przypadku ,automatu” takie rozwigzanie pojawito sie
dopiero w samochodach z roku modelowego 1972
(wcze$niej stosowano dzwignie przy kierownicy). Naped
przenoszony byt na kota tylne, ktdrych zawieszenie
stanowita sztywna 0$ z wahaczami wzdtuznymi, dragzkami
reakcyjnymii sprezynami Srubowymi. Z przodu pracowato
natomiast zawieszenie niezalezne oparte na podwojnych
wahaczach poprzecznych i sprezynach $rubowych. Za
skuteczne wytracanie predkosci odpowiadaty cztery
hamulce tarczowe. Uktad hamulcowy miat charakter
dwuobwodowy, dzieki czemu w razie awarii jednego
obwodu, drugi przejmowat jego obowigzki, w dalszym
ciagu zapewniajac efektywne hamowanie. O bez-
pieczenstwo pasazeréw podczas kolizji dbaty z kolei
strefy kontrolowanego zgniotu z przodu i z tytu nadwozia,
tamana kolumna kierownicy, deska rozdzielcza

zaprojektowana tak, aby zapobiec powaznym obrazeniom nég
oraz trzypunktowe pasy bezpieczenstwa.

W toku produkcji Volvo 164 byto systematycznie udoskonala-
ne, a jego wyposazenie stawafo sie coraz bogatsze. Przyktadowo,
na poczatku siedzenia i spore fragmenty boczkéw drzwi pokrywata
tapicerka wetniana, ale juz w drugim roku modelowym standardem
stata sie skora, aw opcji zaoferowano welur. Wraz z nastaniem roku
modelowego 1971 auto zyskato natomiast 0 2 cm dtuzszy rozstaw
osi i seryjne wspomaganie kierownicy. W roku modelowym 1972
kokpit uzupetniono o konsole $rodkowa, a na zewnetrz pojawity sie
kasetowe klamki. Kolejny rok modelowy przynidst catkowicie nowg,
deske rozdzielcza oraz kolejne modyfikacje nadwozia, takie jak
mniejszy grill, prosty przedni zderzak i wieksze, poziomo utozone
tylne Swiatta. W roku modelowym 1974 samochdd zaopatrzono w
znacznie wydatniejsze zderzaki, przez co jego diugos¢ wzrosta do
487 cm. Przy okazji game uzupetnita znakomicie wyposazona
odmiana 164 TE, ktdrg sprzedawano tylko na trzech rynkach:
niemieckim, brytyjskim i australijskim. Nastepnie nadszedt rok
modelowy 1975 bedacy dla Volvo 164 ostatnim. Auto otrzymato
wtedy ulepszone tylne zawieszenie oraz nowe siedzenia.
Praktycznie wszystkie egzemplarze, ktore wytworzono w tym
schytkowym dla modelu czasie ftrafity do Stanow
Zjednoczonych. Na przestrzeni siedmiu lat produkcji powstato
tacznie 153179 sztuk Volvo 164. Obecnie samochod jest juz
petnoprawnym oldtimerem i stanowi bardzo ciekawg
propozycje dla oséb rozwazajacych zakup klasycznej,
eleganckiej, a przy okazji rzadko spotykanej limuzyny. To
réwniez jeden z wazniejszych modeli w historii Volvo, ktory
mocno przyczynit sie do zbudowania prestizowego wizerunku
szwedzkiej marki. @
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Czy opony zimowe S3

obowiazkowe?

Opona jest jedynym elementem, dzieki ktéremu samochod ma stycznosé z podiozem. To ona ma
zagwarantowac bezpieczenstwo wszystkim poruszajagcym sie w jego kabinie, i to bez wzgledu na stan
oraz sposob zanieczyszczenia drogi. Zasadne zatem wydaje sie, iz powinna podlegaé Scistym
regulacjom prawnym i nakazowi zmiany na rodzaj dedykowany danemu sezonowi.

Na postawione w tytule pytanie mozna spojrze¢ z dwach stron:
wiasnego bezpieczenstwa i przepiséw prawa.

Zacznijmy od wzgledow bezpieczenstwa. Opony czesto
nazywane sg obuwiem samochodu. W tym stwierdzeniu nie ma
zadnej przesady, gdyz — tak samo jak nasze stopy — to wtasnie
opony, jako jedyne, zapewniajg kontakt samochodu z podtozem.
Mato komu przyjdzie do glowy wyjscie na spacer latem w kozakach,
tak samo jak zimg w klapkach. Oczywiscie da sie, tylko po co
samoistnie pozbawiac sie komfortu i naraza¢ na niedogodnosci, a
czasami wrecz kontuzje, czy tez chorobg. Nikt nie bedzie
polemizowat z faktem, Ze klapki na $niegu w mrozny dzier nie
zapewnig wiasciwej stabilizacji naszemu ciatu, a dodatkowo z
duzym prawdopodobiefistwem mozna odmrozi¢ sobie w nich stopy.
Nawet jak bedziemy mieli zatozone skarpetki. Tak samo jest z
oponami. Letnia, ktora w ciepte, ale deszczowe dni zapewnia
wiasciwe odprowadzenie wody, nie zrobi tego tak samo
dobrze jak przyjdzie jej walczy¢ z bryjg $niezng. Powodem
takiego stanu rzeczy jest nie tylko struktura brudu, czyli wody
lub $niegu, ale rowniez temperatura otoczenia. Kiedy spadnie
ona ponizej 7 stopni Celsjusza, letnia opona traci cze$¢ ze
swoich wlasciwosci, co wptywa na nasze bezpieczenstwo.

Wydawa¢ by sie zatem moglo, Ze istnieje prawny
obowiagzek poruszania si¢ w miesigcach zimowych na
oponach zimowych, a przynajmniej catorocznych. W
niektorych krajach tak, ale Polska do nich nie nalezy. W
Polsce, zgodnie z prawem, mozna porusza¢ si¢ zimg na
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oponach letnich (analogicznie latem na zimowych) i z tego
tytutu nie bedzie sie tamato zadnego przepisu. Nalezy
jednak pamieta¢, aby takie same opony byty
zamontowane na jednej osi samochodu, jak réwniez
posiadaty odpowiednig gteboko$¢ bieznika i wiasciwy
stan techniczny (brak wybrzuszen, babli, peknie¢ i tym
podobnych defektow). Tym samym nie ma Zzadnego
prawnego ograniczenia, aby w srodku zimy wynaja¢ auto
z wypozyczalni lub odebra¢ nowy samochéd z salonu,
ktéry bedzie miat zamontowane opony letnie. O ile
przepisy nie narzucajq wtascicielowi zmiany ogumienia w
samochodzie na to dedykowane na dany sezon, to juz
chociazby towarzystwa ubezpieczeniowe probujg z tym
walczy¢ poprzez utrudnianie wyptaty odszkodowania.
Jedng ze stosowanych przez nie praktyk jest powotanie
sie na zaniedbanie ubezpieczonego, ktére doprowadzito
do zdarzenia drogowego. Jak wazng role petni wasciwe
ogumienie w samochodzie pokazujg rowniez statystyki
policyjne. Tylko w 2020 roku az 17,1% pojazdéw biorg-
cych udziatw wypadkach posiadato braki w ogumieniu.
Zasadne zatem jest, ze tak jak przed wyjSciem z
domu ubieramy obuwie dostosowane do panujacych
warunkow atmosferycznych, tak samo powinni$my
postepowac z oponami w odniesieniu do samochodu. B

Dziekujemy firmie Harp z Krakowa za pomoc przy realizacji tekstu.

Zdjecia Zrodtowe: Macrovector /Freepik, Bridgestone;

kolaz: studio.kdk.pl



REKLAMY / OGLOSZENIA

TECHNIKA KAROSERII

Poliuretanowe powtoki

ochronne

Zabezpiecz swoj samochod
wyjatkowo trwata,
poliuretanowa warstwa

ochronng odporna na warunki

atmosferyczne i uszkodzenia
mechaniczne

s

Bukowina Tatrzainska, Nowy Targ,

Nowy S3cz, Krakow

tel.: 725-272-009

Honda Jazz

1.5 98 KM e-HEV

Rok produkcji: 2020

bieg: 2 280 km

| wiasciciel, bezwypadkowy,
serwisowany w ASO, jak nowy,
hybryda, czujnik deszczu,
klimatyzacja automatyczna,
alufelgi, podgrzewane przednie
siedzenia, czujnik zmierzchu.
Cena: 84 500 PLN

-

harl

Specjalizujemy sie w sprzedazy hurtowej czesci

i akcesoriow do samochoddw osobowych oraz
motocykli. W naszym asortymencie mozna znalezd
rowniez szeroka game wyposaZenia warsztatowego.

Wieliczka Krakow
32-020 WIELICZKA 31-216 K'RﬁKOW
ul. Jedynaka 24 ul. Legnicka 5

tel. (12) 27 83 789

| wiasci

Citroén C-Elysée
1.2 PureTech 82 KM, Live
Rok produkgji: 2019

, salon Polska,
bezwypadkowy, serwisowany
w ASO, klimatyzacja manualna,
fabryczne radio CD/MP3,
bluetooth, elektryczne szyby.
Cena: 43 900 PLN

BEZGOTOWKOWA
Likwidacja szkod

GRUPA

Q

Kia Sorento
2.0 CRDI 185 KM, L
Rok produkgji: 2016

Przebieg: 125 000 km

| wiasciciel, salon Polska,
bezwypadkowy, serwisowany
w ASO, 7 miejsc, naped 4x4,
automatyczna skrzynia biegow,
nawigacja satelitarna, kamera
cofania, tapicerka skorzana.
Cena: 109 900 PLN

komunikacyjnych

Rozliczenia bezgotowkowe
z firmami ubezpieczeniowymi

autoremo

\[¢ rynid.pl =
tel. 66 226 22 88

tel. (12) 42 00 855 www.store.hartphp.com.pl www.hartphp.com.pl
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kdk.pl motoryzacja inaczej |
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www.mechanik-krakow.com

M&MgBA tel. 503 132 232

# w Mechanika 5

Pojazdowa
KOMPLEKSOWA KOSMETYKA
MYJNIA RECZNA
SERWIS OPON
WYMIANA OLEJU
KLIMATYZACJA

Wiestaw Banachowicz

WULKANIZACJA
WYMIANA OLEJU
KLIMATYZACJA - SERWIS
GEOMETRIA KOL
ELEKTROMECHANIKA

Krakoéw, ul. Dzielskiego 6a

pn. - pt.: 8:00 - 16:00

tel. 12 412 30 16, kom. 605 726 135
e-mail: biuro@mechanik-krakow.com

K-6w os. Kombatantéw 15

Pon.-Pt.: 9.00-17.00
Sobota: 9.00-15.00

CERMOTOR sp. z 0.0. Filia Krakéw
ul. Dolna 23, 31-579 Krakow

tel.: 12 307 70 00, 12 307 90 00
tel.: 12 307 27 27, 12 307 36 37
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIEZAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WOZKI WIDLOWE

TURBINY

CZESCI
RBIN

www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

qw éﬁrim'.

XXX SKLEP MOTORYZACYJNY XX X
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZESCI - AKCESORIA
KXEXKRKXKXKK KKK KRK KK KK KKK X

Krakow, ul. Pachonskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

AUTO-SZLIFY
SIKORSCY # Y,
31-752 Krakéw, ul. Makuszyriskiego 5b
tel. (12) 425 92 15, 643 28 28
tel. kom. 572 362 441
EGENERACIA
‘;zuvoWAN|E
GtOWIC
BLOKOW
CYLINDROW
WAEOW KORBOWYCH

WAEKOW ROZRZADU

Samochody osobowe, cigzarowe, ciggniki rolnicze,
motocykle, quady, wozki widtowe, itp.

Obrébke gniazd i prowadnic zaworowych
wykonujemy na nowoczesnej maszynie
CNC NEWEN-CONTOUR

www.avuto-szlif.krakow.pl

& KRISCAR

A osobowych
SERWIS SAMOCHODOW T

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

- Regeneracija belek
- Wymiana rozrzadu

- Wymiana sprzegiet

- Remonty zawieszenia

- Naprawa uktadéw hamulcowych
- Biezace naprawy

Dziekanowice 78, 32-086 Wegrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

2285919
kom. 695 602 403

Bibice, ul. Lesna 17 te

gazda-serwis.pl

» DIAC

+ wiec

SQAD...

+CITROEN:DACIA < PEUGEOT - RENAULT
Krakow, ul. Biezanowska 102c

= (12) 296 35 65, 296 35 66

e-mail: biuro.sqad@gmail.com

zapraszamy
pon.-pt. 8- 17
sobota 9 - 13

- ‘_\'.-
¥ oY

MQNTAZ SRWIS O NAPRAWY O REGULACJE
A AUTO GAZ
BG-Gas

HOMOLOGACJE © KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY O ODCZYT | KASOWANIE BEEDOW
Krakéw - Nowa Huta, ul. iaglowa 25a
tel. 608 616 169 = tel. 694 887 167
www.autogazbggas.pl = e-mail: bggas@poczta.fm

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00
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REKLAMY / OGLOSZENIA

AUTO Dominik tel. 12 637 85 47
Migas tel. kom. 509 948 210
m ul. Chetmonskiego 264

ul. Cechowa 36 (Kurdwanow czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

tel.: 12 654 05 48, kom.: 604 924 484
Serwis klimatyzacji
Mechanika pojazdowa
Lakiernictwo ¢ konserwacja

IMechanika i elektryka samochodowa
Serwis opon - Naprawa i obstuga klimatyzacji
Czesci zamienne do wszystkich marek

Specjalizacja: Hyundai, Kia
Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

I bilstein

Agencja Ubezpieczeniowa Sklep 4 CZG_SC'am' ! .
"Mateczny" Serwis Aut Francuskich

www.ubezpieczeniamateczny.pl . @ ﬁ 3
pA A LTo

e-mail: mateczny@interia.pl , Gl 10 310

Skiep: Serwis:
Krakow. ul. Zamoys kiego 85 tel. 12 423 50 88 w, 21 tel. 12 423 50 88 w, 22
o tel. 12 296 36 57 tel.kom. 502 123 334

tel./fax: 12 656 43 74

tel. kom. 602 392 170 1 5

Nowy Prokocim Krakoéw

Nowy Proke: Swieill |AUtO Service

tel. /fax: 12 264 70 32 Ny Wulkanizac J a
PROMOCJE!!! Leszek Wyka

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majatkowe i inne - Naprawy b'ez?(e ; -W’ymianaiwywaianie
- Naprawy zawieszen kot motocyklowych

« Przeglady mechaniczne - Komputerowe wywazanie kot

Krakéw, ul. Podskale T1a (rejon Ronda Matecznego)

PELNY ASORTYMENT CZESCI ZAMIENNYCH -Naprawyukiadéw  -Sprzedat opon nowych
cITROEN -PEUGEOT -RENAULT hamulcowych oraz uzywanych

‘ CRACOW BUSINESS CORPORATION

“‘ Krakow, ul. Glowackiego 56

CBC tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbh

31-581 Krakow
ul. Gatczynskiego 33

tel. (1 2) 648 3418 tel. kom. 604 549 469

c@chc.com.pl , www.chc.com.pl

i £~ Dorabi ki
WySZ u k Iwar ka CZQSC] > sag'lrg:h:)adg\:veych IUI“T:IZIeySZkCII‘IIOWYCh

5d mochodovvych » Kosmetyki samochodowe
nowe | uzywane . o

IEHE) www.carcosmertic.
V:zes:u.z-l.jnud.pl Krakéw, ul. Jana Brzechwy 1 P

tel.: 501 809 408, 503 626 219

CaStrOI Authorised Dealer

B. Fijatkowski, P. Dudek
KRAKOW, OS. SEONECZNE 8A
E Blcn TEL. 12 644-37-43

: CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00
Authorised Dealer pwsvw.fijalkow.pl

OLEJE SILNIKOWE Castrol Jakupione w naszel firmie
~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KOL oraz FILTRY OLEJOWE plone
~ KOMPUTEROWE WYWAZANIE KOL wymieniamy GRATIS
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON ~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA | SILNIKA
~ POMPOWANIE KOt AZOTEM ~ PRANIE TAPICERKI
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE ~ PODCISNIENIOWA WYMIANA OLEJOW
~ WYMIANA PLYNU CHLODZACEGO ~ ODGRZYBIANIE OZONEM UKLADOW KLIMATYZACJI
~ NAPRAWA ZAWIESZEN ~ WYMIANA CZYNNIKA CHLODZACEGO KLIMATYZACI

—
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TECHNIKA

MAN ,,reka w reke”

Z Boschem

Wydawaé by sie mogto, ze firmy MAN i Bosch nie maja zbyt wiele ze soba wspélnego. Ot, z jednej
strony producent miedzy innymi samochodow dostawczych, ciezarowek czy tez autobusow,

a z drugiej firma wytwarzajaca czesci. Na pierwszy rzut, jedyne co taczy je ze soba, to dziatalnosé
w tej samej branzy - motoryzacyjnej. Tymczasem koneksje pomiedzy nimi sg znaczace i diugotrwate.

MAN, a w zasadzie Maschinenfabrik Augsburg-Nrnberg, bo
tak brzmi petna nazwa firmy, powstata z potaczenia , Towarzystwa
Budowy Maszyn w Norymberdze” z ,Fabrykq Maszyn w
Augsburgu”. Jedng z wazniejszych postaci w niej, a jak podaja
niektore zrodta zatozycielem, byt Rudolf Diesel, czyli niemiecki
inzynier, konstruktor i wynalazca, ktéry skonstruowat pierwszy
silnik wysokoprezny. Bez wzgledu jednak na to jakg funkcje
petnit, do dzisiajf MAN ma sentyment do jego osoby. Moze o
tym Swiadczy¢ chociazby fakt, ze w Niepotomicach, polski
oddziat tej firmy miesci si¢ przy ulicy Rudolfa Diesla 1. Wr6¢my
jednak do jego wynalazku, czyli silnika wysokopreznego.
Pomimo, ze zostat on opatentowany w 1893 roku, a MAN jako
pierwszy producent na $wiecie produkowat go o mocach
réwnych lub wiekszych niz 20 KM (od 1897 roku), to jego
kariera, jako zrodta napedu samochodow rozpoczeta sie duzo
pozniej. Problem stanowit niedoskonaty sposéb wirysku

BEZPLATNY REGIONALNY MIESIECZNIK MOTORYZACYJINY
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paliwa, ktory realizowany byt za pomocag
skomplikowanych sprezarek. Byty one duze, cigzkie i
wymagaty systematycznego serwisowania, co znacznie
ograniczato mozliwo$ci zastosowan jednostek
wysokopreznych, ktére 6wcze$nie stosowane byty przede
wszystkim w przemysle. Jednak nie tylko, bo silnik
wysokoprezny znalazt zastosowanie takze jako naped w
okretach wojennych. Rozwigzaniem okazat sig wynalazek
Roberta Boscha, ktérego niestety nie doczekat Rudolf
Diesel (zginat on w 1913 roku na statku, ktorym
podrézowat z Antwerpii do angielskiego Harwich. Po
doptynieciu do portu okazato sie, ze Diesla nie ma na
poktadzie. Okoliczno$ci jego $mierci nigdy nie zostaty do
konca wyjasnione. Wysuwane byty natomiast
przypuszczenia, ze nastapita ona wskutek samobéjstwa
lub zabojstwa dokonanego przez brytyjskich agentéw), a

Zdjecie: Bosch (na zdjeciu: test pierwszej pompy Bosch do silnika Diesla, rok 1927)



byla to rzedowa pompa wtryskowa. Dzieki niej silnik
wysokoprezny mozna byto z powodzeniem zaczaé
stosowa¢ w samochodach ciezarowych. To innowacyjne
rozwigzanie Boscha pozwolito nie tylko zredukowac
mase, ale rowniez zwiekszyto oszczedno$¢ paliwa i
wydajno$¢ silnikéw. W 1924 roku przeprowadzono
badania drogowe na ciezaréwce MAN z zainstalowang w
niej prototypowg pompg konstrukcji Boscha. Wyniki
testéw okazaly sie na tyle obiecujace i perspektywiczne,
ze juz pod koniec 1927 roku rzedowa pompa wiryskowa
zaczefa by¢ wytwarzana na skale masowa, a w
nastepnym roku miata miejsce dostawa do pierwszego
odbiorcy. Dla nikogo nie powinno by¢ zaskoczeniem, iz
byta nim niemiecka firma MAN. Warto doda¢, ze Bosch
dostarczat nie tylko pompy wtryskowe, ale takze
przewody, pompy paliwa, filtry paliwa, rozpylacze i
korpusy wiryskiwaczy, regulatory wirysku, a nawet $wiece
zarowe. Dzieki temu, Ze wszystko pochodzito od jednego
producenta doskonale do siebie pasowato i
funkcjonowato bez zadnych zastrzezen. Pompa
wiryskowa okazata sie przetomowym rozwigzaniem, a jej
sukces olbrzymi. Przez pierwsze 3 lata, do 1930 roku,
Bosch wyprodukowat ich 10 tysiecy sztuk, a w kolejnych
czterech (miedzy 1930 a 1934 rokiem) juz 90 tysiecy
sztuk.

MAN wspolnie z firmg Bosch dalej systematycznie
pracowat nad rozwojem silnika Diesla, co w 1927 roku
doprowadzito do wprowadzenia ich ,nowej rodziny”.
Skfadata si¢ ona z silnikéw o czterech lub szesciu
cylindrach. Charakteryzowaty one jednym lub dwoma
zaworami wylotowymi i pionowg dyszg skonstruowang
przez Roberta Boscha. W zaleznosci od liczby cylindrow
w silniku umieszczone byty cztery lub sze$¢ dysz. Silniki te

mogty poszczycic sie pojemnoscia od 7,4 do 12,2 litra i moca od 60
do 120 koni mechanicznych. Swoje zastosowanie znalazty migdzy
innymi w modelu MAN S1H6, ktéry w 1931 roku byt
najmocniejszym samochodem ciezarowym (6-cylindrowy  silnik
D4086B o pojemnosci 16,625 litrai mocy 150 KM).

W obecnych czasach koneksje pomiedzy firmg MAN a
Boschem nie zniknely i nadal odbywaja sig na wielu ptaszczyznach.
Pomimo europejskich trendow do likwidacji pojazdéw
wyposazonych w silniki tradycyjne - benzynowe i wysokoprezne - te
dwie firmy ciagle pracujg nad ich rozwojem i jak najwieksza
neutralno$cig dla Srodowiska naturalnego. Niektorzy eksperci
twierdzg nawet, ze MAN i Bosch staty sie jednymi z ostatnich
bastionéw silnikéw wysokopreznych ciggle je udoskonalajac.
Dzieki jednej z ostatnich modyfikacji w silniku Diesla, firmie Bosch
udato sie zredukowa¢ emisje NOx (tlenkéw azotu) z
dotychczasowych 120 mg/km do 13 mg/km. B

®
Transbud Nowa Huta S.A. m

@ BOSCH Profesjonalny SERWIS
aparatury wtryskowej

samochody osobowe i ciezarowe

Diesel Center

Diagnostyka i naprawa:

REKLAMY / OGtOSZENIA

- pomp rzedowych sterowanych
mechanicznie i elektrycznie

- pomp rozdzielaczowych

- pomp wtryskowych

- pomp wysokiego cisnienia

TINH

=

godziny otwarcia: pn. - pt.: 8.00 - 16.00

Krakow, ul. Ujastek 11 tel.: 12 681 82 54, 693 912 811
e-mail: transbud@bosch-service.pl , www.transbud.com.pl

- wtryskiwaczy wszystkich typow
- wtryskiwaczy COMMON RAIL

- pompowtryskiwaczy i pomp PLD
- Bosch QualityScan
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TECHNIKA

.Montaz soczewek

Uzytkowanie starszego modelu samochodu nie jest wcale rownoznaczne z brakiem mozliwosci
korzystania z najnowszych zdobyczy techniki motoryzacyjnej, chociazby w kwestii oSwietlenia.
Reflektory takiego pojazdu mozna bowiem wyposazy¢é w diody LED obstugujace zarowno Swiatta
mijania, jak i drogowe. Taka przerobka jest dos¢ fatwa i tania, a jednoczesnie przynosi znacznag
poprawe widocznosci oraz zapewnia autu efektowniejszy wyglad.

G

Ostatnim krzykiem mody w dziedzinie samochodowego
o$wietlenia sg bez watpienia diody LED. Mozna nawet
zaryzykowac stwierdzenie, ze stanowig one swego rodzaju
rewolucje, poniewaz nie do$¢, ze sg wydajniejsze i trwalsze
niz dotychczas stosowane zrédta $wiatta, to jeszcze
pozwalajg tworzy¢ designerom lampy o fantazyjnych
ksztattach albo przynajmniej takie, w ktorych utozenie
elementéw $wietinych juz z daleka pozwala zidentyfikowa¢, z
autem jakiej marki mamy do czynienia. Wiasciciele starszych
pojazdéw o podobnych efektach wizualnych moga co prawda

X
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jedynie pomarzyc, ale nic nie stoi na przeszkodzie, aby i
oni korzystali z praktycznych zalet o$wietlenia ledowego,
cieszac sie przy tym atrakcyjniejszym wygladem swojego
samochodu. W reflektorach halogenowych, jak i
ksenonowych starszych pojazdéow mozna bowiem z
powodzeniem zamontowa¢ LED-y. Konkretnie mowa tutaj
o0 soczewkach Bi-LED, ktore przy wykorzystaniu zaledwie
jednego projektorai jednej diody umozliwiajq realizowanie
zaréwno Swiatet mijania, jak i drogowych. Instaluje sie je w
miejscu oryginalnych odbty$nikow. Teoretycznie wydaje

©
=
S
[
(U]
Q
S
S
<
8
O
<
S
N




sie to dos¢ prostym zadaniem, z ktérym poradzi sobie
nawet amator. Praktyka okazuje sig jednak zupetnie inna.
Jezeli bowiem kto$ nie ma doSwiadczenia z elektryka,
brak mu zdolnosci manualnych, a przy tym jest
niecierpliwy i niedoktadny, to absolutnie nie powinien
podejmowac sie samodzielnego montazu soczewek Bi-
LED w swoim aucie. Ponadto, odpowiednie elementy
trzeba najpierw kupi¢, a tu pojawia sie kolejny problem. Bi-
LED-y sg bowiem coraz czesciej podrabiane. Podrébki
kusza niskg cena, ale jednoczesnie moga nie posiadac
pozadanych parametréw, takich jak chociazby
kompatybilnosci elektromagnetycznej. Laik nie bedzie
nawet tego Swiadom, poniewaz na czesciach widniejg
oznaczenia sugerujace, ze wszystko jest w porzadku.
Niestety, przewaznie s one spreparowane i nie
odpowiadajg rzeczywistosci. W rezultacie samodzielny
montaz Bi-LED-6w mija sie z celem, gdyz wiecej mozna
natym stracic niz zyskac.

Aby mie¢ pewnos¢, ze wszystko bedzie tak, jak
nalezy zainstalowanie soczewek Bi-LED najlepiej
powierzy¢ sprawdzonej na rynku firmie. Jedng z nich jest
krakowska firma Auto Gamma. Pracujacy tam specjalisci
nie tylko dokonujg profesjonalnego montazu Bi-LED-6w w
lampach halogenowych i ksenonowych, ale takze sg w
stanie doradzi¢ klientowi najbardziej odpowiedni dla
konkretnego samochodu produkt. Firma ma bowiem w
ofercie zaréwno bardziej, jak i mniej zaawansowane
technologicznie soczewki Bi-LED. Co istotne, po
przerdbce regulacja lamp jest w pefni zachowana, a
komputer nie zgtasza jakichkolwiek nieprawidtowosci. W
praktyce nie ma wiec zadnych przeciwwskazan, a

e
“autogamma

korzysci wydajg sie by¢ niepodwazalne. Przede wszystkim,
soczewki Bi-LED $wiecg znacznie mocniej, niz ksenony, nie
wspominajac nawet o klasycznych lampach halogenowych. Tym
samym, nawet w niesprzyjajacych warunkach, skuteczniej
o$wietlaja droge przed pojazdem, ktory przy okazji staje sie lepiej
widoczny dla innych kierowcow. Ponadto, Bi-LED-y rozwietlajq sie
z petng mocy bez zbednej zwitoki, a emitowane przez nie biate
Swiatto jest przyjazne dla oka i ma réwnomierny rozkfad.
Charakteryzujg si¢ réwniez wysokg energooszczednoscia, co
przektada si¢ na niewielki pobor energii i tym samym nizsze w
poréwnaniu z halogenami i ksenonami obcigzenie akumulatora.
Istotng zaletg Bi-LED-6w jest takze niezawodno$¢. Ich zywotno$é
moze przekraczat nawet 35 tysiecy godzin. To naprawde
imponujacy wynik, poniewaz w przypadku zaréwek halogenowych
czas ten wynosi zazwyczaj do tysigca godzin, a w przypadku lamp
ksenonowych - do 5 tysiecy godzin.

Jak wiec widac przestanek ku temu, aby wyposazy¢ reflektory
starszego auta w soczewki Bi-LED jest naprawde sporo. Jedng z
nich moze by¢ réwniez czas potrzebny na dokonanie powyzszych
zmian, ktory standardowo wynosi od 2 do 4 dni. Kolejng fakt,
ze ponoszac stosunkowo niewielkie koszty mozna zwiekszy¢
atrakcyjno$¢ wizualng swojego pojazdu, a przede wszystkim
sprawi¢, iz jazda po zmroku stanie sie przyjemniejsza i
bezpieczniejsza. Jezeli rozwoj technologii o$wietlenia
samochodowego daje takg mozliwos¢, to warto z niej
skorzysta¢, tym bardziej ze pomocg chetnie stuzg
profesjonalne, renomowane firmy (takie jak wspomniana juz
wczesniej krakowska Auto Gamma), ktére dokonujg
odpowiednich przerébek fachowo, sprawnie i rzetelnie. B
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Dla przypomnienia: w 2022 roku ferie zimowe
zaplanowane zostaly na okres od 17 stycznia do 27 lutego
z podziatem na dwutygodniowe okresy na kazde z
wojewddztw. Na poczatek na feryjny wypoczynek
oddadzg sie uczniowie z wojewddztw kujawsko-
pomorskiego, lubuskiego, matopolskiego,
$wietokrzyskiego oraz wielkopolskiego (17 - 30 stycznia
2022 r.). Nastepnie od 24 stycznia do 6 lutego 2022 r.
dotaczg ci z wojewddztwa podlaskiego i warminsko-
mazurskiego. Kolejne to dolnoslaskie, mazowieckie,
opolskie, zachodniopomorskie (31 stycznia - 13 lutego
2022 r.), a na koniec zaplanowano zimowa przerwe dla
wojewodztw: lubelskiego, tddzkiego, podkarpackiego,
pomorskiego i $laskiego (14 - 27 lutego 2022r.).

Koszty przejazdu ptatnymi odcinkami autostrad w Polsce

Odcinek

Autostrada

Liczba
kilometrow

pomiedzy Nowg Wsig (Torun), a Rusocinem (Gdansk). Obejmuje
on 152 kilometry i zarzadzany jest (obecna koncesja wygasa w
2039 roku) przez AmberOne (za posrednictwem spétki Gdarisk
Transport Company). Do przejazdu nig nie trzeba sie w zaden
sposob przygotowywaé, gdyz zarzadca zadbat o peing palete
ptatnosci. Akceptowane sg rozliczenia gotdéwka, kartami
ptatniczymi i flotowymi (przy wjezdzie konieczne jest pobranie
biletu, a ptatno$¢ nastepuje na bramce wyjazdowej). Dla
mito$nikow ptacenia zdalnego, koncesjoner udostepnit system
AmberGO. Mozna sie w nim zarejestrowa¢ za posrednictwem
oficjalnej aplikacji AmberOne, podmiotéw niezaleznych
(przyktadowo SkyCash lub Autopay, rowniez za posrednictwem ich
stron internetowych), a takze niektérych bankow. Po prawidtowe;
rejestraciji, przy wjezdzie i wyjezdzie z autostrady, system bedzie
sczytywat numer rejestracyjny samochodu
jezeli bedzie on zgodny, to bramki zostang
otwarte oraz automatycznie zostanie
pobrana optata za przejazd. Przy
korzystaniu z tej metody ptatno$ci nie jest
konieczne, na czas przejazdu, posiadanie
wiaczonej aplikacji, czy nawet telefonu w

Koszt
przejazdu

Nowa Wies (Torufi) - samochodzie. Obecnie koszt przejechania
Al RusocinE(Gdaﬁsk) 152 29,90 | calego platnego odcinka samochodem
osobowym wynosi 29,90 PLN, czyli
A2 Swiecko - Nowy Tomys| 83,6 18,00 niecate 20 groszy za kilometr.
3 : Autostrada A2
A2 Moy Tomysl ~Honin 158,2 69,00 W jej biegu znajduja sie trzy ptatne odcinki,
: 5 ktére zarzadzane sg przez dwa rozne
A2 Konin — Strykow 99 9,90 podmioty.
Wroctaw (wezet Bielany - .
A4 Wroctawskie) — So&nica 160 16,00 Sw:ecko-Nt,Jwy Tonlrysl
Nowy TomysI-Konin
; ; Oba odcinki zarzadzane sg przez
Mystowice (Katowice) -
A4 Bguce (Kra{(éw) ) 57 24,00 | Autostrade Wielkopolska S.A. i Autostrade
Wielkopolska Il S.A. i obowigzujg na nich

Stan na grudzien 2021 roku.

W Polsce jest 1721,6 kilometréw autostrad, ktore
oznaczone sg symbolami od A1 do A4, jednak z
pomieciem A3, gdyz ta, ktorej przebieg wytyczono od
Szczecina do potudniowej granicy Polski, zmienita swoja,
kategorie na droge ekspresowg i obecnie oznaczona jest
jako S3. Wszystkie te autostrady taczy jeszcze jeden fakt:
zadna z nich nie posiada jednego operatora, a zostaty
podzielone na odcinki, ktérymi zarzadzajg rézne
instytucje. Dzieki temu poruszajac si¢ tq sama autostrada
- na calej jej dtugosci — natrafia sie nie tylko na rozne
stawki za przejechany kilometr, ale tez na inne sposoby
ptacenia za nig. W wyszczegdlnieniu autostrad w Polsce z
premedytacjg zostaly pominiete dwa odcinki, ktore
réwniez skategoryzowane sa jako autostrady. Chodzi tu o
autostrade A6, ktéra ma 28,8 kilometra i przebiega od
granicy z Niemcami do Szczecina oraz Autostradowg
Obwodnice Wroctawia, ktéra oznaczona jest jako
autostradaA8 (22,7 km).

AutostradaA1

Nazywana réwniez bursztynowa, jest jedyng
autostradq w Polsce, ktdra przebiega z potudnia na
pétnoc. W biegu jej trasy tylko jeden odcinek jest pfatny,

te same zasady pfatnosci. Koncesjoner

dopuszcza zaptate za przejazd gotowka,
kartg ptatniczg lub wybranymi kartami paliwowymi. Tyle jezeli
chodzi o preferowane przez niego formy zapfaty. Osoby lubigce i
cenigce sobie ptatnosci zdalne, poki co nie skorzystaja z tej metody.
Obecnie koszt przejechania obu powyzszych odcinkéw, o tacznej
dtugosci 255 kilometréw, samochodem osobowym wynosi 87 PLN,
czyli troche ponad 34 grosze za kilometr. Co ciekawe w zaleznosci
od odcinka rozne sg stawki za przejechany kilometr. | tak,
poruszajac sie odcinkiem Swiecko — Nowy Tomysl wynosi ona 20
groszy, a Nowy Tomy$|—Konin 46 groszy.

Najdrozej w Polsce za przejechanie
jednego kilometra trzeba zaptacic
na odcinku Nowy Tomys| — Konin
(46 groszy).
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Konin- Strykéw

Odcinek posiada dtugo$¢ 99 kilometréw i zarzadzany jest
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Aby sie
nim porusza¢ zgodnie z prawem konieczne jest wczesniejsze m
przygotowanie si¢ do tego, gdyz zarzadca nie przewidziat
zadnejformy ptatnosci na miejscu. Preferowanym >>>>
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sposobem rozliczenia za przejazd jest elektroniczny system e-
TOLL, do ktérego korzystania niezbedne jest urzadzenie
poktadowe przekazujace dane GPS pojazdu do systemu lub
smartfon i dedykowana aplikacja, ktéra nalezy zainstalowa¢ oraz
zarejestrowac sie w niej. Dodatkowo warunkiem koniecznym do
korzystania z aplikacji e-TOLL jest zatozenie Internetowego Konta
Klienta w serwisie e-TOLL (https://mojekonto.etoll.gov.pl). To nie
koniec obowiazkéw, bo kazdorazowo wjezdzajac na autostrade
konieczne jest uruchomienie w
aplikacji przejazdu, a po
opuszczeniu jej, zakoficzenie go.
Poniewaz opfata w aplikacji
naliczana jest na podstawie
danych geolokalizacyjnych
pojazdu, bezwzglednie trzeba
pamietac, aby w trakcie przejazdu
byla ona wiaczona, a smartfon
dodatkowo posiadat wigczone
ustugi lokalizacyjne i potaczenie z
internetem. Inng opcjg
automatycznej ptatnoSci za
przejazd jest skorzystanie z
aplikacji dostawcow
alternatywnych, przyktadowo
systemu Autopay, ktéry
automatycznie kupi e-bilet w
momencie zblizania sie pojazdu
do bramek (wymagane jest aby aplikacja byta caty czas wtaczona w
trakcie przejazdu). Alternatywng forma pfatnosci jest zakup,
wspomnianego wczesniej, e-biletu ktéry dostepny jest w dwéch
wariantach: elektronicznej (w aplikacji e-TOLL PL BILET oraz w
aplikacjach partneréw systemu e-TOLL, przyktadowo Spark) oraz
papierowej. Mozna go naby¢ z wyprzedzeniem, po podaniu
numeru rejestracyjnego pojazdu, odcinka autostrady oraz
planowanej daty i godziny rozpoczecia przejazdu. E-bilet jest
wazny 48 godzin od wskazanej na nim daty poczatku waznosci; aw
przypadku zmiany planéw, mozna go zwrdci¢ przed
zadeklarowang godzing rozpoczecia podrozy. Wersja papierowa
dostepna jest na wybranych stacjach benzynowych PKN Orlen i
Lotos (obecnie jestich ponad 1300 w catej Polsce). Bez wzgledu na
forme pfatnosci, obecnie koszt przejechania catego odcinka
samochodem osobowym to wydatek 9,90 PLN (10 groszy za
kilometr).

Aby kupi¢ e-bilet trzeba poda¢ numer
rejestracyjny pojazdu, odcinek
autostrady oraz planowang date

i godzine rozpoczecia przejazdu.

Autostrada A4

To najbardziej na potudnie zlokalizowana autostrada,
ktéra taczy ze soba zachodnig i wschodnig granice Polski. Na
catej jej diugosci wyodrebniono dwa ptatne odcinki, ktére
zarzadzane sg przez inne podmioty.
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Wroctaw (wezef Bielany Wroctawskie) - Sosnica

Odcinek o dtugosci 160 kilometrow zarzadzany jest przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Zasady i
formy ptatno$ci na nim obowigzujg identyczne, jak na drugim
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Zastanow sie ile jeszcze os6b go zauwazyto.
Biuro reklamy: tel. 12 632 09 32,

odcinku zarzadzanym przez GDDKIA, czyli Konin —
Strykéw. Taki sam rowniez jest koszt przejechania
jednego kilometra (10 groszy), co daje wydatek 16 PLN za
pokonanie samochodem osobowym catego tego odcinka.

Mystowice (Katowice) - Balice (Krakéw)

Odcinek zarzadzany jest przez Stalexport Autostrada
Matopolska S.A. (obecna koncesja wygasa w 2027 roku) i
posiada 57 kilometrow diugosci. Autostrada dziata w tak
zwanym systemie otwartym,
ktory charakteryzuje sig tym, ze
ptaci sige za nigq tylko
przekraczajac Place Poboru
Optat, ktore zlokalizowane sg w
dwoch miejscach: Mystowicach i
Balicach. Oznacza to, ze
wjezdzajac lub wyjezdzajac z
autostrady poza nimi nie jest
pobierana opfata. Do przejazdu
autostrada nie trzeba sie w zaden
sposob przygotowywaé, gdyz
koncesjoner udostepnit petng
palete form ptatnosci za nia.
Dopuszczalna jest zaptata
gotéwka, karta, niektorymi
kartami flotowymi i paliwowymi,
za posSrednictwem
elektronicznego poboru (A4Go,
Telepass), czy tez metoda videotollingu (optata pobierana
jest na podstawie odczytu tablicy rejestracyjnej
samochodu) z wykorzystaniem zewnetrznych aplikacji
(przyktadowo Autopay lub SkyCash). Korzystajac z
ostatniej metody w trakcie przejazdu nie tylko nie ma
konieczno$ci wigczania aplikacji, ale réwniez w ogodle
posiadania telefonu w samochodzie. Przejechanie catego
odcinka samochodem osobowym, to koszt 24 PLN (przy
ptatnosci gotowka lub karta, po 12 PLN przy wjezdzie i
wyjezdzie). Decydujac sie na ptatnosci automatyczne
wyjdzie taniej. Wbrew obiegowej opinii nie jest to
najdrozszy ptatny odcinek autostrady w Polsce, gdyz
koszt przejechania jego jednego kilometra, to wydatek
wynoszacy troche ponad 42 grosze (przy ptatnosci
gotowka lub kartg).

Nic nie wskazuje na to, aby w najblizszym czasie
nastapito ujednolicenie, nie tylko kosztéw przejazdu
ptatnymi odcinkami autostrad w Polsce, ale réwniez
sposobow ptacenia za nie. Pozostaje zatem wybrac te,
ktore sg najbardziej nas satysfakcjonujace lub wyuczy¢
sie wszystkich form ptatnosci na pamiec¢. Inaczej, bedac
juz na miejscu, mozemy zosta¢ zaskoczeni, co
nieodzownie wigzac sie bedzie z podniesieniem sobie - i
innym kierowcom podazajacymi za nami - cisnienia do
wysokosci pozwalajacej na osiggnigcie rekordu $wiata w
tej dziedzinie naszego narodowego ,sportu”. i

Wszystkie dane i koszty przejazdéw sq zgodne ze stanem na grudzier
2021 roku.

Apeilsolne ez a9sjod m o1oetd yer



OGtOSZENIE WYDAWCY

-~ KRA

- $LOTOS

- LEGENDA

-

Dane adresowe

Krakow, ul. Opolska 9, tel. 12 334 30 27
Libertéw, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 334 30 29

Krakéw, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05
Krakow, ul. Biatoruska 11a

Krakoéw, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01
Krakéw, Al. Jana Pawta Il 200, tel. 12 642 04 81
Krakéw, ul. Lublariska 16a, tel. 12 417 29 36
Krakow, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Krakoéw, ul. Powstaricéw Wikp.17,tel. 12 257 13 49
Krakéw, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65

Krakoéw, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

Bogoria, ul. Rynek 5, tel. 15 867 41 05
Iwaniska, Planta 39, tel. 15 860 16 84
Krakéw, ul. Gtowackiego 56, tel. 515 875 924
Krakéw, ul. Kapelanka 30, tel. 794 560 600
Krakoéw, ul. Mysliwska 51, tel. 12 292 50 42
Krakéw, ul. Pradnicka 32, tel. 796 920 400
Krakow, ul. Ujastek 11, tel. 12 681 82 69
Straszecin 295F, tel. 14 676 88 78

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 515 875 925
Zakrzow 321, Podteze, tel. 12 278 54 84

Krakoéw, ul. Kapelanka 14, tel. 519 075 753

Krakéw, os. Kombatantéw 20, tel. 519 075 616
Krakéw, ul. Nowohucka 17, tel. 519 076 334
Krakéw, ul. Gen. L. Okulickiego 61, tel. 510 993 821
Krakéw, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143

Krakow, Al. Pokoju 91, tel. 519 075 615

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660

Krakoéw, ul. Bratystawska 1, tel. 12 631 89 20
Krakéw, Al. Jana Pawta Il 186, tel. 571 303 132
Krakéw, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21
Krakéw, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11
Krakéw, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39
Krakéw, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30
Krakow, ul. Stojatowskiego 1, tel. 12 650 43 60
Krakéw, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51
Krakéw, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00
Krakéw, ul. Zakopiariska 48, tel. 12 259 05 61
Wegrzce, ul. Warszawska 28b, tel. 571 303 758

PALIWA:

Asortyment paliw

Pb 95,
Pb 95,

Pb 98, ON, LPG
Pb 98, ON, LPG, AD

, ML95+, MLD, MLD+, SLPG
, ML+, MLD, SLPG

, ML+, MLD, MLD+, SLPG

, ML95+, MLD, MLD+, SLPG
, ML+, MLD, MLD+, SLPG

, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML+, MLD, MLD+, SLPG

, ML+, MLD, SLPG
, ML+, MLD, MLD+, SLPG

, DN-98, ON, DN-ON

, DN-98, ON, DN-ON, LPG
, Pb-98, ON, LPG

, DN-98, ON, DN-ON, AD
, DN-98, ON, DN-ON, LPG
, DN-98, ON, DN-ON, LPG
, DN-98, ON, DN-ON, LPG

, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG
, FSD, VPND

, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG
, FSD, VPN, VPND

, FSD, VPN, VPNR, VPND

, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG
, FSD, VPN, VPND, LPG

, FSD, VPN, VPNR, VPND

, FSD, VPN, VPNR, VPND

, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG
, FSD, VPN, VPND, LPG, AD

00000

g=zz=x
QO

o
=
o
=z
=
o

oo

o
M Tz

B

m
-
3

el
M mm

=£x2z227277%
m

00000050%%0

OOFOOO O

Pb 95: benzyna bezotowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezotowiowa 98; ON: olej napedowy; LPG: gaz; AD: AdBlue
Paliwa dedykowane: DN-98: benzyna bezotowiowa DYNAMIC; DN-ON: olej napedowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95;
FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel;
MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG; UL-98: benzyna bezotowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napedowy Ultimate;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napedowy V-Power Nitro+ Diesel.

USLUGI:

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia reczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaz butli z gazem ptynnym,

W: wypozyczalnia przyczep, FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

Wyszukiwarka czesci samochodowych

nowe
| uzywane

Wszystkie czesci w jednym miejscu

\leze=ei-rgnid.pl

IMONAZNIG IroVLS |

)|

o

\ v
¢ Y
ANFADVZAHOLOW NINZOFISIIN ANTYNOIOIY ANLYdZ38

H 90



PRAWO

e-TOLL, czyli nowy

system optat na
autostradach

Niektorzy mogli sie juz przekonaé na wtasnej skorze, ze od 1 grudnia zostaly otwarte szlabany na
ptatnych odcinakach autostrad A2 (Strykow — Konin) i A4 (Bielany Wroctawskie — Sosnica). Czy
zniesienie blokad jest tozsame ze zniesieniem optat za przejazd? Nic bardziej mylnego. Przejazd jest
dalej ptatny, ale bilet autostradowy musimy kupi¢ teraz za pomoca aplikacji. Jak to dziata? Spieszymy

z wyjasnieniem.
Maciej Nowacki LEXNONSTOP

Formy biletu

Decydujgc sie na przejazd wspomnianymi autostradami,
mozemy naby¢ bilet w dwoch formach — elektronicznej lub
papierowej. Wersje materialng mozna naby¢ na wybranych
stacjach paliw. E-bilet mozna réwniez kupi¢ za pomoca aplikacii (e-
TOLLPL)-jego wazno$¢ to 48 h od momentu zadeklarowania daty
podrézy.

Jeszcze jednym rozwigzaniem jest zakup urzadzenia
lokalizacyjnego dopuszczonego do obrotu przez Krajowg
Administracje Skarbowg (KAS). Pozwala on na niezalezne
ptacenie za przejazd, dzieki powigzaniu z aplikacjg do ptacenia.
Cena takiego urzadzenia jest niestety do$¢ wysoka, gdyz to
wydatek rzedu 300-800 zt.

Jak dziata aplikacjae-TOLL?

Wydawatoby sie, ze wprowadzenie aplikacji bedzie sporym
utatwieniem - niestety finalny efekt jest zgota inny. e-TOLL
nastrecza probleméw kierowcom, dlatego ze musi by¢ wigczony w
trakcie przejazdu (przez caty czas
trwania przejazdu). Jak wiadomo
z zasiegiem na autostradzie bywa
réznie, zreszty telefon to tylko
urzadzenie, ktére w kazdym
momencie moze si¢ zawiesic lub
wylaczy¢. Aplikacja dopuszcza
utrate zasiegu czy sygnatu GPS
tylko na 15 minut — jesli
przekroczycie ten czas, to
nalezy wprowadzi¢ dane ponownie.

Konkurencyjne niezalezne aplikacje sg bardziej
intuicyjne, poniewaz wystarczy wigczy¢ je przed wjazdem na
pfatny odcinek — aplikacja sama wyczuje moment wjazdu na
ptatng czes¢ drogi. Po zjechaniu dostajemy powiadomienie o
zapfacie. Jest to mniej problematyczne w poréwnaniu z e-
TOLL.

Korzystanie z e-TOLL jest o tyle klopotliwe, Ze aplikacje
trzeba dotadowywac srodkami, aby zaptaci¢ (nie mozna np.
podpia¢ karty). Agdy wspominanych srodkow brak, mamy trzy
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Certyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, tel. 600 318 039, e-mail: biuro@rzkrakow.pl

dni na uregulowanie optaty — w innym przypadku czeka
naskara.

Zacodostaniemy kare?

Na wspomnianych odcinkach A2 i A4 funkcjonuje
kilka form kontroli. Jedng z nich jest wtasnie e-TOLL, ktéry
wysyta informacje o tym, ze pojawiliSmy sie na ptatnym
odcinku i rozpoczynamy ustuge. Przerwa w dziataniu lub
wyltaczenie aplikacji moze skutkowac kara.

Kolejng, forma kontroli sg kamery ustawione przy
zjazdach, ktore rejestrujg numery rejestracyjne. Jesli
system na tej podstawie wykryje brak ptatnosci, to
niechybnie otrzymamy kare. Wreszcie samochody
nalezace do KAS, ktdre podobnie jak kamery sczytujg
numery rejestracyjne i sprawdzaja optaty na przejazd.

lle wynosza kary?

Wysoko$¢ mandatu za nieposiadanie biletu na
ptatnych odcinkach autostrady
wynosi 500 z. W przypadku, gdy
dostaniemy listowne
powiadomienie z todzkiego
oddziatu KAS, to uregulowanie
kary w ciggu 14 dni zmniejszy
mandat do 400 zt.

Jesli padlismy ofiarg stabego
zasiegu i przez to otrzymaliSmy
kare, mozemy uregulowac
nalezng kwote w ciggu 3 dni. Nalezy jednak doktadnie
pamietac, gdzie straciliSmy tacznos¢ — w aplikacji nalezy
podac lokalizacje, godzine i zjazd, czy miejsce postoju.
Takie dziatanie mozna wykona¢ w panelu aplikacji e-
TOLL.

Aplikacja e-TOLL miata poméc, ale nowoczesne
rozwigzania nie zawsze idg w parze z funkcjonalnoscia,
Niestety, w tym przypadku korzystanie z aplikacji jest dos¢
klopotliwe, a nawet ryzykowne. Mozemy bowiem narazi¢
sie namandat w wysoko$ci 500 zt. i
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