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Cobra z Polski
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»Prototyp karoserii Cobry musieliSmy zrobi¢ na podstawie kilkunastocentymetrowego modelu Cobry
oraz danych dotyczacych ksztattu karoserii auta, ktore zostaty zapisane na dyskietkach.”
»,Przez jaki§ czas naszym jedynym klientem byt pan Carroll Shelby. Wszystkie albuminowe Cobry, ktore

sprzedawat zostaty wykonane u nas.”

O historii firmy Kirkham Motorsports produkujacej repliki Cobry. Jak trafita do Polski. O poczatkach
i niesamowitych projektach oraz o biezacym okresie opowiadaja Grzegorz Pawlik (dyrektor finansowy)

oraz Jan 0zog (dyrektor produkcji).

Robert Lorenc: Pretekstem do naszego spotkania nie
jest film Le Mans ’66, to zbieg okolicznosci.

Grzegorz Pawlik: Jeszcze go nie widziatem. Skoro jednak
wspomniat pan o filmie, warto wspomnie¢, ze nasza Cobra
Lgrata” w pierwszej czesci ,lron Man”. Jest w nim scena, w
ktérej gtowny bohater testuje swéj kombinezon i w pewnym
momencie spada na samochod wyprodukowany przez nas.
Jego karoseria jedynie sie wgniata, a nie ulega popekaniu.
To doskonata reklama naszej pracy i pokazuje jak stosowane
przez nas aluminium jest odpowiednio plastyczne.

Czym sie zajmujecie?

Grzegorz Pawlik: Produkujemy karoserie, ramy oraz kilka
drobniejszych czesci do wiernej repliki legendarnego
samochodu znanego pod nazwg Cobra. W ofercie mamy
kilka modeli tego auta, wsrdd ktérych najwazniejsze sg: 427
(czylitzw. duza Cobra), 289 Street i 289 FIA.

Jak prawidtowo powinniSmy je nazywaé?

Grzegorz Pawlik: My przez jaki$ czas okreslaliSmy
je jako Roadster 427 i Roadster 289, obecnie jednak
uzywamy nazw Kirkham 427 i Kirkham 289, poniewaz
tak jest najbardziej poprawnie. Nie da sie jednak
ukry€, ze dla zdecydowanej wiekszosci ludzi jest to po
prostu Cobra i absolutnie sie nie obrazimy, jezeli ktos
bedzie uzywat takiego okreslenia w stosunku do
produkowanych przez nas aut.

Kirkham Motorsports to amerykanska firma. Jak
to sie stato, ze otworzyta swéj oddziat w Mielcu?

Grzegorz Pawlik: Pan David Kirkham, bedacy
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prezesem naszej firmy, mieszka w zachodniej czesci
USA, a konkretnie w stanie Utah. W potowie lat 90.
ubiegtego wieku jego szwagier kupit samolot
wyprodukowany w mieleckiej fabryce. Po doktadnym
obejrzeniu maszyny pan David stwierdzit, ze ludzie,
ktérzy go stworzyli bedg prawdopodobnie potrafili
wykonac takze karoserie Cobry.

Jan 0z6g: W 1995 roku przyjechat on do Mielca,
aby rozezna¢ nasze mozliwosci technologiczne. Tak
sie sktada, ze w owym czasie produkowaliSmy
samochdd sportowy o nazwie Gepard. Do budowy
jego nadwozia wykorzystywaliSmy zaréwno stal, jak i
aluminium. Pan David przekonat sie, ze mamy duze
mozliwosci jesli chodzi o ttoczenie blach z lekkich
stopéw i w rezultacie zlecit nam wyprodukowanie
prototypu karoserii Cobry. W tym celu wczesniej
musieliSmy sobie przygotowac batwanki (formy do
produkcji fragmentéw karoserii wykonane z zywicy
lub prasowanego drewna, ktére sg niezbedne do
ttoczenia poszczegbinych elementéw nadwozia). Ich
wykonanie nie byto wcale takie tatwe, poniewaz
musieliSmy to zrobi¢ na podstawie kilkunasto-
centymetrowego modelu Cobry oraz danych
dotyczacych ksztattu karoserii auta, ktére zostaty
zapisane na dyskietkach. Na szczescie mieliSmy w
Mielcu zdolnych informatykéw i programistow, ktérzy
potrafili przetransponowaé¢ geometrie nadwozia z
owych dyskietek na frezarki numeryczne.
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Grzegorz Pawlik: Gdy pan Kirkham przyjechat do
Mielca obejrze¢ gotowy prototyp Cobry... pracownicy
nie wpuscili go hale. Mieli jednak wazny powdd. Otéz
samochdd nie byt jeszcze w petni ukonczony, a
ludziom bardzo zalezato na tym, aby ujrzat on Cobre
dopracowang w najmniejszym nawet szczegéle. W
rezultacie nasz prezes musiat przesiedzie¢ trzy dniw
hotelu, ale nie byt przez to na nikogo zty, a wrecz
przeciwnie — perfekcyjne podejscie pracownikéw
spotkato sie bardzo pozytywna reakcjg z jego strony.

Co stato sie z Gepardem?

Jan 0z6g: Prawa do jego produkcji zostaty
sprzedane innej firmie znajdujgcej sie na terenie
Mielca. Program Gepard nie rozwinat sie tak,
jakbySmy sobie tego zyczyli. Powstato tylko kilka
jezdzacych samochodéw. Ich nadwozia i ramy
wytwarzaliSmy we wtasnym zakresie, natomiast
uktad napedowy sprowadzalismy z Anglii. To byto
naprawde piekne auto stylizowane na wzér
przedwojennego roadstera. C6z jednak z tego,
dzisiaj Gepard jest juz tylko wspomnieniem.

Wczesniej wytwarzano tutaj samoloty. Czy w
kadrze zajmujacej sie produkcja Cobry sa osoby z
tamtych czasow?

Jan 0z06g: Oczywiscie. Cze$S¢é obecnych
pracownikow pochodzi zdawnego zaktadu lotniczego
WSK PZL Mielec. To wtasnie oni stanowili trzon kadry
i rozkrecali produkcje Cobry.

Czy wykorzystujecie doktadnie takie same
materiaty, jak w przypadku oryginatu z lat 60.?

Jan 0zog: Nie do konca. Oczywiscie, karoserie tak
jak kiedys wykonywane sg z aluminium, z tym ze
obecnie jest ono nieco grubsze (ma 1,5 mm) i tward-
sze (gatunek 5251-0). Anglicy stosowali aluminium
mieksze, ktore tatwiej sie formowato. Do produkcji
ram wykorzystujemy materiaty stalowe o podobnym
sktadzie chemicznym jak w oryginale. Wprowadzonag
przez nas nowoscig sg ramy nierdzewne, o ktérych
kiedyS mozna byto jedynie pomarzy¢. Postanowilis-
my je zaoferowac ze wzgledu na to, ze niektorzy
klienci ze Stanéw Zjednoczonych sobie tego zyczyli.

Dlaczego postanowiliScie stosowa¢ twardsze
aluminium niz oryginalnie? Przeciez mieksze
tatwiej jest formowaé.

Jan 0zog: To prawda. Na poczagtku faktycznie
wykorzystywaliSmy migksze aluminium, ale okazato
sie, ze zbyt tatwo sie wgniata. Stad tez, wspdlnie z
witascicielem firmy podjeliSmy decyzje, ze bedziemy
stosowa¢ nieco twardszy materiat. Dzieki temu
budowane przez nas karoserie sg sztywne.

Nie bedzie chyba przesady w stwierdzeniu, ze
wykonujecie rekodzieto. Wielu mitosnikow motory-
zacji doda zapewne przymiotnik ,,artystyczne”.

Jan 0z6g: Zgadza sie. Sami musieliSmy sobie
wykona¢ przyrzady do produkcji ramy, a takze
zawieszenia. Nalezy bowiem wiedzie¢, ze jeszcze
kilka lat temu wytwarzaliSmy praktycznie kompletne
zawieszenie. Stad tez potrzebowalismy
odpowiednich narzedzi. Dlatego potowe produkcji
stanowity przyrzady, a druga potowe - ramy,
karoserie i cata masa drobniejszych czeSci, takich
jak na przyktad tarcze hamulcowe czy rdznego
rodzaju wsporniki. Teraz jest juz nieco inaczej. Z
drobnych czeSci nie produkujemy juz praktycznie
niczego. Jedynie czasami na zlecenie wtasciciela
wytwarzamy zbiorniki paliwa i wahacze.

Kazda karoseria wykonywana jest na indywidualne
zamowienie. Czy klienci przywigzuja duza wage do
personalizacji swoich samochodow?

Grzegorz Pawlik: Zakup Cobry jest z reguty bardzo
przemys$lany. Klienci czesto chcg, aby ich auto wygladato
doktadnie tak, jak konkretny egzemplarz, ktory wygrat jakis
stynny wyscig. Mamy tez klientéw, ktérzy zaméwili u nas juz
kilkadziesigt samochodéw, i to nie na sprzedaz, tylko do
prywatnej kolekcji. Przyktadowo, w New Jersey mieszka pan,
ktéry ma ich juz okoto 25. OsobiScie z nim nawet rozmawia-
tem. Miato to miejsce w 2002 roku, gdy prezentowaliSmy
naszg Cobre na wystawie w Nowym Jorku. Byt to wyjatkowy
egzemplarz, poniewaz dochdd z jego sprzedazy zostat
przeznaczony na szpital potozony najblizej wiez World Trade
Center zniszczonych kilka miesiecy wczesniej w wyniku
zamachu terrorystycznego. Samoch6d wykonaliSmy
charytatywnie, po godzinach pracy. Nawet ja prébowatem
co$ przy nim robi¢, ale po kilku godzinach pozostali
pracownicy stwierdzili, ze chyba bedzie lepiej jak wréce do

Nasza Cobra ,grata” w pierwszej
czesci filmu ,Iron Man”. Jest w nim
scena, w ktorej gtéwny bohater testuje
swoéj kombinezon i w pewnym
momencie spada na samochod
wyprodukowany przez nas.

biura (Smiech). Generalnie jednak kazdy chciat cho¢ w
minimalnym stopniu przyczyni¢ sie do budowy tego
egzemplarza. Nie dotyczyto to zresztg tylko nas. Ro6zne
czesci do auta kupili bowiem pasjonaci Cobry spoza naszej
firmy, ktérzy tez chcieli mie¢ wktad w szczytny cel.
Ostatecznie samochdd zostat sprzedazy na portalu eBay za
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>>>> to trzeba powiedzie¢, ze majg oni rézne priorytety.
Niektérzy kupujg gotowe Cobry, aby od razu méc sie nimi
cieszy¢, natomiast inni zamawiajg same karoserie i przez
kolejne 10 lat samodzielnie sktadajg swoj egzemplarz, co
przynosi im ogromna satysfakcje. Nie sg to pojedyncze przy-
padki i swego czasu mieliSmy naprawde sporo zamowien na
same karoserie bez ram. Kazde zaméwienie, bez wzgledu na
jegorodzaj, odbywa sie przez naszg centrale w USA.

W zaleznosci od kraju mamy ruch prawo- lub
lewostronny. Czy ma to dla was jakiekolwiek znaczenie
podczas budowania karoserii i ramy?

Jan 0z6g: OczywisScie. Przed rozpoczeciem prac musimy
doktadnie wiedzie¢, czy samochéd ma byé w wersji
angielskiej, czy europejskiej. Informacja na ten temat musi
by¢ zawarta w zleceniu. Tak sie sktada, ze obecnie budujemy
model 289 FIA w wersji angielskiej. Inna sprawa, ze klienci
potrafiag mie¢ czasami specjalne wymagania, ktérym
musimy podota¢ Przyktadowo, pewien klient z Niemiec
chciat mie¢ nietypowy, duzy wlot powietrza na pokrywie
silnika i znacznie powie-
kszony zbiornik paliwa.

Grzegorz Pawlik: Naj-
gorsze jest to, ze takich
Zzmian musimy
przewaznie dokonywaé
na tydzien przed
planowang wysytka.
Wszystko mamy juz
spakowane, a tu nagle
przychodzi informacja, ze
to czy tamto trzeba
zmodyfikowaé, bo klient
wtasnie wpadt na taki
pomyst. Jestesmy jednak
do tego przyzwyczajeni, a
potem jest tylko
ogromna satysfakcja,
kiedy otrzymujemy od
zadowolonych nabywcow
podziekowania albo
fotografie naszych dziet z
egzotycznych miejsc.

Czy zdarzaja sie jakies zamowienia podyktowane jakimis
nietypowymi okolicznosciami?

Grzegorz Pawlik: Tak. Przyktadowo, kilka lat temu nasz
klient rozbit sie w Le Mans. W rezultacie przystat nam
samochdd do naprawy. Jego karoseria zostata jednak tak
powaznie uszkodzona, ze wymieniliSmy jg w catosci na
nowa, poniewaz byto to po prostu tatwiejsze niz naprawa
powstatych zniszczen.

Dlaczego akurat Cobra?

Grzegorz Pawlik: Mysle, ze wynikato to z zainteresowan
pana Davida Kirkhama, ktéry od dziecka pasjonowat sie
motoryzacjg i wyscigami samochodowymi. A Cobra
jest w USA prawdziwg legenda. To auto w latach 60.
byto marzeniem wielu mtodych Amerykanéw. Wsrod
nich byt réwniez ojciec pana Davida, ktéry swoja
fascynacja zarazit syna.

Czy produkujecie tylko na Stany Zjednoczone?

Grzegorz Pawlik: Wiekszos¢ naszych samochodéw
faktycznie jeZzdzi po Stanach Zjednoczonych, ale
mamy tez klientéw z Wielkiej Brytanii, Francji, Niemiec
oraz Bliskiego Wschodu. Kiedys zamozny cztowiek z
Arabii Saudyjskiej zamoéwit u nas nawet karoserie ze
ztota. Niestety, nie byliSmy w stanie spetni¢ jego
zyczenia. MieliSmy tez zaméwienia na kilka samocho-

(zdjecie: Kirkham Motorsports)
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Na zdjeciu: zatoga Kirkham Motorsports

dow z wypolerowanym nadwoziem wykonanym z
brazu i miedzi. Temu wyzwaniu potrafiliSmy juz
sprostac. Auta byty co prawda bardzo ciezkie i przez
to troche niepraktyczne, ale niesamowicie zwracaty
uwage. Nie nadawaty sie do szalefistw na torze, ale
podczas okazjonalnych, spokojnych przejazdzek
sprawdzaty sie idealnie. Mam nadzieje, ze kiedys i
Polacy zainteresuja sie Cobrg. Pocieszajace jest na
pewno to, ze wielu mtodych ludzi doskonale
rozpoznaje to auto. Czasy, kiedy moi znajomi mowili,
ze to taka sptaszczona Syrenka dawno juz minety.
Ludzie juz wiedza, z czym majg do czynienia. Co
ciekawe, dotyczy to nie tylko mezczyzn, ale i kobiet.
W Nowym Jorku spotkatem kiedyS nasza klientke,
ktdra z rozbrajajgca szczerosScig przyznata, ze kupita
sobie Cobre po to, aby zwraca¢ uwage mtodych
panoéw. Trzeba przyznaé, ze z takiej roli auto
wywigzuje sie doskonale, poniewaz jest po prostu
piekne i ciezko przejS¢ obok niego obojetnie. Dla

jeszcze bardziej spektakularnego efektu wielu
klientéw nie maluje karoserii, pozostawiajac ja w
formie zapitowanej. Niektorzy natomiast zamawiaja
nadwozie, ktore jest zaczyszczone przy uzyciu bardzo
drobnego papieru Sciernego. Inna opcja to karoseria
niemalowana i wypolerowana na lustro - we fragmen-
tach (pasy, kétka z numerem) lub w catoSci. Kazdy
klient ma wiec mozliwo$¢ dokonania wyboru zgodnie
ze swoimi upodobaniami.

Macie konkurencje?

Grzegorz Pawlik: Na pewno nie jesteSmy jedyng
firmag na Swiecie produkujaca replike Cobry, jednak
juz na pierwszy rzut oka potrafimy odrozni¢ nasz
egzemplarz od takiego, ktéry pochodzi od jakiegos
innego wytwoércy. Gdy zauwazam Cobre w jakim$
filmie lub teledysku, to od razu pokazuje jg naszym
pracownikom. Potrafig oni natychmiast jednoznacz-
nie stwierdzi¢, czy jest to samochdéd wykonany przez
nich, czy tez nie. Fachowiec od razu dostrzega pewne
niuanse Swiadczace o tym, czy auto jest wierna
replikg, czy jedynie podrébka nie do korica zgodna z
oryginatem. Warto dodac, ze kiedys bylismy jedyna
firma produkujacg karoserie Cobry z aluminium.
Obecnie nadwozia z tego lekkiego metalu wykonuje
réwniez firma z RPA. Mamy wiec konkurencje, >>>>
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>>>> ale nie obawiamy sie jej, poniewaz dzigki
profesjonalizmowi i rzetelnoSci cieszymy sie uznaniem w
branzy. Co wiecej, przez jakis czas naszym jedynym klientem
byt pan Carroll Shelby. Wszystkie albuminowe Cobry, ktére
przez dtugi czas sprzedawat zostaty wykonane u nas. On
doklejat na nich tylko swoje logo. Mozemy to zreszta tatwo
udowodni¢, poniewaz nasze ramy sg znaczone w miejscach,
o ktérych wiemy tylko my.

Jaka suma pieniedzy trzeba dysponowaé, aby méc
mysleé o ztozeniu zaméwienia u was?

Grzegorz Pawlik: Gotowy egzemplarz, w zaleznosci od
sposobu wykonczenia karoserii (pomalowana, zapitowana,
wypolerowana) kosztuje od 70 do 150 tysiecy dolaréw.

Jan 0z6g: Jeden z naszych samochodo6w zostat sprzedany
nawet za milion dolaréw. Wynikato to z tego, ze na zyczenie
klienta miat aluminiowg rame, ktéra zostata skrecona z
fragmentow wykonanych przy pomocy frezarki numeryczne;j.
Byto to naprawde ciekawe i niespotykane rozwigzanie.

lle produkujecie karoserii w ciaggu roku?

Grzegorz Pawlik: W czasach, gdy mieliSmy zamoéwienia od
pana Carrolla Shelby’ego i zatrudnialiSmy duzo wiecej os6b
produkowaliSmy 9 karoserii miesiecznie. Tak sie sktada, ze
witasnie tyle miesci sie w jednym kontenerze, stad tez raz w
miesigcu organizowaliSmy wysytke do USA. Obecnie wysytki
odbywajg sie mniej wiecej raz na kwartat. Jezeli natomiast
mamy duzo zaméwien na egzemplarze wypolerowane,
ktorych przygotowanie zajmuje duzo wiecej czasu, to nawet
raz na pot roku.

Duzo dotychczas wykonaliscie egzemplarzy?

Jan 0z6g: Od 1995 roku, kiedy to rozpoczeliSmy
dziatalnos¢, wyprodukowaliSmy okoto 1000 karoserii typu
427 iokoto 100 sztuk karoserii typu 289 Street i 289 FIA.

Dlaczego w firmie nie macie ani jednego kompletnego
egzemplarza na pokaz?

Jan 0z6g: Poniewaz nie zajmujemy sie sprzedaza, nie ma-
my dziatu marketingu itd. My jestesmy tylko placéwka pro-
dukeyjna realizujgcg zamoéwienia sptywajace od wtasciciela.

Grzegorz Pawlik: Czasami mamy jednak gosci z ré6znych
zakatkow Europy, ktorzy przyjezdzajg w interesach do Polski i

przy okazji odwiedzajg nasza firme, aby zobaczy¢ na
wtasne oczy, jak produkujemy legendarng Cobre z
aluminium.

Wyglad zaktadu mocno kontrastuje z wykonywa-
nym przez was produktem.

Grzegorz Pawlik: Zawsze staram sie uprzedzaé
ludzi, ze budynek, w ktérym prowadzimy produkcje
jest juz dos¢ stary (kiedyS mieScity sie w nim
warsztaty dla mtodziezy uczacej sie robi¢ samoloty) i
SWojg prezencjg nie wzbudza zachwytu. Ci, ktdrzy nie
sg pasjonatami motoryzacji rzeczywiScie sugeruja,
ze fajnie bytoby, gdybySmy sobie zbudowali inng
siedzibe. Zdecydowanie inaczej jest w przypadku
mitosnikéw motoryzacji, ktérzy zgodnie twierdza, ze
nie przyjezdzaja tutaj oglada¢ budynku, tylko
samochody. Koniec koncdéw sg zachwyceni i robig
tysigce zdje¢, ktoére pdzZniej pojawiajg sie w
internecie. Generalnie wiec ich reakcje sg bardzo
pozytywne. Znajg sie na rzeczy i potrafig docenic¢
zaangazowanie, umiejetnosci i profesjonalizm
pracujacych tutaj ludzi. Ludzi, ktérzy moim zdaniem
sg nie tyle rzemieSinikami, co artystami. Trzeba
bowiem zdawac sobie sprawe, ze produkcja Cobry to
prawdziwa sztuka. Nie kazdy sie do tego nadaje.
Zanim kto$ nauczy sie wytwarzaé jeden konkretny
element nadwozia i zanim zacznie robic¢ to naprawde
dobrze z reguty musi ming¢ ponad 1,5 roku.

Jan 0z6g: Nalezy pamietac, ze jest to bardzo nie-
typowa produkcja, a moéwigc bardziej kolokwialnie i
obrazowo reczna robota. Aby sie jej podjaé nalezy
lubi¢ zaréwno metal, jak i wyrdb, ktory z niego pow-
staje. Juz samo wykonanie ramy jest trudnym tema-
tem, jednak to i tak nic w poréwnaniu z ksztattowa-
niem drzwi i pokryw. Trzeba bowiem dobrze wiedzie¢,
w jaki sposob blache uderzy¢, jak ja zamocowac, jak
wykroi¢, jak usung¢ naddatki itd. Wszystko to
wymaga umiejetnosci i doswiadczenia. Dlatego jest
to zajecie dla pasjonatéw, a nasi pracownicy bez
najmniejszych watpliwosci takimi pasjonatami sa.

AC Cobra (znana tez jako Shelby Cobra)

Brytyjsko-amerykanski samochod sportowy produkowany
w latach 1962-1967, z ktérym nierozerwalnie wigze sie
postac Carrolla Shelby’ego. To wtasnie on wpadt na pomyst,
aby w brytyjskim roadsterze AC Ace montowac potezne
amerykanskie silniki V8 pochodzace od Forda. W ten
sposéb powstata Cobra. Najstynniejsze wersje tego auta
nosity oznaczenia 289 oraz 427, ktére pochodzity od
pojemnosci skokowej zastosowanego silnika wyrazonej w
calach szeSciennych (odpowiednio 4.7 oraz 7 litréw). Ze
wzgledu na swoj niepowtarzalny charakter oraz
niepodlegajaca dyskusji urode Cobra stata sie
prawdziwg ikong motoryzacji. Obecnie samochod
stanowi obiekt marzen wielu mitosnikéw oldtimerdow,
jednak pozwoli¢ moga sobie na niego jedynie nieliczni.
Wynika to z bardzo wysokiego kosztu zakupu
oryginalnych egzemplarzy. Przyktadowo, wedtug
profesjonalnych wycen Cobra 427 w stanie 2 (pojazd
dobrze zachowany albo prawidtowo odrestaurowany,
technicznie bez zarzutu, z lekkimi Sladami
uzytkowania) jest warta 800 tysiecy euro. Alternatywa
dla mniej zamoznych sg wierne repliki produkowane
przez rézne firmy na catym Swiecie, wsrod ktorych
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jedna z najbardziej renomowanych i cenionych jest
Kirkham Motorsports z amerykanskiego stanu Utah.
Oddziat tej firmy, zajmujacy sie przede wszystkim
wytwarzaniem karoserii i ram, znajduje sie w Mielcu.
Jezeli jednak ktos akceptuje tylko oryginalng Cobre,
ale nie dysponuje wystarczajgcymi Srodkami
finansowymi na jej zakup, a mimo wszystko

koniecznie chciatby posiada¢ samochéd majacy
geny legendarnego modelu z lat 60., to powinien
zwrécic uwage na Dodge’a Vipera pierwszej
generacji, najlepiej w pierwotnej wersji RT/10. Auto
jest bowiem uznawane za spadkobierce i duchowego
nastepce Cobry. | nie jest wcale gornolotny frazes,
tylko rzeczywista prawda. il

Na zdjeciu: Kirkham 289 FIA (zdjecie: Kirkham Motorsports)
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Jaki staz pracy ma najkrocej pracujacy tutaj
cztowiek?

Jan 0z6g: Ponad pie¢ lat. Mamy tez ludzi,
ktérzy pracuja u nas juz ponad 20 lat i drzymy o
to, aby nie odchodzili. Sg bowiem prawdziwymi
fachowcami w tym, co robig i bardzo trudno
bytoby ich zastagpic.

Jak dlugo trwa oczekiwanie na odbior
zamowionej Cobry?

Grzegorz Pawlik: Zbudowanie i wykonczenie
karoserii zgodnie z zyczeniem klienta zajmuje
nam okoto dwa miesigce. Nastepnie trzeba ja
przetransportowa¢ do USA, gdzie odbywa sie
korficowy montaz samochodu. Zajmuje to mniej
wiecej dwa-trzy miesigce. Sumarycznie mozna
wiec przyjaé, ze klient czeka na odbiér swojej
Cobry okoto p6t roku.

Wytwarzacie nadwozia i ramy do Cobry, a
skad pochodzi reszta elementow tego auta?

Jan 0z6g: Produkujemy réwniez piekne,
skorzane fotele wedtug oryginalnego wzoru. W
pozostate czesci wtasciciel firmy zaopatruje sie w
réznych firmach. Wyjatkiem sa silniki, poniewaz z
tego co sie orientuje pan Kirkham produkuje je
wtasnym zakresie. Nie wiem jednak czy w jego
warsztacie powstaja kompletne jednostki
napedowe, czy tylko tak zwane stupki, ktére w
osprzet wyposaza ktos inny. Gdy wszystko jest juz
skompletowane samochdéd zostaje ztozony i wystany
do klienta.

Ktory model cieszy sie wsrod klientow
najwieksza popularnoscia?

Grzegorz Pawlik: Przez dtugi czas najwiecej
chetnych byto na Cobre 427, natomiast ostatnio
mamy bardzo duzo zamdwien na wersje 289 Street.

Jan 0z6g: Nagly wzrost zainteresowania tym
wtasnie modelem wynika z tego, ze niedawno mineto
okragte 50 lat od rozpoczecia jego produkcji (mowa
oczywiscie o oryginale z1at 60.).

Dlaczego firma Kirkham Motorsports postano-
wita produkowaé wtasnie te modele Cobry?

Jan 0z6g: Poniewaz wtasnie na nie byt zbyt.
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Najpierw zainteresowanie klientéw skupiato sie na wersji
427, dlatego poczatkowo produkowaliSmy tylko takie
karoserie. Z czasem doszta do tego jeszcze odmiana 289
FIA. Jej ksztatty odtworzyliSmy na podstawie oryginalnego
egzemplarza, ktory zostat dostarczony do Mielca. Natomiast
wersje 289 Street zaczeliSmy budowaé na zamowienie
naszego dealera z Anglii. Tym razem otrzymaliSmy rame wraz
z karoserig z laminatu i to stanowito dla nas wzorzec. Nasz
wtasciciel od dwéch lat produkuje dodatkowo Cobre
Daytone, do ktérej karoserie wytwarzane sg w miejscowosci
Provo (stan Utah).

Macie kontakt 2z klientami,
zamowiong Cobre?

Grzegorz Pawlik: O to trzeba bytoby spyta¢ pana Davida.
Ja natomiast czesto mam kontakt z klientami, ktérzy przed
ztozeniem zaméwienia odwiedzili nas, aby obejrze¢ auto lub
zobaczy¢ jak jest produkowane. Gdy juz otrzymajg swoj
egzemplarz, to niejednokrotnie przysytajg mi zdjecia z
odbywanych nim podrézy. Przyktadowo, nasz klient z Francji
przystat nam piekna fotografie swojej Cobry na tle Alp. Nie
byto to jednak zdjecie w formie elektronicznej, tylko
wydrukowane i oprawione w ramke, do powieszenia na Scia-
nie. Nie musze chyba dodawac, jak nam byto z tego powodu
mito. Pasjonaci Cobry tworzg swego rodzaju zamkniety krag.
Nalezg do klubéw Cobry, spotykajg sie na zlotach i wySci-
gach, wymieniajg dosSwiadczeniami dotyczacymi eksploa-
tacji aut itd. Wielu z nich traktuje swojg Cobre jak dziecko.

Jakie byto wasze najbardziej nietypowe czy tez
najciekawsze zlecenie?

Grzegorz Pawlik: Mi osobiscie mocno zapadt w
pamig¢ Ford 40, ktory zostat zamoéwiony w jednym
egzemplarzu przez firme Ford z okazji rocznicy
powstania tego modelu. Karoserie samochodu
wykonaliSmy z miedzi. Auto zaprezentowano w Las
Vegas, na najwiekszych pokazach samochodowych
SEMA. Na jednym ze zrobionych wéwczas zdje¢ widac¢,
jak modelka zatrudniona przez wystawcéw maluje
sobie szminka usta przegladajac sie w drzwiach
owego Forda niczym w lustrze. Ten samochéd, mimo
ze to nie Cobra, stanowi doskonatg wizytowke
naszych mozliwosci.®

ktorzy odebrali juz
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PRAWOD

Jak zwrdcic lub
wymieni¢ prezent

Swieta to czas prezentow. Jednak nie wszystkie podarki sa strzatlem w dziesiatke, a doktadnie
w gusta obdarowanych. Na szczesScie, pod pewnymi warunkami istnieje mozliwosé zwrotu lub
wymiany nietrafionych prezentow. Warto wiedzieé, jakie towary podlegaja zwrotom, ile mamy
czasu oraz czy wigze sie to z dodatkowymi kosztami.

Kazus przygotowany przez Zespot Prawny Availo Sp. z 0.0., operatora programu prawnicy.Trynid.pl

Prezent kupowany przez internet przez konsumenta

Jezeli towar byt kupiony przez w sklepie internetowym Iub
poza lokalem przedsiebiorstwa na przyktad podczas pokazu,
zastosowanie majg przepisy dotyczgce praw konsumenta.
Stanowig one, ze konsument moze w terminie 14 dni
odstgpi¢ od umowy bez podawania przyczyny. Czas liczy sie
od dnia zawarcia umowy lub, jeSli w gre wchodzi
przeniesienie wtasnosci, to termin ten liczy sie od dnia,
ktérym konsument otrzymuje
rzecz. W przypadku dostaw
oznaczonych jako regularne -
od objecia w posiadanie
pierwszej z rzeczy. Natomiast
przy zakupie wielu rzeczy
dostarczanych partiami lub w
czeSciach — od dnia objecia w
posiadanie ostatniej rzeczy.

Koszty zwrotu towaru

Jezeli konsument wybrat sposéb dostarczenia rzeczy inny niz
najtanszy zwykty sposéb dostarczenia oferowany przez
przedsiebiorce, przedsiebiorca nie jest zobowigzany do
zwrotu konsumentowi poniesionych przez niego
dodatkowych kosztow.

Konsument ponosi tylko bezposrednie koszty zwrotu rzeczy,
chyba ze przedsiebiorca zgodzit sie je ponieS¢ lub nie
poinformowat konsumenta o koniecznosSci poniesienia tych
kosztow. Pamietajmy, ze koszty przesytki pokrywa
konsument, chyba, ze wczesniej sklep internetowy
zaoferowat opcje darmowego zwrotu. Jezeli rzecz
dostarczono konsumentowi do miejsca, w ktérym
zamieszkiwat w chwili zawarcia umowy, przedsiebiorca jest
zobowigzany do odebrania rzeczy na swdj koszt, gdy ze
wzgledu na charakter rzeczy nie mozna jej odestac w zwykty
sposéb poczta.

Warunki zwrotu towaru

Konsument ma obowigzek zwréci¢ rzecz
przedsiebiorcy lub przekaza¢ jg osobie
upowaznionej przez przedsiebiorce do
odbioru niezwtocznie, jednak nie pézniej
niz 14 dni od dnia, w ktérym odstapit od
umowy, chyba ze przedsiebiorca
zaproponowat, ze sam odbierze
rzecz. Do zachowania terminu
wystarczy odestanie rzeczy przed
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Partner rubryki

Certyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, tel. 600 318 039, e-mail: biuro@rzkrakow.pl
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prawnicy. Fgnid.pl

jego uptywem.

Towar, ktory zwracamy nie moze by¢ uzywany.
Konsument ponosi odpowiedzialnos¢é za
zmniejszenie wartoSci rzeczy bedace wynikiem
korzystania z niej w sposob wykraczajgcy poza
konieczny do stwierdzenia charakteru, cech i
funkcjonowania rzeczy.

Prezent kupowany w sklepie
stacjonarnym

W przypadku zasad
dotyczgcych zwrotu towaru w
sklepie stacjonarnym
wszystko zalezy od dobrej woli
sprzedawcy. Nie ma
przepiséw, ktére zobowigzuja
go do przyjecia oddawanego
przez klienta towaru, chyba ze
posiada wade. Czesé
sklepow, przewaznie tzw. sieciowki przyjmujg zwroty
towaréw kupionych stacjonarnie w okreslonym
terminie, wskazanym przez sprzedawce. Warto wiec
przy zakupie towaru zapyta¢ czy mozna dany towar
zwrdcic, w jakich sytuacjach i w jakim terminie.
Konsument, ktéry chce zwréci¢ towar w sklepie
stacjonarnym, poniewaz sklep przewiduje taka
mozliwos¢, musi mie¢ paragon jako dowdd zakupu
lub gdy ptacit za produkt kartag wydrukowane
potwierdzenie przelewu. il
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Bez limitéw iloSciowych.
Juz za 250 PLN netto miesiecznie

sprzedazy samochodow
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SUV-y SEAT-a dostepne z rabatem
nawet do 12 000 zt

Sprawdz modele dostepne w ofercie wyprzedazowej
na seat.euromotor.pl i umdw sie juz dzi§ na jazde prébng.

SEAT Euromotor ul. Jasnogérska 60, 31-368 Krakéw, 22 377 12 00
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I N T E R AUTO Krakéw, ul. Kocmyrzowska 1c tel: 12 644 73 43
Krakéw, ul. Zakopianska 94  tel: 12 26016 55

Lskoda.interauto.krakow.pl Krasne 7 k/Rzeszowa tel: 17 785 0100
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W powszechnej opinii jednym z podstawowych atrybutow sportowego samochodu powinien byé duzy

i mocny silnik stanowigcy gwarancje doskonatych osiagéw oraz emocji za ,kotkiem”. Jezeli jednak
glebiej sie nad tym zastanowi¢ powyzsze stwierdzenie okaze sie zwyklym stereotypem. Tak naprawde
nie liczy sie bowiem ilo§é koni mechanicznych, tylko to, ile kilograméw masy auta przypada na
kazdego z nich. Wedtug tej zasady zostata zbudowana miedzy innymi Toyota MR2 pierwszej generaciji.

Tekst: Mariusz Baranski, Zdjecia: Toyota

Najbardziej znanym oredownikiem lekko$ci samochodo-
wej konstrukcji byt bezsprzecznie Colin Chapman - brytyjski
konstruktor i zatozyciel marki Lotus. Do dzisiaj czesto
przytaczana jest jego stynna maksyma, ktora po przetozeniu
na jezyk polski brzmi mniej wiecej tak: ,Podniesienie mocy
czyni cie szybszym na prostych. Obnizenie masy czyni sie
szybszym wszedzie”. Te zupetnie ponadczasowe stowa staty
sie swego rodzaju dewizg firmy z Norfolk, idealnie
odzwierciedlajac jej filozofie budowy aut. Doskonale to
ilustrujgcym, chociaz jednoczes$nie skrajnym przyktadem,
jest Lotus Seven z lat 1957-1973, stanowigcy kwintesencje
niczym niezmaconej radosci z jazdy i pokazujacy, jak
powinno wyglada¢ petne zjednoczenie kierowcy z
samochodem. Mimo uptywu wielu lat to radykalne auto jest
w tej dziedzinie praktycznie bezkonkurencyjne. Zresztg, jego
wytwarzanie trwa po dzien dzisiejszy, tyle tylko, ze pod inng
marka. Lotus sprzedat bowiem prawa do produkcji
firmie Caterham, dzieki ktorej historia tego niezwy-
ktego modelu trwa nadal. | oby trwata jak najdtuze;j.
Zwazywszy bowiem na to, w jakim kierunku zmierza
obecnie motoryzacja kazdy bezpretensjonalny, w
petni analogowy samochdd jest na wage ztota.

YZACYINY

Nie ma najmniejszych watpliwosci co do tego, ze
Lotus w mistrzowski sposéb opanowat projektowanie
sportowych aut, ktore dzieki niskiej masie nie
potrzebowaty nadzwyczaj mocnych silnikéw, aby
zapewnia¢ dynamike na wymaganym od nich
poziomie. Jako ze idea okazata sie jak najbardziej
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stuszna w zycie zaczety jg wprowadzaé takze inne
marki. Jedng z nich byta Toyota, ktéra w latach 70.
postanowita poszerzy¢ swoje portfolio o maty,
ekonomiczny i niedrogi, ale jednoczeSnie rasowy
samochdd sportowy. Pierwszy efekt prac stanowit
prototyp o nazwie SA-X pokazany w 1981 roku. Dwa
lata pdzniej zaprezentowano kolejny prototyp, tym
razem noszacy oznaczenie SV-3. Auto bardzo
spodobato sie zaréwno specjalistom z branzy, jak i
potencjalnym klientom, co przyczynito sie do tego, ze
w 1984 roku w niemal niezmienionej formie zasilito
game japonskiego producenta jako MR2. W tym
dos¢ nietypowym jak na Toyote ,imieniu” zostaty tak
naprawde ukryte informacje o najistotniejszych
cechach samochodu. Pochodzi ono bowiem od
wyrazenia ,Mid-engine Rear-wheel-drive 2-seater”,
ktére odnosi sie do umiejscowienia silnika
(centralne), rodzaju napedu (na tylne kota) oraz ilosci
miejsc w kabinie (dwa). Warto doda¢, ze Toyota MR2
byta pierwszym seryjnie produkowanym japonskim
autem z jednostkg napedowag znajdujgcg sie
pomiedzy osiami i za plecami pasazerow. W dodatku
zostata ona zamontowana w sposéb poprzeczny, a
nie wzdtuzny. Wczesniej takie rozwigzanie konstru-
keyjne posiadaty na przyktad Lamborghini Miura i
Lancia Stratos, a p6zniej miedzy innymi Honda NSX.
Roéznica polegata na tym, ze w przeciwienstwie do
wyzej wymienionych modeli MR2 nie korzystato z
silnikow widlastych, tylko z rzedowych cztero-
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cylindrowek. Najpopularniejsza z nich miata 1.6 litra
pojemnosci i w zaleznosci od rynku rozwijata od 114
do 128 KM. Trzeba przyznaé, ze jak na tamte czasy
odznaczata sie bardzo nowoczesng budowa.
Posiadata dwa gorne watki rozrzadu, cztery zawory

na cylinder, elektroniczny wtrysk paliwa oraz
zaawansowany uktad dolotowy o nazwie T-VIS.
Standardowo taczono ja z pieciobiegowa skrzynia
reczng, natomiast opcjonalnie oferowano
czterostopniowa przektadnie automatyczng. Do
charakteru auta zdecydowanie lepiej pasowat jednak
»~manual”, ktéry nie tylko mocniej spajat kierowce z
maszyng, ale takze sprawniej przenosit naped na
kota. Poza tym pracowat lekko i precyzyjnie, zmiana
biegow byta wiec prawdziwg przyjemnoscia. Zreszta
tak jak i sama jazda. Z racji tego, ze MR2 nie wazyto
nawet 1000 kg, wolnossacy 1.6-litrowy silnik
zapewniat mu osiggi adekwatne do wygladu
nadwozia. Jednak Toyota pomyslata tez o tych, ktorzy
odczuwali w tej kwestii pewien niedosyt. Z mysla o
nich po pewnym czasie oferte wzbogacita wersja
napedzana jednostka 1.6 wyposazong dodatkowo w
sprezarke Rootsa oraz intercooler. W poréwnaniu ze
sSwojg wolnossgca baza silnik otrzymat ulepszone
ttoki oraz zostat pozbawiony dolotu T-VIS. Obnizono
tez nieco jego stopien sprezania. Wprowadzone
modyfikacje pozwolity uzyskaé 146 KM. Mimo
wzrostu masy wtasnej do ponad 1100 kg
dotadowane MR2 byto naprawde szybkie i
szczegblnie na kretej drodze potrafito zostawic
daleko w tyle znacznie mocniejsze samochody.
Szkoput w tym, ze takg odmiane oficjalnie
sprzedawano tylko na rynku japonskim (od 1986
roku) i amerykanskim (od 1988 roku). Europejscy
klienci musieli wiec obejs¢é sie smakiem Ilub
sprowadzi¢ auto we wtasnym zakresie. Dla porzadku
nalezy doda¢, ze w Japonii oferowano tez MR2

napedzane 1.5-litrowym wolnossacym silnikiem o mocy
84 KM. Wydaje sie jednak, ze mimo wszystko byt on do
tego modelu nieco za staby.

Poczatkowo MR2 sprzedawano
wytacznie jako coupé ze szklanym,
prostokagtnym oknem znajdujgcym
sie posrodku dachu.

Centralne umiejscowienie jednostki napedowej
pozwolito uzyskaé bardzo réwnomierny rozktad masy
miedzy osiami (z lekkim wskazaniem na tyt), co w
potaczeniu z nisko potozonym Srodkiem ciezkosci
zapewniato znakomite wtasciwosci jezdne. Na pochwate
zastuguje roéwniez zestrojenie w petni niezaleznego
zawieszenia stanowigce rozsadny kompromis pomiedzy
typowo sportowg sztywnoscig i komfortem. W rezultacie
matg, sportowg Toyotg jezdzito sie po prostu Swietnie.
Oprécz tego przyjemnie byto na nig patrzec. Zwarte
nadwozie mierzagce mniej niz cztery metry dtugosci miato
wyraznie klinowaty ksztatt. Zaokraglony, nisko opadajacy
przéd z otwieranymi reflektorami stanowit kontrast dla
krotkiego, kanciastego, zwienczonego spoilerem tytu.
Kabina z ciekawie stylizowang deska rozdzielcza,
masywnym tunelem Srodkowym i obszernymi, dobrze
wyprofilowanymi fotelami zapewniata pasazerom o typowych
gabarytach zupetnie przyzwoitg iloS¢ miejsca. Poczgtkowo
MR2 sprzedawano wytacznie jako coupé ze szklanym,
prostokatnym oknem znajdujgcym sie posrodku dachu.
Wkrétce do oferty dotaczyta rowniez wersja wyposazona w
tak zwany T-top sktadajacy sie z dwéch zdejmowanych paneli
umieszczonych nad gtowami pasazeréw oraz statego
elementu taczacego ramy przedniej i tylnej szyby. Dzieki
temu w ciepte, stoneczne dni auto mogto petni¢ funkcje
namiastki kabrioletu, z czego wtasciciele czesto korzystali. Z
racji swojej centralnosilnikowej konstrukcji MR2 posiadato
dwa bagazniki - z przodu i z tytu. Nie imponowaty one
pojemnoscig, ale bez problemu miescity zdemontowane
fragmenty dachu i podreczny bagaz. Tak naprawde od
niewielkiego, sportowego samochodu trudno
oczekiwac w tej kwestii czegos wiecej. Tym bardziej,
jesli nie zawodzi w dziedzinach majgcych kluczowy
wptyw na przyjemnosc¢ uzytkowania.

Produkcje Toyoty MR2 pierwszej generacji &=
zakoniczono w 1989 roku. Ze wzgledu na atrakcyjny
wyglad, dobre osiagi, niezawodnos¢, doS¢ oszczedne
obchodzenie sie z paliwem i rozsadnie skalkulowana
cene auto odniosto w petni zastuzony rynkowy
sukces. Dzisiaj jest juz youngtimerem, jednak mimo
uptywu lat nadal potrafi dawac rado$¢ z jazdy, aw przy-
padku tego typu samochoddéw o to wtasnie chodzi. @ @
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Gdzie wymieniac

OPONY

Korzystanie z opon sezonowych wiaze sie z koniecznoscia ich dwukrotnej wymiany w ciagu roku.
Warsztatow oferujacych taka ustuge jest sporo, a w tak zwanym ,,goracym okresie” dorazne
punkty powstaja nawet pod supermarketami. Problem w tym, Zze Swiadczenia wymiany
ogumienia nie zawsze podejmuja sie profesjonalisci dysponujacy odpowiednia wiedzg i sprzetem,
co czesto prowadzi do uszkodzenia opon, felg, a niekiedy nawet piast kot, czyli krotko méwiac

powoduje dodatkowe koszty.

Najtatwiej maja ci, ktorzy korzystajg z dwoch kompletow
kot: jednego przeznaczonego na lato, a drugiego — na zime.
Do ich wymiany wystarczy przeciez tylko podnosnik i klucz do
kot, prawda? Niestety, nie do konca. Chodzi bowiem o to, ze
kota nalezy dokreci¢ z odpowiednia sitg (momentem) zgodna
z zaleceniami producenta samochodu. W tym celu, w
koncowej fazie dokrecania srub nalezy sie postuzy¢ tzw.
kluczem dynamometrycznym. Problem w tym, ze nawet w
niektérych warsztatach nie jest to wcale reguta. Czesto jest
bowiem tak, ze dla oszczednosci czasu kota sg dokrecane az
do oporu za pomoca klucza pneumatycznego, co jest
karygodne i Swiadczy o zupetnym braku profesjonalizmu.
Jezeli wiec mamy dwa komplety két warto rozwazy¢ zakup
klucza dynamometrycznego i wymienia¢ je samodzielnie,
pamietajgc przy okazji aby zamienic¢ je rotacyjnie miedzy
osiami i stronami auta (czyli po przekatnej). Stad bardzo
rozsadng praktyka jest opisywanie sobie na wewnetrznej
stronie kot ich dotychczasowej pozycji w samochodzie (np.
PP — prawy przdd, LT — lewy tyt itd.). Dzigki temu w kolejnym
sezonie bedziemy wiedzie¢ jak nimi rotowac. Szczegbing
uwaga powinni sie wykazac uzytkownicy opon kierunkowych,
poniewaz aby prawidtowo petnity swojg funkcje musza sie
obracac w Scisle okreslong strone. Dlatego w ich przypadku
kotami mozna rotowac jedynie w ptaszczyznie przod-tyt,
natomiast rotacja w ptaszczyznie prawo-lewo wymaga
demontazu i ponownego montazu opony na feldze we
wiasciwy sposoéb (w przeciwnym wypadku opona bedzie sie
obraca¢ w niewtasciwg strone), a wtedy bez wizyty w
specjalistycznym punkcie sie nie obejdzie. Tak samo zresztg
jak w sytuacji, gdy mamy tylko jeden komplet felg, na ktéry w
zaleznosci od pory roku zaktadamy opony letnie lub zimowe.
Z przektadkg sami sobie nie poradzimy. Najlepiej
powierzy¢ to profesjonalnemu serwisowi
oponiarskiemu, ktéry funkcjonuje przez caty rok, a nie
takiemu, ktorzy powstat tylko na czas sezonowej
wymiany opon lub dziata okazjonalnie np. przy
serwisie mechanicznym. Wbrew pozorom nie jest to
wcale taka prosta czynnosc i ktosS, kto nie posiada
odpowiedniej wiedzy oraz narzedzi moze wyrzadzi¢
wiecej szkody niz pozytku. W przypadku
profesjonalnych serwiséw dysponujgcych wykwa-
lifikowanymi pracownikami oraz specjalistycznym
sprzetem takie ryzyko jest ograniczone do minimum.
Doswiadczeni fachowcy wiedzg na co zwréci¢ uwage
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podczas wymiany opon, jak zrobi¢ to zgodnie ze
sztuka i przy okazji ustrzec sie btedow. Jezeli
natomiast zadania podejmie sie ktoS stabo
obeznany z tematem, to nic dobrego z tego nie
wyniknie. Wymiany opon dokonuje sie co prawda za
pomocg odpowiedniej maszyny, ale jezeli
obstugujacy ja cztowiek nieprawidtowo zamocuje w
niej koto i nie uzyje pasty smarnej, to uszkodzeniu
moze ulec zarébwno stopka opony, jak i rant felgi.
Bardzo podatne na uszkodzenia sg réwniez czujniki
systemu monitorowania cisnienia w oponach.
Niejednokrotnie trzeba je pdZniej witasciwie
zaprogramowacé¢, cOo wymaga uzycia
specjalistycznego komputera, ktérego nie posiadaja
wszystkie zaktady. Przed montazem kota nalezy
obowigzkowo wywazy¢, poniewaz inaczej bedg ,bic”.
Do tego potrzebna jest kolejna specjalistyczna
maszyna zwana wywazarkg, ktora wskaze gdzie
konkretnie przymocowac¢ odwazniki. Profesjonalista
bedzie sie starat, aby tych odwaznikow byto jak
najmniej, co w przypadku mocno niewywazonych kot
jest dosS¢ pracochtonne (wymaga np. obracania
opony na feldze az do momentu znalezienia
optymalnej pozycji). Z kolei partacz nie bedzie tracit
na to czasu i naklei tyle ciezarkéw, ile maszyna
wskaze mu za pierwszym razem. Z duzym
prawdopodobiefnstwem mozna zatozy¢, ze taki ktos
przed montazem kota nie pomysli tez o oczyszczeniu
piasty, co jest kolejnym przejawem braku
fachowosci. O niewtasciwym dokrecaniu két byta
mowa juz wczesSniej, wiec nie ma sensu tego
powtarzaé. Z wyzej wymienionych powodow
sezonowa wymiane opon nalezy zlecac
wyspecjalizowanym, catorocznym serwisom.
Przemawiajg za nimi wiedza, doswiadczenie oraz
profesjonalny sprzet. Takie punkty, w przeciwien-
stwie do tych, ktore powstajg tylko na chwile, nie
moga sobie pozwoli¢ na fuszerke, poniewaz wia-
zatoby sie to z ekspresowag utratg klientéw (obecnie
przeptyw informacji jest btyskawiczny). Dlatego
wymiane opon warto powierzac wtasnie im.

Dziekujemy firmie Harp z Krakowa za pomoc przy realizacji
tekstu.
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DIESEL-KLINIKA tel. 600 150 006

Profesjonalna naprawa
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= Filtrow DPF/FAP - Turbosprezarek

- \X/tryskiwaczy - Pomp

32-125 Wawrzenczyce tel. 600-150-006 :
e-mail: biuro@diesel-klinika. pI
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W (:? AUTO EURO sa

CZESCI SAMOCHODOWE

HURTOWNIA CZESCI
SAMOCHODOWYCH

Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61

tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55
www.autoeuro.com.pl

RABAT DLA TAXI
DOSTAWA GRATIS

SPRZEGEA AMORTYZATORY

UKEADY ROZRZADU | ROZRZADU

PASKI KLINOWE

|9 ( ]

LUK

CONTITECH

ELEMENTY HAMULCE
ZAWIESZENIA

CHEMIA ROLKI
WARSZTATOWA NAPEDOWE

Nazwy firm i ich znaki towarowe zostaly uzyte w celach informacyjnych i sa zastrzezone przez ich wiascicieli
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WYPRZEDAZ RENAULT

anndora
GRUPA AUTOREMC www.anndora.pl

-

019

e Y

31-406 Krakéw, al. 29 Listopada 149
Tel.: 12 345 38 20

4z

ANTYNOID:

/ZAHOLOW MINZD3I

it

L ANFADV:


https://www.diesel-klinika.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://renault.anndora.pl/

TECHNIKA

VDO i1 Continental,

czyli modelowy przyk’rad
fuzji przynoszqcej

obopolne korzysci

Continental jest znana i renomowang firma, niemal od poczatku swojej dziatalnosci zwigzang z branza
motoryzacyjng. Wiekszosci uzytkownikow samochodow kojarzy sie jednak tylko z wyrobami gumowymi,
takimi jak opony oraz paski rozrzadu i osprzetu. Tymczasem asortyment Continentala jest obecnie
znacznie szerszy niz sie powszechnie sadzi, a wszystko dzieki potaczeniu z firma Siemens VDO Auto-
motive specjalizujaca sie od lat w dostarczaniu technologii przeznaczonych do réznego typu pojazdow.

VDO to niemiecka marka nalezgca obecnie do koncernu
Continental, ktéra zajmuje sie produkcjg elektroniki i
mechatroniki samochodowej przeznaczonej do uktadow
napedowych, systemow zarzadzajgcych praca silnika i
uktadéw wtrysku paliwa. Obecnie jest jednym z wiodacych
Swiatowych dostawcow czesci i ustug motoryzacyjnych.
Historia VDO sigga korica lat 30. XX wieku. Firma zostata
bowiem zatozona w 1929 roku we Frankfurcie nad Menem
przez niemieckiego przedsiebiorce Adolfa Schindlinga. Na
poczatku dziatalnoSci specjalizowata sie w produkcji
niezawodnych i precyzyjnych przyrzgdow pomiarowych
przeznaczonych do pojazdéw silnikowych, bedac w tej
dziedzinie bezsprzecznym rynkowym liderem.
Produkty VDO stuzyty do pomiaru i kontroli prawie
wszystkich cech samochodéw osobowych i
uzytkowych. Poczgtkowo w duzej mierze opieraty sie
na mechanice, z czasem jednak zaczeto w nich
stosowac coraz wiecej elektroniki. Niestety, wkrotce
wybuchta druga wojna Swiatowa bedagca dla firmy
trudnym czasem, poniewaz wiekszos¢ zaktadow, w
ktorych odbywata sie produkcja zostato zniszczonych.
Przedsiebiorstwo wznowito dziatalnosé w 1949 roku,
a jego pierwszymi powojennymi produktami byty
predkosciomierze do roweréw i motorowerdw, ktore
szybko staty sie wielkim sukcesem. Nie zapomniano
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réwniez o przyrzadach pomiarowych do pojazdow
silnikowych. VDO czerpato zyski z niemieckiego
»cudu gospodarczego” i rozwijato sie, z czasem
poszerzajgc swoj asortyment o inne produkty, takie
jak na przyktad parkometry. Firma wprowadzita wiele
innowacji, ktére odniosty sukces na catym Swiecie.
Przyktadami sg chociazby elektryczny tempomat czy
wysSwietlacz przezierny. Waznym momentem w
dziejach VDO byto catkowite przejecie przez firme
Mannesmann, co miato miejsce w 1994 roku. Trzy
lata pozniej przedsiebiorstwo zmienito nazwe na
Mannesmann VDO, a w 2001 roku doszto do jego
fuzji z firma Siemens Automotive. W wyniku tego
powstat Siemens VDO Automotive, ktéry w 2007
roku potaczyt sie z Continentalem. Tym sposobem
stworzony zostat koncern, ktéry z czasem stat sie
jednym z najwiekszych na $Swiecie dostawcow
technologii motoryzacyjnych. Obecnie marka VDO
stanowi centralny filar dziatu pojazdoéw uzytkowych i
rynku czesci zamiennych firmy Continental. Dzieki
rozlegtej sieci handlowej jest reprezentowana na
catym Swiecie. VDO sprzedaje pod marka
Continental produkty, systemy i ustugi elektroniczne,
ktore sprawiajg, ze pojazdy komercyjne i specjalne
sg bezpieczniejsze oraz bardziej ekonomiczne i
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ekologiczne, a jednoczeSnie wydajniejsze w
codziennych zastosowaniach. Oferta VDO obejmuje
rowniez szeroka game produktéw i ustug dla
specjalistycznych warsztatow samochodowych oraz
czeSci zamiennych dla niezaleznego sektora
detalicznego i niezaleznych warsztatéw
samochodowych. VDO zapewnia takze dostawe
oryginalnych czesci, gdy producenci motoryzacyjni
zaprzestajg produkcji danego modelu pojazdu.

Obecnie marka VDO stanowi
centralny filar dziatu pojazdow
uzytkowych i rynku czesci
zamiennych firmy Continental.

Jak juz wczesSniej wspomniano, VDO nalezy
obecnie do niemieckiej firmy Continental, ktéra
zostata zatozona w 1871 roku i poczatkowo
zajmowata sie produkcja gumy, a z czasem stata sie
prawdziwym potentatem w produkcji opon do
réznego rodzaju pojazdéw. W 1892 roku Continental
jako pierwsza niemiecka firma rozpoczeta
wytwarzanie opon pneumatycznych do roweréw.
Rozwd6j motoryzacji sprawit jednak, ze w 1898 roku
przedsiebiorstwo wzbogacito swéj asortyment o
gtadkie opony samochodowe. Natomiast w 1904
roku Continental jako pierwszy na $Swiecie
zaprezentowat opone samochodowg z bieznikiem.
Kolejnymi innowacjami wprowadzonymi przez
Continentala byty miedzy innymi koto ze zdejmowana
opong (1908) oraz opona z warstwa kordu (1921). W
1955 roku rozpoczeto wytwarzanie opon
bezdetkowych do samochodéw osobowych,
natomiast piec lat pézniej wystartowata masowa
produkcja opon radialnych. Nastepne wazne

wydarzenie miato miejsce w 1972 roku, kiedy to firma
wprowadzita na rynek pierwsza opone zimowag pozbawiong
kolcow. Z kolei w 1991 roku, jako pierwsza na Swiecie
zaoferowata ekologiczng opone, ktéra w poréwnaniu z
konwencjonalng odpowiedniczka charakteryzowata sie
obnizonymi oporami toczenia i zwiekszong odpornosciag na
zuzycie. Continental po dzien dzisiejszy jest czotowym
producentem ogumienia, a dzieki potgczeniu z Siemens VDO
Automotive stat sie rowniez jednym z najwiekszych
dostawcow technologii i podzespotéw motoryzacyjnych.
Przyktadem sg chociazby wysokociSnieniowe pompy
przeznaczone do systemu wtrysku paliwa Common Rail.
Oczywiste jest, ze takie komponenty trzeba umie¢ obstuzy¢ i
w razie czego naprawic. A do tego z kolei niezbedne sg
serwisy dysponujgce odpowiednia wiedza oraz
specjalistycznym sprzetem. Petng tego Swiadomos¢ ma
miedzy innymi Bosch, ktory od grudnia 2018 roku
wprowadzit w swojej sieci serwisow dodatkowe wyposazenie
umozliwiajgce testowanie pomp CR produkcji firmy
Continental na stanowiskach Bosch EPS 708 i Bosch EPS
815. Jest to bowiem jeden z podstawowych warunkow, ktére
nalezy spetni¢, aby otrzymac¢ autoryzacje Continentala.
Dziatania majagce na celu jej uzyskanie podjeto miedzy
innymi w placéwce Bosch Diesel Centrum wchodzacej w
sktad firmy Transbud Nowa Huta. Po szeregu szkolen oraz
zakupie wyposazenia VDO, 29-go lipca 2019 roku to
krakowskie przedsiebiorstwo uzyskato stosowny certyfikat
potwierdzajacy, ze jest w petni przygotowane, zaréwno pod
wzgledem merytorycznym, jak i sprzetowym, do testowania
oraz napraw pomp Common Rail pochodzgcych od
Continentala. Z powodzeniem moze wiec dokonywac
profesjonalnej obstugi owych podzespotéw. Powierzajac je w
rece specjalistéw z Bosch Diesel Centrum Transbud Nowa
Huta zyskujemy pewnoS¢, ze serwis zostanie
przeprowadzony zgodnie z zaleceniami i wymogami firmy
Continental. @

BOSCH
Service

®
Transbud Nowa Huta S.A. m

Serwis Samochodowy

BOSCH

Zakres ustug motoryzacyjnych:
- diagnostyka

- rejestracja pojazdow

- mechanika

- elektryka

- Swiatta (regulacja)

- opony i przechowalnia opon
- geometria

- hamulce

- klimatyzacja

- rozrzady

- sprzegta
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godziny
otwarcia:

- wtryskiwaczy COMMON RAIL -

pn. - pt.: - pompowtryskiwaczy i pomp PLD %
7.00 - 17.00 - Bosch QualityScan b .=,
e samochody }’:)E
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Krakéw, ul. Ujastek 11 tel.: 12 681 82 54, 693 912 811
e-mail: transbud@bosch-service.pl , www.transbud.com.pl

Diesel Center

Profesjonalny SERWIS
aparatury wtryskowej

Diagnostyka i naprawa:

- pomp rzedowych sterowanych
mechanicznie i elektrycznie

- pomp rozdzielaczowych

- pomp wtryskowych

- pomp wysokiego cisnienia

- wiryskiwaczy wszystkich typow

HD
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Kiedy przejechatem pierwsze 20 km po mieScie
bytem zaskoczony. Zuzycie paliwa przy normalnej
jezdzie miejskiej osiggneto 6 1/100 km. Nie mogtem
w to uwierzy¢é. Oczywiscie jesli ktos jest fanem
bezmysinego patowania od Swiatet do Swiatet
spokojnie ten wynik bedzie mégt pomnozy¢ przez
dwa. Pewnie znajda sie tez tacy, ktdrzy powiedza, ze
200 KM w takim aucie, to za mato.... Niskie zuzycie
paliwa wynika z faktu, ze ten silnik moze pracowac
na... dwdch cylindrach.

Szok! A najlepsze jest to, ze kompletnie tego nie
czué, moze tylko odrobine stychaé, bo delikatnie
zmienia sie dZwiek wydobywajgcy sie z wydechu.
Swietne rozwiazanie pozwalajace w pewnych
warunkach na oszczedng jazde.

No wtasnie, jak to jezdzi? Jest gtosno, twardo,
precyzyjnie, lekko nerwowo i szczerze moéwigc
ostatnio tak dobrze sie bawitem za kierownicg
Abartha 595 Competizione. Gdzie byto lepiej? To
bardzo trudne pytanie. Abarth miat wszystko to
czego FieScie brakuje. Byt wyjgtkowo zorientowany
na sport i kompletnie nie zwracat uwagi na komfort.
Byt bardziej wymagajacy w prowadzeniu. Fiesta jest o
kilka procent mniej sportowa, ale oczekiwatbym od
niej, ze w podstawowym trybie jazdy bedzie...
bardziej komfortowa.

Serio.... Po przejechaniu 600 km w trasie wiem,
ze auto jest w stanie wyprzedzaé¢ wszystko, wszedzie
i praktycznie na dowolnym biegu. To jest maty
szatan, ale... kiedy po prostu chce tym autem
przejechac¢ z punktu A do B, to liczytboym na to, ze
wysigde bez szumu w uszach. Niestety tak nie jest i

jesli chcielibyscie zeby Fiest byta waszym jedynym autem, a
lubicie wyskoczyé w dtuzszg trase, to warto sie dobrze
zastanowic.

Bo jesli chodzi o zabawe, Fiesta jest u mnie na
pierwszym miejscu wsrdd cywilnych aut zblizajagcych sie do
sportu. Mam jednak kilka uwag, bo mimo wszystko nie jest
ona przystowiowym doktorem Hyde. Bo ani z niej doktor, ani
mister Hyde. | bron Boze nie jest to wada, ale po prostu lekki
niedosyt. Bo tak.... Fotele sa niby kubetkowe, ale jednak
troche za mato i troche za miekkie i wiem, ze da sie zrobic¢
twardy kubet, ktory jest bardzo wygodny. Zawieszenie jest
twarde i sprezyste, ale mam taki jeden zakret testowy i
hybrydowym Aurisem przejezdzatem go szybciej i mniegj
nerwowo. A najbardziej mi przeszkadzata za krotka dZzwignia
zmiany biegdw. Sprzegto i skrzynia pracujg cudnie, ale
chciatbym mie¢ mniejszy dystans miedzy kotem kierownicy,
a drazkiem. Wiem, ze wybrzydzam, jednak nie czuje z tego
powodu wyrzutéw sumienia.

Podsumowujac, Fiesta ST jest Swietnym autem, z
doskonatym silnikiem, rewelacyjng skrzynig biegow,
tadnym wykonanym z dobrych materiatow wnetrzem i
atrakcyjng powtoka zewnetrzng. Dobrze dobrany kolor
lakieru i piekne felgi powoduje, ze auto przykuwa
uwage i cieszy oko. Przy catym swoim lekko
sportowym charakterze nie traci nic z funkcjonalnosci
i mozna ja spokojnie poleci¢ jako auto do codziennej
eksploatacji. Drobne mikro wady nie przystaniaja
bardzo dobrego ogdlnego wrazenia i szczerze méwiac
nie widze lepszego auta w tej klasie.

Sam pewnie wybratbym wersje Vignale, ale to
moja jak najbardziej subiektywna ocena i nie musicie
sie znig zgadzac.@

ANFAOVZAHOLOW MINZOSIS3IN ANTYNOIOIH ANLYI4Z38

H D2Wiv



MOTORYZACYJIN

BEZPLATNY REGIONALNY MIESIECZNIK

B

o . . ]
Czesci nowe i uzywane v s
do samochodéw dostawczych Pojaadowe

Wiestaw Banachowicz

= L@ H weco
Partner 2000, ul. Danaléwka 6, Krakow

tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51
biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl

WULKANIZACJA

WYMIANA OLEJU
KLIMATYZACJA - SERWIS
GEOMETRIA KOL
ELEKTROMECHANIKA

Krakoéw, ul. Dzielskiego 6a

pn. - pt.: 8:00 - 16:00

tel. 12 412 30 16, kom. 605 726 135
e-mail: biuro@mechanik-krakow.com

CER MOTOR KRAKOW
ul. Przewoz 34a, 30-716 Krakow

tel.: 12 307 70 00, 12 307 90 00
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

N
%Q‘
(MOTOR
Iﬁmﬂ\‘ l )

ROK ZALOZENIA 1980
TURBINY

IMPORTER E=

CZESC| SILNIKOWYCH DO TURBIN

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIEZAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WOZKI WIDLOWE

& KRISCAR

SERWIS SAMOCHODOWosobuwych
- Regeneracija belek - ‘E_.a-

- Wymiana rozrzadu
- Wymiana sprzegiet

- Remonty zawieszenia

. - W
A_UT@ @A_Z M@M ) J"A_Z : Q'Zigifi:ﬁiiﬂﬁ’yw hamucoumych DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA
IME c HAN I KA POJAZ DOWA Dziekanowice 78, 32-086 Wegrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

¢ DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA
SQAD SKLEP

| ® NAPRAWY BIEZACE
+CITROEN - PEUGEOT - RENAULT

e WYMIANA OLEJU
o ZAWIESZENIA < ., <
Krakow, ul. Czyzéwka 35A

I [ ] HAM"II.CE’ '. ELEKTRYKA (Rondo Mateczny- przed#uZerXe ulicy Zamoyskiego)
o ZBIEZNOS(C > (12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 30

e-mail: biuro@sgad.com.pl

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

1 AUTO SERWIS
T W/.\M/.\'

PELNY ZAKRES USLUG

www.autogazkargaz.pl

J

= tel./ffax: 12 645 55 87 |
0S. GREBAtOW, UL. GEODETOW 18 B

ul. Obwodowa 5, Krakéw (wczesniej ul. Stadionowa 1)
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

& ri'* _ www fhumaripol.pl M_ClNTAZl;l._SWIS O NAPRAWY [ REGULACJE

FHU § 3 e-mail: sklep@fhumaripol.pl :u" - N AUTD GAZ

X X X SKLEP MOTORYZACYJNY x| S\ BG-Gas
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZESCI - AKCESORIA HOMOLOGACJE 0 KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN

RATY O ODCZYT | KASOWANIE BEEDOW
Krakéw - Nowa Huta, ul. iaglowa 25a

r
Krakow, ul. Pachonskiego 2a | gomirmermiremmeemie o o
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750 ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:0u

KXXXXXKKXXKKKKKXK XXX XXXX
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http://www.p2000.com.pl
https://www.mechanik-krakow.com
http://www.cermotor.com.pl
https://www.wamat.otomoto.pl
http://www.fhumaripol.pl
http://www.lpg.krakow.pl

REKLAMY / OGLOSZENIA

Wszystko dla Twojego uktadu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS

Teomix] Mechanika pejazdewa
Konserwacja® R&3pee¥owa
Lakiernictwo

ul. Cechowa 36 (Kurdwanoéw)
tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 4384

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

Dominik

AUTO wigs
ul. Chelmonskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

IMechanika i elektryka samochodowa
Serwis opon - Naprawa i obstuga klimatyzacji
Czesci zamienne do wszystkich marek

Specjalizacja: Hyundai, Kia
Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Agencja Ubezpieczeniowa
"Mateczny"

www.ubezpieczeniamateczny.pl

e-mail: mateczny@interia.pl , Gl 10 310

Krakoéw, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00

w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74 @@
tel. kom. 602 392 170 I

Nowy Prokocim Krakéw, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

o @@\\\

15

towarzystw
w jednym
miejscu

Nowa Huta Krakoéw, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda

czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majatkowe i inne

Sklep z czesciami i
Serwis Aut Francuskich

MeR  Eoo

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21 tel. 12 423 50 88 w. 22
tel. 12 296 36 57 tel.kom. 502 123 334

Krakéw, ul. Podskale T1a (rejon Ronda Matecznego)

Serwis:

Auto Service

Wulkanizacj

Leszek Wyka

+ Wymiana i wywazanie
kot motocyklowych
« Komputerowe wywazanie kot

- Naprawy biezace
- Naprawy zawieszen
« Przeglady mechaniczne

PEENY ASORTYMENT CZESCI ZAMIENNYCH
CITROEN-PEUGEOT-RENAULT

CRACOW BUSINESS CORPORATION

« Naprawy uktadow

hamulcowych
31-581 Krakdw

« Sprzedaz opon nowych
oraz uzywanych

SKIEp | SERWIS
Krakow, ul. Glowackiego 56

CBC tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@chc.com.pl , www.cbc.com.pl

CzeSci nowe i uzywane
importowane z Francji cmo=
do samochodéw marki EJ

AUTO - COM "

Krakow, ul. Rybitwy 38a [JR%
tel./fax 12 653-00-99, tel. 601 42-05-00 RENAULT

ul. Gafezyriskiego 33

tel. (1 248 3418 tel. kom. 604 549 469

CB RADIO - CAR AUDIO <
SWIATLA DO JAZDY DZIENNEJ <
ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI <
CZUJNIKI PARKOWANIA <
MONTAZ - SERWIS <

Krakéw

ul. Jana Brzechwy 1
tel.: 501 809 408
503 626 219

www.twojecbradio.pl

[&) Castrol
DEsica

Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KOt
~ KOMPUTEROWE WYWAZANIE KOL

~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON

~ POMPOWANIE KOt AZOTEM

~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~WYMIANA PLYNU CHLODZACEGO

~ NAPRAWA ZAWIESZEN

—

B. Fijatkowski, P. Dudek
KRAKOW, OS. SEONECZNE 8A

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00

OLEJE SILNIKOWE Castrol
oraz FILTRY OLEJOWE

Authorised Dealer

AUTO SERVICE s.c.

TEL. 12 644-37-43

www.fijalkow.pl

zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA | SILNIKA

~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCISNIENIOWA WYMIANA OLEJOW

~ ODGRZYBIANIE OZONEM UKLADOW KLIMATYZACJI
~ WYMIANA CZYNNIKA CHLODZACEGO KLIMATYZACJI

1N
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j TEST 1 Seat Leon Cupra ST 2.0 TSI 300 KM DSG 4Drive

\ Szukanie
kwadratowego

O

Jezeli cos jest dobre, cieszy sie popularnoscia. To prosta — wydawaé by sie mogto — zaleznosé.
Przeciez masa ludzi nie moze sie myli¢ i to co najlepsze jest najchetniej kupowane, cieszac sie
najwieksza renoma i uznaniem. Czy tak jest w rzeczywistosci? Czy nie ulegamy Slepemu pedowi
i checi posiada popularnych, a nie najbardziej odpowiadajacych nam rzeczy?

Robert Lorenc

Nie ma co sie oszukiwaé, Seat nawet w koncernie VAGa,
nie nalezy do najchetniej kupowanych marek. W rankingu
sprzedazy samochodéw nowych za listopad 2019 znalazt sie

BEZPLATNY REGIONALNY MIESIECZNIK MOTORYZACYJINY

N KATALOG

na 16 miejscu, a wsréd producentéw z koncernu VAG
wyprzedzity go nie tylko Skoda i Volkswagen, ale
rowniez Audi, ktory jest przedstawicielem segmentu
premium. Traktujgc jak wyznacznik zasade réwnosci
pomiedzy popularnoscig a popytem oznaczatoby to,
ze Seat nie potrafi robi¢ dobrych samochodéw. Czy
tak jest w rzeczywistoSci? Postanowitem to
sprawdzi¢, a zeby dodatkowo utrudni¢ zadanie do
testu wybratem najmocniejszego, bo posiadajgcego
300 KM Leona Cupre ST (kombi). Jezeli potrafig zrobi¢
wiasciwie samochdéd o aspiracjach sportowych, to
tym bardziej poradza sobie z ,,cywilnymi” modelami.

Z zewnatrz Leon Cupra ST od Leona ST rézni sie

detalami. Nie ,krzyczy” z daleka eksponujgc swojg
niezliczong ilos¢ spoilerow i przettoczen. Trzeba
wiedzie¢ na co zwrdci¢ uwage, zeby odrdzni¢ je od
siebie. Wnetrze jest przyjemne i estetyczne, a czarna
podsufitka podkresla sportowy charakter modelu.
Fotele sg wygodne i zapewniajg nie tylko dobry
komfort podrézowania, ale roéwniez wtasciwe
trzymanie boczne. Sa réwniez na tyle obszerne, ze
jak bedziesz miat ochote jecha¢ w ptaszczu, nie
poczujesz sie skrepowany. Regulacja fotela kierowcy
jest w petnym zakresie — rowniez z odcinkiem
ledzwiowym kregostupa, ale manualna. Czy to wada?
Zalezy jak czesto zmieniasz potozenie fotela. Do
dyspozycji mamy z przodu dwa gniazda USB oraz
gniazdo zapalniczki umiejscowione przed
podtokietnikiem. Sam podtokietnik (przesuwany)

X '__..__......-nv_w;-l:‘;
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Seat'wierzy kierowcom
« T w takim trybie w jakim gasimy
-Leona Cupre,; w takim tez go
= odpalamy. Brawo.-Juz
podstawowy.tryb daje frajde
- Z jazdy i oprocz okazjonalnych
‘sytuacji nie bedziesz miat
ochoty korzystac z innego.

Jet

podtokietnikiem. Sam podtokietnik (przesuwany)
posiada schowek, jednak jego gabaryty sa
symboliczne. Tak samo jak niewielka (ograniczona
dodatkowo odtwarzaczem CD) jest pojemnos¢
schowka przed pasazerem. Najlepiej oddaje jg sama
nazwa: schowek na rekawiczki. Chyba za bardzo
producent sie nig przejat. Catos¢ dopetniajg smaczki
w postaci podswietlanego loga Cupra na progach
przednich drzwi, obszytych materiatem gniazd paséw
bezpieczenstwa, haczykéw na stupkach dla
pasazeréw siedzacych z tytu oraz szerokiej gamy
kolorystycznej (z mozliwoscia regulacji natezenia)
podswietlenia paneli ozdobnych i przestrzeni na
nogi. Zabrakto miejsca na schowek na okulary oraz
podgrzewane fotele (dostepne w opcji). Nawet
najbardziej nieprzychylna osoba nie zarzuci wnetrzu
sportowej surowosci.

Dziatanie systemu dostepu bezkluczykowego
jest dla mnie zagadka. O ile bezbtednie reaguje przy
otwieraniu Leona Cupry, to juz jego zamkniecie jest
karkotomnym zadaniem. Od strony kierowcy udato
mi sie zrobi¢ to tylko raz, natomiast od strony
pasazera poszto sprawniej, ale i tak dziatat kiedy

chciat. Moze to wina testowanego egzemplarza? Nie wiem.

System multimedialny (akcesoryjny o mocy 340W ze
wzmacniaczem, 9 gtoSnikami i subwooferem) dziata spraw-
nie i zapewnia doznania dZzwiekowe na dobrym poziomie.
Szybki procesor dzwieku umozliwia stuchanie, bez
zaznaczonych przerw miedzy utworami, mikséw nagranych
jako mp3. Wyboru albumu mozemy dokona¢ na wiele
sposobow np. klikajac w oktadke ptyty lub wybierajac
odpowiedni folder. Tradycjonalisci majg do dyspozyciji
odtwarzacz CD umieszczony w schowku przed pasazerem.
Bez zarzutu dziata rowniez nawigacja, precyzyjnie prowadzac
do celu. JakoS¢ potaczenia telefonicznego jest bardzo
dobra, a i sam aparat sparujemy z Leonem Cupra bez
problemu i w czasie, ktérego nie powstydziliby sie mecha-
nicy Nascar tankujacy samochdéd podczas pit stopu. Bez
problemu znajdziemy réwniez kontakt z ksigzki telefoniczne;j.
Wystarczy wpisa¢ jego czes¢, a pokazg sie wszystkie
kontakty zawierajace wpisane stowo. Jezeli nie chce ci sie
pisac, praktycznie bezproblemowo nawigzesz potaczenie za
posrednictwem komend gtosowych. Musisz tylko wiedzie¢
co mowié, bo system reaguje na okreslone komendy.

Do dyspozycji mamy cztery tryby jazdy: Comfort
(standardowy), Sport (m.in. wkreca silnik na wyzsze obroty,
zmienia charakterystyke wydechu, ktory staje sie
gtosniejszy), Cupra i Individual. Seat wierzy kierowcom i w
takim trybie w jakim gasimy Leona Cupre, w takim tez go
odpalamy. Brawo. Juz podstawowy tryb daje frajde z jazdy i
oprocz okazjonalnych sytuacji nie bedziesz miat ochoty
korzysta€ z innego. Juz po przejechaniu kilkunastu metréw
czujesz kazdg komodrka swojego ciata, ze masz do czynienia
z usportowiong wersjg. Wspomaganie kierownicy jest
mniejsze niz oferuje ,cywilna” wersja dajgc tym samym
lepsze czucie drogi, a zawieszenie twardsze, ale nie
pozbawione komfortu, wiec nie musisz sie obawia¢ o
przemieszczenie organéw wewnetrznych na nieréwno-
Sciach. Naped na wszystkie kota dziata bez zastrzezen i
uzupetnia uczucie pewnosci w prowadzeniu. Wydawac by sie
mogto, ze bez wzgledu na tryb jazdy model generujacy 300
KM bedzie reagowat natychmiastowo na nasze polecenia
wydawane pedatem gazu. O ile dzieje sie tak po
przestawieniu skrzyni na tryb S, o tyle na standardowym
ustawieniu (D) odczuwalne jest chwilowe zawahanie
jednostki. Nie na tyle ditugie, zebys zaczat sie martwic, czy w
koricu skrzynia znajdzie witasciwy bieg i zaczniesz
przyspieszac, ale na tyle wyrazne, ze za pierwszym razem
zdziwisz sie, ze w ogole wystgpito. Przyspieszenie, ktére
obiecuje Seat (4,9 sekundy od O -100 km/h) nie jest
zyczeniowe, a naprawde je czuc i to w zasadzie bez wyjatku z
jakiej predkosci chcesz gwattownie katapultowaé sie do
przodu. Wyprzedzanie Leonem Cupra, to czysta rozkosz. Nie
musisz minutami czeka¢ na dostateczng iloS¢ miejsca
pomiedzy pojazdami jadacymi z przeciwka. Tak duza moc i
przyspieszenie niestety nie przektada sie na sielankowa
podréz, szczegdlnie autostrada. Za kierownicag Leona
Cupry nagminnie uwypuklaja sie bowiem utomnosci w
prowadzeniu aut przez innych kierowcéw. Najczesciej
pojawiajacym sie jest zajezdzanie nam drogi przez
kierowcow, ktorzy patrza sie w lusterko naraz. Zerkaja
w nie — jesteSmy daleko, wigczajg (oby) migacz i
zmieniajg pas, a my musimy sie odhamowaé. Nie
przypuszczajg oni, ze inne auto moze tak szybko
przyspieszac. Troche jak na polowaniu, tylko ze tutaj
my jesteSmy zwierzyna, a oni prébuja w nas wjechac.
Mam nadzieje, ze nie specjalnie. Na autostradzie nie
poszeptasz sobie z pasazerem. Jest gtosno, nie
ponadnormatywnie, bo bez podnoszenia gtosu >>>>
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>>>> mozna rozmawiac i nie musimy do siebie krzycze¢, ale
jakby byto ciszej — szczegdlnie w trakcie jednostajnej,
spokojnej jazdy — bytoby Swietnie.

Seat wyposazyt Leona Cupre w dwa systemy ostabiajace
utomnos¢ kierowcy: Front Assist (zapobiegajacy najechaniu
na poprzedzajacy nas pojazd) oraz Lane Assist (utrzymujacy
nas w pasie jezdni). Ten pierwszy nawet jak go wytaczymy, to
przy ponownym odpaleniu bedzie aktywny. Drugi (dziata
sprawnie i nie nerwowo) uszanuje nasz wyboér i jak nie
bedziemy chcieli korzysta¢ z jego ustug bedzie grzecznie
czekat na nasza decyzje o aktywacji.

Tak przednie, jak i tylne czujniki parkowania pozwalajg
na precyzyjne manewry, a dodatkowo przednie wtgczg sie
automatycznie nawet jak wczesniej nie cofaliSmy. Z kamery
cofania (umiejscowionej nad tablicg rejestracyjna) nie
skorzystamy niestety zbyt czesto, mimo ze mogtaby
dodatkowo pomoéc przy parkowaniu. Wynika to z tego, ze
przycigga brud bardziej niz plecy rowerzysty poruszajgcego
sie po btocie rowerem nie posiadajgcym tylnego btotnika.

Utrzymanie jej w czystosci stanowi wyzwanie zblizone do nie
przyniesienia zadnego ziarenka piasku po wizycie na
plazy i predzej zobaczymy na wyswietlaczu rozmazana
plame niz czysty obraz. Skoro juz jestesmy przy wa-
dach, to chciatbym wiedzie¢ co kierowato inzynierami,
ktorzy ustawili wycieraczki w taki sposéb, ze zdaza
one zrobi¢ juz pot cyklu pracy zanim do szyby doleci
ptyn ze spryskiwacza. W efekcie pracujg one na sucho
co w niedtugim czasie bedzie skutkowato najpierw ich
skrzypieniem, a chwile p6zniej koniecznoscig wymia-
ny. Nie jest to dobre rozwigzanie na dtuzsza mete.
Automatyczne Swiatta to majstersztyk, zapomnisz
w ogble, ze istnieje ich przetgcznik. Nie tylko sprawnie
reaguja na zmieniajgcg sie trajektorie drogi
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(doswietlajac zakrety), ale réwniez bez op6znienia
przetgczaja sie miedzy Swiattami drogowymi a
mijania, tak, zeby nie utrudni¢ poruszania sie
kierowcom jadacym z przeciwka. Zaangazowany w
prowadzenie mozesz zapomniec, ze zapadt zmrok.
Nie oszukujmy sie, codzienne poruszanie sie
Leonem Cupra nie jest jazdg na kropelce benzyny.
Seat obiecuje spalanie na poziomie 8,5 1/100 km w
cyklu mieszanym. Mnie — co byto tatwe do przewidze-
nia — Srednia za caty test wyszta wyzsza i zamkneta
sie wynikiem 9,6 1/100 km. Ceny Leona Cupry ST
zaczynajg sie od 148 400 PLN (z napedem na jedna
0S). Testowany egzemplarz, wzbogacony o kilka
dodatkow zostat wyceniony na175 974 PLN.
Seatowi udato sie (udato?) stworzy¢ naprawde
dobry model. Nie tylko doskonale sie prowadzi, ale
jest lekarstwem na poprawienie nastroju w gorszy
dzien. Model, w ktéorym kierowca czuje sie
kapitanem ponoszgcym petng odpowiedzialnosé za

swoje decyzje. Model, ktdry nie jest nafaszerowany
niezliczong iloScig wspomagaczy kierujgcego, ktére
informuja go co chwile, ze sg na poktadzie.

Nie znam odpowiedzi na pytanie dlaczego ta
marka nie cieszy sie w Polsce wiekszg popularno-
Scig. Moze to szukanie kwadratowego kota przez
klientéw, a moze po prostu zapominaja o niej wybie-
rajgc samochod i nie zagladajg w ogble do jej salo-
néw? Jak dla mnie jedno jest pewne: jej produkty, aw
szczegbInosci testowany Leon Cupra catkowicie
obalajg przedstawiong na wstepie teze.ll

Dziekuje firmie Euromotor — Autoryzowanemu Dealerowi Seata -
za udostepnienie samochodu do testu.
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Podsumowanie roku 2019,
czyli motoryzacja dobra

na wszystko,

szczegolnie

jezeli potrzeba ,chtopca

do bicia”

Poczatek roku jest dobrym momentem na podsumowanie poprzedniego. Co zatem ,,powiedziat” nam
2019 rok? W duzym skrocie, ze motoryzacja jest dobra na wszystkie okolicznosci, oczywiscie pod
warunkiem, Ze potrzebujesz wskazaé winowajce, a nie rozwigzaé problem.

Robert Lorenc

Samochody sg niebezpieczne i trzeba co$ z tym
faktem zrobi¢. Nie kierowcy, ktérzy nieodpo-
wiedzialnie je prowadzg, a samochody jako
przedmioty. Taki wniosek mozna wyciagnac¢ patrzac
na kolejne regulacje Unii Europejskiej. Aby zwiekszy¢
bezpieczenistwo na drogach naktada ona na
producentéw kolejne, obowigzkowe wyposazenie
modeli, czyli dodatkowe systemy wspomagajace
kierowce w prowadzeniu. Tak, zamiast potozyc
nacisk na zwiekszenie umiejetnosci i Swiadomosci
kierowcow, dekretowo zostaje zwiekszona
yinteligencja” samochodu. Jaki to spowoduje efekt?
Jeszcze mniej poswiecimy uwagi na prowadzenie, bo
przeciez automatyka zrobi za nas wszystko. Niestety
nie zrobi, czego dobitny efekt widzimy codziennie na
drogach.

Ziemia jest na skraju wyczerpania i za chwile
skutki naszej rabunkowej jej eksploatacji beda
nieodwracalne. Co gorsze, nie tylko nadmiernie ja
wykorzystujemy, ale réwniez bez opamietania
zanieczyszczamy emitujgc gigantyczne ilosci
dwutlenku wegla do atmosfery. Co wypadatoby
zrobié? Wytypowac najwiekszych trucicieli i zmusié
ich do ograniczenia emisji zanieczyszczen. Co
zrobiono? W pierwszej kolejnosci uderzono w
samochody osobowe, ktére — co przyznaje sama UE
— odpowiedzialne sg za emisje okoto 12% dwutlenku
wegla do atmosfery. To tatwe rozwigzanie, a i
nosnosc przekazu jest olbrzymia bo dotyczy znacznej
czesci ludzi. Czy wynika to z checi poprawy
powietrza? Watpie. Bardziej sktaniatbym sie w
kierunku pozyskania dodatkowych Srodkéw z branzy
motoryzacyjnej. Dlaczego? Samochody nie
spetniajgce gornej granicy emisji spalin dalej moga
by¢ sprzedawane. Zmienia sie tylko koszt, ktéry
musi by¢ zbilansowany przez producenta — gotéwka
lub iloScig sprzedanych samochodéw ponizej

wyznaczonej normy, a ich (pdoki co) jest niewiele. O jakie
pienigdze toczy sie gra? WeZmy Toyote Corolle kombi, czyli
jeden z najchetniej kupowanych modeli w Polsce. Model
wyposazony w silnik 1.2 i automatyczng skrzynig biegow
obecnie kosztuje 104 900 PLN. Jezeli producent chciatby
przenieS¢ na klienta ostatecznego koszty kary (ponad 28
500 PLN — wysoko$¢ zalezna od kursu euro) jego cena
wynositaby ponad 133 400 PLN. To nie sg mate pienigdze.

Wtadze panstwa, czy tez miasta wydajg wiecej niz
wptywa do ich kasy. Muszg zatem zwiekszy¢ wptywy, przeciez
nie obetng kosztéw, to mocno nie popularny krok. Od kogo
zatem mozna by zazadac wiecej pieniedzy? Oczywiscie od
kierowcow, oni sie nie zbuntuja, a i paleta rozwigzan, ktére
mozna zastosowac jest szeroka. Mozna zwiekszy¢
wysokosci dotychczasowych podatkéw w paliwach lub
wprowadzi¢ nowy (optata emisyjna). Mozna zwiekszy¢
wysokos§¢ mandatéw, optaty za parkowanie, czy poruszanie
sie po autostradach. Jezeli dalej by brakowato, mozna
zmieni¢ sposdb rozliczania samochodéw w firmach, bo w
koncu to one stanowig okoto 2/3 wszystkich nabywcéw
nowych samochodéw, wiec ich sta¢. Tak, na kierowcow
mozna liczyé. Oni zawsze wspomogg zatatanie dziury w
budzecie.

Wyglada na to, ze branza motoryzacyjna jest
doskonatym rozwigzaniem na trapiace nas zagrozenia
oraz problemy i to bez wzgledu na Zrédto ich
pochodzenia. Jest réwniez niewysychajacym
Zrodetkiem dostarczania Srodkéw do budzetu.
Réwnoczesnie spoteczenstwu jest konsekwentnie
obrzydzana oraz przedstawiana jako z gtowny
winowajca zanieczyszczenia Srodowiska i
zmniejszenia komfortu mieszkania (szczegélnie w
duzych miastach). Pytanie pierwsze: jak dtugo jeszcze
to wytrzyma? Pytanie drugie: czy jak jej zabraknie
rzady panstw poradza sobie bez jej pieniedzy? Na
razie przecigganie liny trwa. @
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Gdyby Peugeot 508 SW (kombi) w obecnej formie zostat pokazany szerokiej publicznosci pod koniec
XX wieku z pewnoscia odebrany zostatby jako wizja projektanta zafascynowanego filmami si-fi. Obecnie
jest juz bardziej przyziemnym modelem, ale i tak blizej mu do orbity okofoziemskiej niz tradycyjnego
ziemskiego padotu. Witaj w kosmosie, szkoda tylko, ze nie pozbawionym przyziemnych utomnosci.

Robert Lorenc

Widaé,

ze przy projektowaniu Peugeota 508 SW

konstruktorzy nie tylko mieli dobrg zabawe, ale rowniez duzo
swobody, z ktérej chetnie skorzystali. Szyby w drzwiach
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(réwniez tylnych) zostaty pozbawione ramek, a do
sterowania nim mamy kierownice, ktéra jest
sptaszczona nie tylko na dole (utatwia to zajecie
miejsca), ale réwniez na goérze. Wnetrze zostato
zaprojektowane z dbatoscig o szczegbty i nie jest
pozbawione smaczkéw (przeszycia skorzanych foteli,
czy chociazby centralny — okraglty — gtosnik na
podszybiu). CatoS¢ dopetnia czarna podsufitka, ale
jezeli uznasz, ze klimat jest zbyt przyttaczajgcy
mozesz rozsunac rolete (elektryczng) i wpuscic wiecej
Swiatta przez — opcjonalny, wymagajacy doptaty 6 000
PLN - panoramiczny (otwierany elektrycznie) dach.
Wyposazenie uzupetnia podgrzewana przednia szyba

(rewelacja, warto wyda¢ dodatkowe 400 PLN),
bezprzewodowa tadowarka smartfona (doptata 400
PLN) oraz gniazda USB: dwa z przodu i dwa dla
pasazerow tylnej kanapy. Jezeli lubisz wozi¢ duzo
drobiazgéw znajdziesz dla nich wszystkich miejsce.
W konsoli centralnej obok lewarka skrzyni biegdw
znajduje sie jeden schowek (z gniazdem zapalniczki),
a kolejny w podtokietniku. Schowek przed
pasazerem rowniez nie jest symboliczny i kilka rzeczy
zmiesScisz w nim. Zabrakto niestety miejsca na
schowek na okulary.

Fotele (kierowcy — z pamiecig - i pasazera)
regulowane sa elektrycznie w petnym zakresie wraz z
odcinkiem ledZzwiowym i posiadaja wysuwane
podparcie ud. Wyposazone zostaty w funkcje
masazu (dziata réwniez w trakcie jazdy) z piecioma



http://www.kdk.pl/archi/327-peugeot-508-sw-test.html

System automatycznego
parkowania zaparkuje

508 SW, ale iloS¢ czasu
jaki potrzebuje najlepigj

liczy¢ fazami ksiezyca.

ich rodzajami oraz trzema trybami pracy. Nie jest ona
tylko pozycja na liScie wyposazenia, a naprawde
dziata. Doskonale sprawdzi sie u oso6b majacych
problem z kregostupem, wykonujacych siedzaca
prace oraz jako odstresowywacz w poruszaniu sie w
korku. W zimne dni dobrym uzupetnieniem jest
trzystopniowe podgrzewanie foteli (zapamietuja
nasz wybor i przy ponownym odpaleniu silnika grzeja
z takg samag moca jak przy zgaszeniu). Niestety musi
uptyngé dtuzsza chwila zanim odczujesz ich
dziatanie.

Zaprojektowany spos6b nawigowania po
samochodzie wymyka sie spod obecnie
preferowanych ziemskich standardéw i odbywa sie
za posrednictwem fizycznych przyciskéw. Dzieki nim
masz dostep m.in. do wentylacji (sprawnej i nie
dziatajgcy zbyt gtosSno), nawigacji (ptynnie
doprowadzi cie do celu), ustawien samochodu i
multimediow, czy chociazby |-Cockpit Amplify gdzie
ustawisz sobie jeden z dwdch nastrojow: Relax lub
Boost (czerwone podswietlenie). Mozesz zmienic
réwniez widok zegaréw przed soba. Do dyspozycji
masz cztery zdefiniowane ustawienia i pigte do

samodzielnej konfiguracji. Wszystko to dostepne w dwéch
wariantach kolorystycznych: brazowym lub niebieskim.

Wiecej obiecywatem sobie po osmio gtoSnikowym
systemie nagtosSnienia (z fizycznym potencjometrem
gtosnosci). Gra wystarczajgco i nie przeszkadza, ale nie
zacheca do przesiadywania w 508 SW tylko po to zeby
postucha¢ wydobywajgcego sie z gtosSnikow brzmienia.
Dodatkowo zastosowany procesor nie jest na tyle szybki
zebys mogt stuchaé miksoéw bez styszalnych przerw miedzy
utworami. Za to z wyborem Sciezki dzwiekowej nie ma
problemu. Mozesz wybra¢ album klikajac na oktadke ptyty
lub z listy folderéw, jezeli wiesz, w ktérym go zapisates.
Jezeli wieczorem lubisz stuchaé gtoSno muzyki, ale rano juz
nie koniecznie, to musisz pamietac, ze wtagczy sie ona z taka
gtosnoscia, z jaka zostata wytgczona.

W moim przypadku sparowanie telefonu z 508 SW nie
byto bezproblemowe. Musiatem prébowac kilka razy zanim
urzadzenia postanowity zaczgé wspoétprace ze soba.
Wytrwatos¢ zostata nagrodzona wysoka jakos$cig rozmowy,
jakbym trzymat aparat przy uchu. Takie same odczucia
towarzyszg odbiorcy. Doskonate jest rowniez wyszukiwanie
kontaktéw, wystarczy wpisac czeS¢ zapisanej nazwy i wybrac
z wySwietlonej listy wszystkich wpisow, ktore jg zawierajg. W
przeciwienstwie do parowania urzadzen postugiwanie sie
komendami gtosowymi przy wyborze kontaktu do ktérego
chcemy zadzwonic nie jest karkotomne. Moze nie udac ci sie
to za pierwszym razem, ale jest sensowng alternatywag do
recznego wpisywania kontaktu, szczegolnie jak prowadzisz.

Dostep bezkluczykowy dziata tak, jakbym chciat zeby
dziatat kazdy system w 508 SW. Sprawnie nie tylko
otworzysz, ale rowniez i zamkniesz samochdd. Tak samo
jest z bezdotykowa klapg bagaznika, nie trzeba odstawiac
kankana zeby sie otwarta. Broni ona dostepu do duzego,
ptaskiego i ustawnego bagaznika, ktéry dodatkowo
wyposazony jest w szyny utatwiajgce wtasciwe przewozenie
bagazu. Wyjezdzajac na urlop nie musisz planowaé co
zabraé, po prostu pakujesz to, na co masz ochote.
Mistrzostwo.

Do wyboru mamy jazde jednym z pieciu trybow:
Recznym, Sport, Normalnym (na nim zawsze odpalana jest
508 SW), Komfort oraz Eco. Szkoda, ze Peugeot nie wierzy
swoim klientom i niejako narzuca im poruszanie sie w
okresSlonym trybie. Automatyczna skrzynia biegéw sprawnie
radzi sobie z doborem optymalnego przetozenia, a jej
opodznienie na pedat gazu jest na akceptowalnym poziomie
(zdecydowanie mniejsze jest w trybie Sport). Elastycznos¢ i
przyspieszenie pozwala na sprawne poruszanie sie bez
uczucia braku mocy, a przy gwattownej probie
przyspieszenia, system zapobiegajacy poslizgowi két musi
czesto ingerowac. Uwidacznia sie tutaj 400 Nm ktérymi
dysponujemy. Wspomaganie kierownicy jest dobrze
dobrane, jednak dosy¢ mocno utwardza sie przy wyzszych
predkosciach. Pomimo, ze gang jednostki napedowej jest
typowy dla silnika Diesla, to kabina jest dobrze
wygtuszona. Bez wzgledu na predko$¢ panuje w niej
nie przeszkadzajacy poziom hatasu. Poruszajac sie po
lokalnych, kretych drogach czué, ze 508 SW nie jest
matym zwinnym modelem. Nie musisz walczy¢ z
kazdym zakretem, ale dla bezpieczenstwa nie
bedziesz miat ochoty sprawdzac jak szybko jestes w
stanie pokonac¢ dany tuk drogi. Szczegolnie, jezeli na
poktadzie bedziesz widzt wazne dla ciebie osoby.

508 SW zapakowana jest “pod korek” systemami
niwelujgcymi utomnosci kierowcy. Niestety wiekszos¢
z nich lepiej zeby zostata w kosmosie, a nie stanowita
jej wyposazenia tu na ziemi. O systemie
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>>>> monitorujgcym martwe pole lepiej zapomniec, ze jest.
Dziata kiedy chce i jak chce. Potrafi pokaza¢, ze mamy
samochdd w martwym polu... ktéry juz praktycznie nas
wyprzedzit. Dziatanie systemu utrzymania samochodu w osi
jezdni jest denerwujgce. Moze by¢ przydatne “niedzielnym”
kierowcom, ale pozostali beda szuka¢ gdzie sie go
skutecznie wytgcza. Niestety wytaczenie go powoduje
natychmiastowe pojawienie sie pomaranczowej kontrolki na
wyswietlaczu, wiec albo przyzwyczaisz sie do jego dziatania,
albo uodpornisz na jej przyciagajaca wzrok sygnalizacje.
Start-stop jest nadgorliwy i w zasadzie zawsze chciatby, aby
silnik byt wytaczony. Nie przeszkadza mu fakt, ze silnik nie
jest nagrzany jak réwniez to, ze jeszcze sie toczymy. Na
szczesScie jest fizyczny przycisk, ktérym mozesz go
dezaktywowac (do kolejnego odpalenia silnika). Bez zarzutu
dziata natomiast system rozpoznawania znakéw drogowych.

Testowany model zostat wyposazony w system jazdy
nocnej (Night Vision, doptata 7 000 PLN), ktéry identyfikuje
pieszych. Jego dziatanie jest doskonate. Sprawnie ich
lokalizuje na dtugo przed tym zanim my jesteSmy w stanie ich
zauwazy¢. Docenisz go szczeg6lnie jak ubrani sg na ciemno,
a dodatkowo pada deszcz. Tych nie stanowigcych zagrozenia
oznacza zielong ramka, a mogacych wejs¢ w nasz tor jazdy —
czerwong. Wszystko to bez zbednej nerwowosci, pewnie i
efektywnie. Niestety, aby z niego korzysta¢ musisz
kazdorazowo - po odpaleniu silnika - go wtaczy¢. Do
ideatu zabrakto naprawde niewiele.

Automatyczne Swiatta dziatajg rewelacyjnie. Nie
tylko sprawnie przetgczajg sie z dziennych na mijania,
ale réwniez btyskawicznie reagujg wspomagajac nas
Swiattami dtugimi. Tak samo dzieje sie z dosSwie-
tlaniem zakretéw. Mozesz zapomnie¢ o niedogodno-
Sciach w trakcie poruszania sie noca. Nawet
najwiekszy malkontent doceni ich precyzje dziatania.
Nie inaczej jest z automatycznymi wycieraczkami.
Dziatajg na tyle sprawnie, ze w zasadzie pozostate
28 tryby ich pracy mogtyby nie istnie¢. CatoS¢ uzupetnia
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podswietlana przestrzen przy drzwiach oraz
»odprowadzajgce” nas Swiatta. Brawo.

System jazdy nocnej (Night
Vision), ktory identyfikuje
pieszych dziata doskonate.

Patrzac na liste wyposazenia wspomagajacego
parkowanie mozna dojSé do wniosku, ze
niepotrzebnie uczg tej umiejetnosci na kursie nauki
jazdy. Niestety niektére z nich sag zupetnie
nieprzydatne lub ich dziatanie jest denerwujace.
Kamera cofania przydatna jest tylko w dzien i to
najlepiej stoneczny. Przy ztej pogodzie i w nocy
najlepiej jak nie bedziesz patrzyt sie na jej
wskazania, nie pomogg, a tylko rozprosza. Za to
czujniki parkowania sg precyzyjne i pomocne, tak
samo jak obnizajace sie oba zewnetrzne lusterka
boczne. CzeSciowym utatwieniem jest kamera 360
stopni. CzesSciowym, poniewaz obszar, ktory
pokazuje dookota samochodu jest minimalny i zeby
w petni korzystac z jej wskazan musiatbys jecha¢ z
predkoscia paru kilometréw, a najlepiej zeby ktos cie
pchat. Inzynierowie wyposazyli 508 SW w system
automatycznego parkowania (Full Park Assist). Fakt
parkuje, ale iloS¢ czasu potrzebny na wykonanie tego
manewru najlepiej liczy¢ fazami ksiezyca. Nie tylko
musisz zrobi¢ kilka czynnosci przygotowujacych do
parkowania, to jeszcze w trakcie jego trwania caty
czas trzymaé przycisk uruchamiajgcy ten system.
Korzystanie z niego jest bardziej absorbujgce niz
samodzielne zaparkowanie, tym bardziej ze 508 SW
jest—jak na swoje gabaryty — bardzo zwrotna.

Peugeot wycenit 508 SW z silnikiem Diesla w
wersji GT Line na 187 900 PLN. Cena egzemplarza
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testowego, po doposazeniu kilkoma elementami
opcjonalnymi, wzrosta do 228 450 PLN.

Nie zdziwitbym sie jakby w zespole projektujgcym
508 SW byty osoby z przesztoScig w NASA. Zrobili oni
nieziemski model, jednak nie pozbawiony
przyziemnych utomnosci, ktére — przynajmniej dla
niektorych - beda potwierdzeniem, ze stworzyli go
ludzie, a nie pozaziemska cywilizacja. Peugeot
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zbudowat kosmiczny samochéd, zapomniat tylko, ze bedzie
on uzytkowany na ziemi i pozostawit go na jej orbicie, co dla
niektérych kierowcow moze by¢ idealnym rozwigzaniem i
jedynym wiasciwym wyborem. @

Dziekuje firmie InterAuto - Autoryzowanemu Dealerowi Peugeot - z
Krakowa za udostepnienie samochodu do testu oraz Obserwatorium
Astronomicznemu Uniwersytetu Jagiellonskiego w Krakowie za
umozliwienie wykonania zdjec.

Take it easy
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Tekst: Wolclech Dorosz, Zdjecia: Skoda

Obecnie Skoda robi ponure i nudne samochody. Wystarczy
spojrze¢ na cata game oferowanych aktualnie modeli, by
dostaé niestrawnosci. Sama koncepcja marki nie byta zta —
technologia Volkswagena skryta pod inaczej wygladajgcymi i
wiekszymi nadwoziami za nizszg cene. | by¢é moze marka ma
ciekawa i nobliwg historie, ale nie to przyciagato klientéw,
oni chca dostaé najwiecej za jak najmniej. To powodowato,
ze Skodami jezdzili gtdbwnie emeryci, dziatkowcy, przedsta-
wiciele handlowi oraz ci, ktérzy skrycie marzyli o niemieckim
samochodzie, ale mieli ograniczony budzet. Sami widzicie,
ze nie byli to idealni ludzie na luzne pogawedki.

Sytuacji nie poprawit rowniez fakt startu w rajdach ani
modele VRS. Tym bardziej, ze ostatnio Volkswagen réwniez
bierze w nich udziat, a znaczek GTI wydaje sie bardziej
magiczny.

Teraz Skoda chce przywr6cié nieco blasku oferujgc nowy
model z trzyliterowym oznaczeniem. Nie, nie jest to
diabelska ewolucja Octavii. To nawet nie Fabia ani Citygo.
Koncern postanowit ,usportowi¢” mierzacego niemal 4,7
metra dtugosci i wazgcego blisko 1,9 tony suva, co jest
réwnie niedorzeczne jak zamontowanie w modelu Karoq
trzycylindrowego silnika 1.0 TSI. To zupetnie jakby miec
duzego penisa i za mato krwi by go obstuzy¢. Ale jest co$
jeszcze bardziej absurdalnego niz tak wielka klucha z
momentem obrotowym na poziomie pieciuset Nm.
Cos, co jedno z pism nazwato ,odwaznie
skalkulowanym cennikiem”. Bowiem, uwaga, Kodiaq
VRS startuje od bez mata dwustu tysiecy ztotych, co
czyni go dwukrotnie drozszym niz wersja podstawowa.
Kilka dodatkéw ekstra i cena koncowa powieksza sie
o wartos¢ nowego Citygo, co jest niebezpiecznie
blisko Porsche Macan. Wiem, ze to podstawowa, a co
za tym idzie relatywnie stabo wyposazona wersja, ale
jest nieco szybsze i na litos¢ boska, w koncu to
Porsche, a nie Skoda. Te wysoka cene Kodiaqg stara
sie wynagrodzi¢ jednostkg napedowa. Dwulitrowy
diesel z dwoma turbosprezarkami zapewnia o0siggi
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niewiele gorsze niz Golf GTI. Przynajmniej na
papierze, bowiem odczucia sg zgota inne i samochéd
wydaje sie nieco wolniejszy niz w rzeczywistosci.
Wieksze wrazenie niz start spod Swiatet robi Swietna
elastycznosé. Szkoda tylko, ze siedmiobiegowa
skrzynia DSG, ktéra sama w sobie jest w porzadku,
nie lubi za bardzo redukowac przetozen, liczac, ze
silnikowi wystarczy pary, by sprawnie przyspieszyc.
Mozna co prawda bawi¢ sie trybem manualnym, ale
topatki sa odrazajgco plastikowe w dotyku.

W historii motoryzacji nigdy nie byto co prawda
tadnie brzmigcego diesla, ale przynajmniej kilka
oferowato potezng symfonie. Kodiaq VRS brzmi
niezle tylko wtedy, gdy stoicie przy tylnym zderzaku,
gdzie nawiasem mowigc sg sztuczne koncowki
uktadu wydechowego, a tak naprawde dziata tylko
jedna. Druga to zwyczajna zaslepka. Po podniesieniu
maski lepiej jg od razu zamkna¢, gdyz klekot jest
niemitosierny. W Srodku nie jest najgorzej,
aczkolwiek po wtgczeniu trybu sportowego do kabiny
sgczy sie sztuczny dZzwiek na poziomie wczesnych
Gran Turismo. Poza tym imitowany jest dzwiek
diesla, o ktérym z pewnoscig od dawna marzyliscie.
Przynajmniej spalanie jest na rozsgdnym poziomie,
sprawna jazda wymaga Srednio dziewieciu litrow
paliwa, a naprawde dynamiczna raptem jednego
wiecej.

| jeszcze co$, co da wam watpliwg przewage w
rozmowach z kolegami. Ot6z Kodiag VRS to jedyny
siedmioosobowy suv, ktéry utrzymuje rekord toru
Nurburgring. Szczegdt, ze zaden z innych
producentoéw nie zadat sobie trudu, by przetestowac
wtasny samochdd. To troche tak jakby méwic, ze ma
sie najwieksze migsnie zyjac na bezludnej wyspie. W
koncu Stelvio Quadrofoglio jest szybsze o poéttorej
minuty, ale niecate dziewie¢ i pdét minuty robig
wrazenie. Chociaz Zafira OPC byta wyraznie szybsza.


http://www.kdk.pl/archi/327-skoda-kodiaq-vrs-test.html

Niezty czas samocho6d zawdziecza adaptacyjnemu
zawieszeniu DCC oraz sterowanemu elektronicznie
napedowi na cztery kota. W normalnych warunkach
sto procent mocy przesytane jest na przedniag oS,
dopiero wykryty uslizg sprawia, ze nawet potowa
trafia rowniez na tylne kota. Zdecydowanie na plus sg
takze skuteczne hamulce.

Jednak odczucia z jazdy nie przywotuja na mysl
niczego, co nawet ocieratoby sie o sportowe dozna-
nia. Niemal dziewietnastocentymetrowy przeswit,
czyli taki jak z zwyktym modelu, powoduje, ze Srodek
ciezkoSci jest nienaturalnie wysoko jak na samo-
chéd ze znaczkiem VRS. Szkoda, ze Skoda nie zadata
sobie trudu i nie obnizyta go nawet o parenascie
milimetréw, a jedynie lekko utwardzita sprezyny. Co
ktadzie sie cieniem podczas szybszej jazdy po kretej
drodze. Kodiaq walczy z prawami fizyki i lepiej nie
zmusza¢ go do testu tosia powyzej Sredniej
predkosci typowej dla leniwca. Uktad kierowniczy
nawet w trybie sportowym jest pozbawiony czucia,
stawia sztuczny opdr i reaguje z predkosciag z6twia na
kokainie. Tyle tylko, ze to nadal z6tw. Jedyna
pozytywna cecha: wasze posladki bedg miaty
wygodnie. A juz szczegblnie podczas autostradowe-
go cruisingu czy jazdy na wprost. Wowczas
zawieszenie odfiltruje niemal wszystkie nieréwnosci
oraz dowiezie was w spokoju do celu. Tyle tylko,
podstawowy model zrobi doktadnie to samo, ciezko
wiec zrozumie¢ doptate do najszybszej wersiji.

Moze wnetrze pozwoli to jako$ racjonalnie
wyttumaczy¢? Cé6z, pod wieloma wzgledami jest
udane. Oferuje bowiem wszystko to, co tansze
wersje dodajgc ekstra kilka rzeczy. Mamy zatem
ogromng iloS¢ miejsca, wiele praktycznych i
ergonomicznych rozwigzan oraz dobre materiaty
wykonczeniowe. Niestety, skéra udajagca witékno
weglowe na skadingd Swietnych fotelach w stylu

kubetkow jest lekkim faux pas i stylistycznym
koszmarem. Nie wszystkim réwniez spodobajg sie
krétkie siedziska i zintegrowane zagtowki. Dodajcie do
tego kontrastowe przeszycia, kilka znaczkéw, cyfrowe
zegary, ktore sg w standardzie i zupetnie jak te w Audi, a
otrzymacie catkiem przyjemne wnetrze. Duzym
minusem jest ekran, ktory zbiera odciski palcow
skuteczniej niz organy Scigania i design deski rozdziel-
czej. Patrzenie na nig rozwigzuje wszystkie problemy z
bezsennoscia. Jesli jednak poszukujecie przepastnego i
funkcjonalnego wnetrza z kilkoma gadzetami wasze
wymagania zostang w petni zaspokojone.

Wyglad zewnetrzny réwniez nie ttumaczy szalonej
ceny. Co prawda moze to kwestia zywo czerwonego
lakieru, ale musze zweryfikowaé swéj do tej pory
niepochlebny osad w kwestii stylistyki. By¢ moze nieco
mi sie opatrzyt i wprawdzie VRS nie jest Slicznotka, ale jak na
sporego suva wyglada catkiem dobrze. Juz nie nazwatbym
designu odrazajgcym ani oburzajgcym. Obrazu dopetniaja
dwudziestocalowe felgi oraz dodatkowe listwy i doktadki do
zderzakéw wespot ze spojlerem na tylnej klapie. Zaletg sa
réwniez duze okna, ktére poprawiajg widocznos¢ i dobrze
komponujg sie z linig boczna. Niestety, majg spory minus,
dla ludzi z ulicy bedziecie jak na Swieczniku. | ciezko bedzie
wam znieS¢ ich peten politowania oraz niedowierzania
wzrok.

Niemal niemozliwe bedzie wyttumaczenie komukolwiek, ze
Octavia byta dla was za mata i dlatego wydaliscie
szesScEdziesiat tysiecy wiecej na coS w zasadzie tak samo
praktycznego, tyle ze wolniejszego i gorzej sie
prowadzacego. W koncu w salonie stoi w razie czego Superb.
Trudno bedzie sie przyznaé, ze wydaliScie czterdziesci
tysiecy wiecej w poréwnaniu z nieco stabszg wersjg 2.0 TDI,
ktéra co prawda jest wolniejsza w przyspieszaniu o dwie
sekundy, ale oferuje dziewiecdziesiat procent tego, co VRS.
Wreszcie z prawdziwym wysitkiem przyjdzie wam
wyjasnienie, ze kupiliScie co$, co teoretycznie powinno
dziata¢, a w praktyce mija sie z celem. Bowiem szybki,
sportowy suv to zjawisko, ktére generalnie nie istnieje.
Mamy sprawne Porsche, BMW M czy Mercedesy AMG,
ale w poréwnaniu z nizej zawieszonymi modelami
odpadajg w przedbiegach. Na dodatek Kodiaq VRS
jest pozbawiony charyzmy i uroku, nie ma nic
wspdlnego ze sportem, jest tylko mocniejsza, ale
przeszlifowang wersja modelu bez tego znaczka.
Ktéra na domiar ztego potrafi kosztowac tyle co Land
Rover Discovery Sport czy BMW X3. Wreszcie, jak za
cene na poziomie dobrze ponad dwiescie tysiecy nie
oferuje niczego wyjatkowego. Co jest sumag duza, nie
tylko jak za Skode, ale réwniez jak na tak wyprany z
emocji samochod. @
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GELUPOTA

NIEC

Jean-Francois Marmion
Gtupota. Nieoficjalna biografia

Wydawnictwo: Wydawnictwo DolnoSlaskie, Ttumaczenie: Opracowanie zbiorowe

Rézne rodzaje gtupoty, naukowa definicja dupka, Zrodta kretynizmu, wykrety poznawcze,
wciskanie kitu, gtupie sny... oraz catkiem sporo o Donaldzie Trumpie.

Wszyscy wiemy, czym jest gtupota — kazdy z nas styka sie z nig na co dzien. A jednak znawcy
ludzkich zachowan, nigdy nie prébowali jej precyzyjnie zdefiniowaC. Az do teraz. Lepiej
zrozumiec, zeby skuteczmeJ zwalczac — oto cel tej ksigzki, cho¢ zdajemy sobie sprawe, ze
jesteSmy naz gory przegranej pozycji.

Psychologowie z wielu krajéw, a takze filozofowie, socjolodzy i pisarze przedstawiaja nam
swoja wizje ludzkiej gtupoty. To pierwsza taka proba na Swiecie. |, by¢ moze, ostatnia, wiec
nie traccie okazji!

"Zdecydowanie potrzebujemy takich ksigzek!"
Steven Pinker, profesor psychologii na Harvardzie, autor bestsellerow m.in. Jak dziata
umyst i Tabula Rasa. Spory o nature ludzka.

Czytaj online na CzaSWO| ny_ kd k_p‘

DWOCH PAPIEZY

ll'l)lﬂl‘l(l BENEOYKTHDECYZ A,

Iﬂkl WSTRZASNELA SWIATEM

KF

Anthony McCarten PREMIERA: 1.01.2020
Dwoch papiezy
Wydawnictwo: Marginesy, Ttumaczenie: Jan Wasinski, Maria Jaszczurowska

Kulisy najbardziej dramatycznego dojScia do wtadzy ostatnich dwdch tysigcleci. Teraz
sfilmowane! Tylko w Netflix.

11 lutego 2013 roku po raz pierwszy od szeSciuset lat zostata ztamana tradycja: papiez
Benedykt XVI, obrorica doktryn Kosciota, obwiescit Swiatu swojg rezygnacje ze stanowiska.
Wkrétce za zamknietymi drzwiami Kaplicy Sykstynskiej zgromadzili sie kardynatowie, by
wybraé nowego przywddce dla ponad miliarda wiernych: nowym papiezem zostat
charyzmatyczny Argentynczyk, Jorge Bergoglio, znany odtad jako Franciszek. Za murami
Watykanu rozpoczeta sie walka miedzy tradycja a postepem, poczuciem winy a
wybaczeniem, gdy ci tak rézni ludzie musieli skonfrontowac sie ze swojg przesztoscia i
znaleZ¢ porozumienie.

Kiedy szeSéset lat temu Celestyn V postanowit ustapi¢ ze stanowiska, chciat powréci¢ do
pustelniczego zycia. Dlaczego jednak Benedykt XVI, najbardziej konserwatywny papiez we

wspotczesnym Kosciele, podjat tak szokujaca decyzje? | dlaczego 6w straznik wiary w ogole rozwazat ten
krok — domyslat sie, kto zajmie jego miejsce na tronie Piotrowym: postepowy Jorge Bergoglio, ktérego charakter i poglady

byty mu catkowicie obce?

Dwoch papiezy to bezkompromisowa, poruszajgca i zarazem zabawna opowieS¢é o dwdch diametralnie réznych
mezczyznach. A takze zarazem doskonaty pojedynek gry aktorskiej. Benedykta XVI gra laureat Oscara Anthony Hopkins,
Franciszka — laureat Ztotej Palmy Jonathan Pryce. Za kamerg stanat Fernando Meirelles (Miasto Boga, Wierny ogrodnik), a
scenariusz napisat Anthony McCarten.
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Riedy ycie jest klamstwem. a prawda moze zabic! 3 .
Przetozyta: Maria Smulewska

Bezwtad

J_ESSI_%LEA BARRY
: 1\“"):”3"

— w gruncie rzeczy nic

Allison

Oddychaj. Oddychayj.

Otwieram oczy. Nade
mna gatezie. Przez
chwile gapi sie na mnie
stado ptakéw. Odlatuja.

Przezytam.

On moze tez.

Musze sprawdzic.
Brne boso przez szcza-
tki.

Gdzie sie podziaty moje buty? Niewazne. Wszedzie kawatki
powykrecanego metalu. Jedno ze skrzydet utkneto miedzy
konarami. Z gatezi zwisa papier toaletowy. Kabina jak rozcieta
puszka, dwa rzedy foteli z kremowej skory. Robie krok do przodu
i zaglgdam do Srodka.

Jest. Jego klatka piersiowa opadta na wolant.

—Hej! — Mgj gtos mnie zaskakuje. — Styszysz mnie?

Cisza. Syk silnika. Benzyna saczy sie natrawe.

Szybko — do kabiny. Uwaga na ostre krawedzie. A on wciaz
trzyma nadajnik radiowy. Kabel urwany. Trgcam go ostroznie.

Ciato opada na Sciane kokpitu.

Brakuje mu twarzy.

Musze sie stad wydostac.

Wymiotuje, potem siadam. Skup sie.

Jakie sa fakty? Jestem sama. Jestem w goérach. Samolot,
ktérym leciatam, sie rozbit. Ciato mam obite i podrapane. Na
lewej nodze rana, w ktérej wkrotce rozwinie sie zakazenie, jesli
jej nie zdezynfekuje. Zwichnetam albo ztamatam palec, bo
podejrzanie szybko puchnie. Wody i jedzenia mam bardzo mato.
Storice jeszcze jest wysoko, ale za kilka godzin zapadnie zmrok,
moje jedyne schronienie to powyginana sterta metalu, ktéra w
kazdej chwili moze wybuchnag.

Robi mi sie niedobrze ze strachu. Najbardziej ze wszystkiego
chciatabym sie potozy¢ na trawie i przymknac te ciezkie powieki.
Zaczynam sie zastanawiaé, jak to jest umrzec. Czy ma sie wtedy
takie wrazenie spadania jak przy zasypianiu? Czy bedzie
Swiatetko w tunelu, czy tylko ciemnos¢?

Przestan.

Nie chce umierac. Potrzebuje jakiegos planu.

Musisz stad uciekac.

Gtos w mojej gtowie jest natarczywy, naglacy.

Musiszuciekacmusiszuciekacmusiszuciekac.

Przezyc.

Moja torba. Na drzewie. Sciggnaé ja. Zignorowaé przeszy-
wajacy bol w barku. Przetrzgsam rzeczy spakowane na weekend-
owy wypad do Chicago. Wyrzucam sukienki koktajlowe, szpilki,
delikatne staniki i koronkowe majtki. Stréj na sitownie. Bogu
dzieki. Przynajmniej co$ sie przyda. Sciagam natychmiast

Zeskanuj kod
i kup ksigzke

CZAS WOLNY

Jessica Barry

Allison Carpenter przezywa katastrofe lotnicza w Gorach Skalistych,
lecz to dopiero poczatek jej walki o zycie. Dziewczyna zna straszng
tajemnice, a wptywowi ludzie gotowi sa ja zabi¢, by ukryé szokujaca
prawde. Jesli dowiedza sie, ze przetrwata, rusza za nia.

Maggie Carpenter, matka Allison wciaz ma nadzieje, ze jej corka zyje.
Nie odnaleziono przeciez jej ciata. Maggie takze skrywa tajemnice

nie wie o swojej corce.

Podczas gdy Allison brnie przez dzikie gory, Maggie rozpaczliwie
szuka odpowiedzi na kolejne pytania. Zagtebiwszy sie w zycie Allison,
odkrywa, ze w Swiecie pieniedzy i luksusu jej corka zmienita sie nie
do poznania. Czy zdazy odkry¢ prawde, zeby ja uratowac?

Liczba stron: 416, Wydawnictwo: Rebis

bawetnianag sukienke, gtupi stanik i majtki. Nie mysl| o
siniakach na udach. Nie mysI o ranach na biodrach. Nie
mysl o dziwnie wygietym matym palcu i jego niepokojaco
sinym kolorze. Nie mysl o krwi na biatej sukience, na
brzuchu, na udach. Nie mysl. Uciekaj. Wciggam legginsy
do biegania, sportowy stanik, skarpety, darmowag
koszulke, ktéra dostatam najakims biegu ulicznym.

Telefon. Musze znalezé mojg komdrke. Gdzie sie
podziata? Rozgladam sie wokét. Nigdzie jej nie ma.

Uciekaj. Uciekaj. Flakonik drogich perfum, szampon i
odzywka, olejek do demakijazu, krem myjacy i peeling,
osobne mleczka do ciata, twarzy, ragk i pod oczy —
wszystko to wyrzucam. Suszarka do wtoséw i lokéwka —
wyrzucam. Kable. Wyrywam je i pakuje. Pusta butelka
po toniku, sktadane lusterko i podrézny spray do
wtoséw. Moga sie przydaé. Odktadam je na bok.
Wyrzucam dezodorant, zestaw do makijazu i szczotke
do wtoséw. Balsam do ust chowam do kieszeni i
zaciggam zamek.

Ciezar torby da sie przezy¢. Teraz jego walizka. Przez
dziure wystaje rekaw koszuli od Turnbull&Asser. T-shirt.
Bluza z Harvardu. Te wktadam. Nie mys! o tym, Zze nim
pachnie. Boze, pachnie zupetnie jak on.

Musisz uciekac.

Wyciggam z jego walizki
Skarpety. To tyle.

Co jeszcze? Mysl. Te rzeczy pomoga ci przezyc.

Na niskiej gatezi topocze pokrowiec na szybe
samolotu. Zwingé. Przywigza¢ do torby. Apteczka
utkneta za zgnitym pniem. Plastikowe pudetko jest
pekniete, ale zawartoS¢ przetrwata: jodyna, spirytus,
bandaze, nozyczki, Srodki przeciwbdlowe i przeciw-
histaminowe, peseta, zestaw do szycia, taSma.

Skupiam wzrok na kabinie. Moja komoérka. Musisz
tam wrocic. W srodku jest tez jedzenie. Woda.
Bez tych rzeczy nie przezyje nawet dwéch dni. Z
silnika wydobywa sie dym, czarny, gesty.

Wchodz. Wchodz.

Plastikowa torba. Doktadnie tam, gdzie ja
zostawitam — schowana za przednim miejscem
pasazera. Cztery batoniki proteinowe, torebka z
orzeszkami, nieotworzona nawet butelka z woda.
Puszka diet coke. Robi mi sie stabo. Macam
dtonig po podtodze i natrafiam na ostre odtamki
szkta. Wyciggam komodrke i spogladam na
roztrzaskany ekran. Prébuje ja wiaczy¢, ale
pokryty pajeczyna peknie¢ ekran jest uparcie
czarny. Zepsuta. Kurwakurwakurwa. @

wypasiong wiatrowke.
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Harlan Coben
IS U S-S\l O krok za daleko

C O B E N Wydawnictwo: Albatros, Ttumaczenie: Magdalena Stysz

0 krok za daleko

Sekrety nie umierajg nigdy.

Simon Greene zyje na krawedzi obtedu. Od miesiecy szuka swojej corki, Paige. Kiedy
wreszcie trafia na jej $lad — namierza ja w Central Parku, gdzie ¢puni graja dia pieniedzy przy
pomniku Lennona — na jego drodze staje Aaron, cz+OW|ek przez ktorego uciekta. A Paige
znowu znika.

Tym razem jednak Simon nie zamierza odpusci¢ — za wszelka cene chce sprowadzi¢ corke
do domu. Ale sytuacja sie komplikuje...

W mieszkaniu, w ktérym koczowata dziewczyna, zostajg znalezione zwtoki Aarona. A kiedy
zona Simona, do ktorej ktos$ strzelat, walczy o zycie, on musi zada¢ sobie pytanie — w co
wplatata sie ich cérka? | czy to ona zabita?

Aby znaleZ¢ odpowiedZ, Simon posunie sie nawet... o krok za daleko.

Robert Matecki
Zadra

Wydawnictwo: Czwarta Strona

Sa kosci i Slady, ktére rzucaja nowe Swiattona tajemnicze zaginiecie pary studentéw.
Jednak zmowa milczenia trwa od lat.

Kiedy w podchetmzynskim Grodnie opadaja wieczorne mgty, komisarz Bernard Gross bada
sprawe odnalezionych w pobliskim lesie kosci. Nowe tropy zaprowadza go do sprawy
zagadkowego zaginiecia pary studentéw sprzed szesnastu laty.

Im gtebiej i doktadniej Gross bedzie szukat, z tym wiekszym trudem przyjdzie mu przedzierac
sie przez gaszcz traumatycznych wspomnien sktoconych ze sobg cztonkow rodzin dwojga
zaginionych. Prawda o tamtych zdarzeniach okaze sie wstrzasajaca.

- Zadra to mroczna opowies¢ o niszczace;j sile mitosci, ale tez o Smierci, ktéra przedwczesnie
& 4 zabierajac bliskich, strgca w otchtan samotnosci.

KSIAZKA

= Czytaj tak jak lubisz

== m Cyfrowa prenumerata: www.prenumerata.kdk.pl
= e
kdk motoryzacja
Testy I Ekologia I Prawo I Tech I Czas wolny p INacze
Sarah A. Denzil

Ktos musi umrzeé
Wydawnictwo: Filia, Ttumaczenie: Adrian Napieralski

Dzieci potrzebujg mitosci.
Jeslinie uda im sie stworzy¢ wiezi ze swoim opiekunem, nie uczg sie empatii.
Tak powstaje socjopata.

Leah Smith ma nowa tozsamos¢, prace i dom.

Nowe nazwisko nie wystarcza jednak, by odcia¢ sie od przesztosci. Na klifie sennego
miasteczka Clifton-on-Sea policja znajduje okaleczone ciato mtodej kobiety. Rozpoczyna sie
cigg fatalnych zdarzen. Leah znajduje sie w Smiertelnym niebezpieczeristwie.

Nadmorskie miasteczko kryje niejedna tajemnice.

-DenZ|l ,Zaskakujgca, nieprzewidywalna, szokujgca, przerazajgca, wciggajaca. Fantastyczna
FILIA lektural” —amazon.com
s ,Ktos musi umrze¢ zabierze was w podr6z po najmroczniejszych Sciezkach ludzkiej
psychiki!” —goodreads.com
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@ zadanie udostepnit serwis

krzyzowkowy szarada.net



STACJE BENZYNOWE |

Dane adresowe Asortyment paliw Ustugi

Krakéw, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, K, FF |
@ Krakoéw, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, M, O, K, FF ‘
omic /‘
8 Krakow, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPG S, 0K G FFR ;
N /
N o o e e ., 7
Krakow, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05 ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG S, M, O, K, W, FF ;
Krakéw, ul. Biatoruska 11a ML95, ML+, MLD, SLPG S, kawa |
Krakow, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01 ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG S, M, O, K, G, W, FF }
Krakow, Al. Jana Pawta Il 200, tel. 12 642 04 81 ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG S.M, O, K G, W, FF |
Krakow, ul. Lublariska 16a, tel. 12 417 29 36 ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG S, M, O, K, W, FF |
Krakéw, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71 ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG S.M, 0O, K G, W,FF |
Krakow, ul. Powstaricéw Wikp.17,tel. 12 257 13 49 ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG S, M, O, K, W, F |
Krakoéw, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65 ML95, ML+, MLD, SLPG S, kawa }
\ Krakow, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01 ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG S.M, O, K G, W, FF ]
\ s
| Bogoria, ul. Rynek 5, tel. 15 867 41 05 Pb 95, ON S, G |
[ Iwaniska, Planta 39, tel. 15 860 16 84 Pb 95, ON, LPG S, G |
g Krakoéw, ul. Gtowackiego 56, tel. 515 875 924 Pb 95, ON G |
Krakow, ul. Kapelanka 30, tel. 794 560 600 Pb 95, ON, LPG S, MR, O, K }
Krakoéw, ul. Mysliwska 51, tel. 12 292 50 42 Pb 95, ON, LPG S, MR, O, K, G, FF |
Krakéw, ul. Pradnicka 32, tel. 796 920 400 Pb 95, ON MR, O |
é Krakow, ul. Ujastek 11, tel. 12 681 82 69 Pb 95, ON, LPG S, G I
Straszecin 295F, tel. 14 676 88 78 Pb 95, ON, LPG S. G }
x Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 515 875 925 Pb 95, ON, LPG S, G |
t\ Zakrzow 321, Podteze, tel. 12 278 54 84 Pb 95, ON, LPG S, G ]
e s
Krakéw, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON S, K, FF |
3 Krakéw, os. Kombatantéw 20, tel. 12 647 22 77 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG S, M, O, K, FF }
= Krakéw, ul. Nowohucka 17 Pb-95, Pb-98, ON, LPG S, K, FF |
o Krakéw, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG S, K, FF |
] Krakéw, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG S, M, O, K, FF |
a Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG S, K, FF }
i /
N 7
| Krakéw, ul. Bratystawska 1, tel. 12 631 89 20 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S, M, O, K G,R, FF |
— Krakow, Al. Jana Pawta Il 186, tel. 571 303 132 FS 95, FSD, VPND S, K, G, FF |
0 Krakéw, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S, K, G, FF I
= Krakéw, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11 FS 95, FSD, VPN, VPND S.M, O, K G, FF }
m Krakoéw, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND S, K, MR, FF |
Krakéw, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S, M, O, K G, FF |
@ Krakow, ul. Stojatowskiego 1, tel. 12 650 43 60 FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG S.M, O, K G, FF |
Krakow, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND S, M, O, K G, FF ‘
| Krakéw, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND S.M, O, K F J
\\ Krakow, ul. Zakopianska 48, tel. 12 259 05 61 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S.M, O, K G, FF 7
|
<{  PALIWA: }
(&) Pb 95: benzyna bezotowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezotowiowa 98; ON: olej napedowy; LPG: gaz; |
= Paliwa dedykowane: DN-98: benzyna bezotowiowa DYNAMIC; DN-ON: olej napedowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95; |
LLl FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel; |
©) MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG; UL-98: benzyna bezotowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napedowy Ultimate; I
| \L/JZE:U%einzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napedowy V-Power Nitro+ Diesel. }
TI S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia reczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaz butli z gazem ptynnym, |
N N: najazd samochodowy, W: wypozyczalnia przyczep, FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja //

STREFA OKAZJI |

netto miesiecznie

51 Gromadaka 226, Kakow Bl e e oereso 20 Dodaj kupon
Z?]lw.a?:(\)nzog@aagt?sg?wis.co 3 www.vulko.pl ud 3 rabatowy SWOJeJ
‘ Www.autoserwis.co - 3 3 Ca+orOCZna 3 3 flrmy Juz Za
Sprawdzenie . “opsfyga | 29 PLN
‘wtryskiwaczy ' | samochodu

39 ! OOZ%/szt.

', Zakres ustug wchodzacych w kupon rabatowy /) '\
~ _ Znajduje si¢ na stronie: www.vulko.pl -



http://www.autoserwis.co
http://www.vulko.pl
http://www.kdk.pl/promocje/wpis-rabatowy.php

STACJE KONTROLI POJAZDOW

Nr stacji

} KR/002

[
I KR/009
[

I KRA/030

KR/088/P

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| KR/117/P
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

| LEGENDA

Nazwa
Transbud Nowa Huta S.A.
Wojciech Kardas
Transport i Spedycja ,, WO-KAR"
Wiestaw Nazimek DIAGNOSTYKA
AN-CAR
Wiestaw Nazimek DIAGNOSTYKA
Jacek Menzynski MEXOL
Matgorzata Jelonek SKP MJ-CAR
Automobile Torino Krakéw
Pawet Witkowicz F.H.U. POLINAR
ACG INVEST
VULKO
ACG INVEST

EKO-CARS
Wojciech Polowiec Sp.J.

Adres

ul. Ujastek 11, Krakdw,
tel. 12 643 02 00

ul. Mysliwska 55, Krakéw,
tel. 12 362 96 14

ul. Stary Trakt 7, Wegrzce

ul. Wielicka 250, Krakow

ul. tukasiewicza 3, Krakéw,

tel. 12 294 44 01

ul. Mogilska 118, Krakow,

tel. 12 411 33 22

ul. Rzacka 6, Krakdw,

tel. 603 664 629

ul. Zakopiariska 288, Krakéw,

tel. 12 269 12 26

ul. Ofiar Dabia 14, Krakdw,

tel. 12 41410 00

ul. Walerego Stawka 45, Krakow,
tel. 12 265 74 30

o0s. 2 Putku Lotniczego 2b, Krakéw,
tel. 12 648 18 19

ul. Christo Botewa 1F, Krakow,
tel. 12 292 22 22

os. Bohaterow Wrzesnia 1H,
Krakéow

Godziny otwarcia Zakres
pon.-pt.: 7-21, Okregowa
sobota 7-15
pon.-pt.: 7-21, Okregowa
sobota 7-15
pon.-pt.: 8-18, Okregowa
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-18, Podstawowa ABTE
sobota 8-14
pon.-pt.: 7-19, Podstawowa ABTE
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-18, Podstawowa ABT
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-20, Podstawowa ABT
sobota 8-14
pon.-pt.: 7-18, Podstawowa ABT
sobota 7-15
pon.-pt.: 8-18, Podstawowa ABT
sobota 9-12
pon.-pt.: 8-21, Podstawowa ABT
sobota 8-16
pon.-pt.: 8-18, Podstawowa ABT
pon.-pt.: 8-18, Podstawowa ABTE
sobota 8-17,
niedziela 8-13
pon.-pt.: 7-21, Podstawowa ABTE
sobota 8-16

| A -motocykle i motorowery, B - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z wytaczeniem motocykli i motoroweréw,

| T - ciagniki rolnicze, E - przyczepy przeznaczone do taczenia z pojazdami silnikowymi, do ktérych upowazniona jest stacja.

| Okregowa wykonuje petny zakres ustug, w tym okresowe badania techniczne, wszystkich pojazdéw samochodowych.
\

DODAJ SWOJA STACJE KONTROLI POJAZDOW

AUTO SERVICE
E€URO-MOTO-CAR

zadzwon: 12 632 09 32

WSZYSTKICH MAREK
v mechanika, elektronika
V' Klimatyzacja

KOMPLEKSOWE NAPRAWY

V sprzedaz oryginalnych czesci

Redakcja :
31-169 Krakow,
Al. J. Stowackiego 39

tel. 12 632 09 32

zeskanuj kod
i sprawdz e-wydanie

e c

do Renault

REKLAMY / OGLOSZENIA

W/ naprawy silnikéw - benzyna, diesel

tel. 501 172 488 W/ naprawy mechaniczne

ul. Niepotomska 54 aut zabytkowych
(drugi warsztat) Specjalizacja auta FRANCUSKIE
o

31-572 Krakéw Q Ed

PEUGEOT CITROEN

Auto Serwis Tomasz Gadzina

wszystkie marki - specjalno$¢ samochody francuskie

Regeneracja

X tylnych
s belek

Krakow, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05

Wyszukiwarka czesci
samochodowych
nowe i uzywane

\leze=ci7rgnid.pl

=

e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
Robert Lorenc

Reklama:

tel. 12 632 09 32

tel. 609 370 869
e-mail: reklama@kdk.pl

Zamawianie internetowego wydania gazety:
e-mail: newsletter@katalogdlakierowcow.pl
Wyprodukowano w Polsce
Wydawca:
Firma Ustug Reklamowych "KATALOG"
31-159 Krakow, Aleja Juliusza Stowackiego 39

lkie prawa zastrzez
"KATALOG dla kierowcéw" dziata w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
z dn. 23 lutego 1994 r. nr 24, poz. 83) oraz przyjete
zwyczaje edytorskie. Redakcja nie zwraca materiatéw nie
zamdwionych, zastrzega sobie prawo skracania nadesta-
nych tekstéw i nanoszenia wiasnych tytutéw. Pisownia
artykutéw zgodna z oryginalna. Za tres¢ reklam i ogtoszen
Wydawca nie ponosi odpowiedzialnosci. Fotografie, znaki
graficzne firm oraz dane umieszczane sa na odpowie-
dzialnos¢ prezentowanego Reklamodawcy. Wydawca ma
prawo odmowi¢ umieszczenia reklamy niezgodnej z prze-
pisamilub interesem Wydawcy.
wyd. A: KRAKOW, numer zamknieto: 23.12.2019

Na stronach: 38 i 40 znajdujg sie reklamy. Zdjecia bazowe na stronie 1: Casey
Horner/unsplash, Kirkham Motorsports. Kolaz: kdk.pl
BEZPLATNY REGIONALNY MIESIECZNIK MOTORYZACYJNY
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http://czesci.trynid.pl/
http://www.kdk.pl/promocje/wpis-rabatowy.php

. NOWE MITSUBISHI

Silnik 2.0 150 KM
Stacja SDA z ekranem 8"
Naped 4WD
Automatyczna skrzynia biegéw

Niezawodny towarzysz

| MADE IN_ ul. Jasnogorska 105
Auto
. 5LAT 31-358 Krakow ’%

awaRANCH! | e /fax: 12 353 30 51

www.mitsubishi.autokrak.pl


http://mitsubishi.autokrak.pl

NAPRAWA & REGENERACJA

=0 1= :jﬁf\n«:ﬁ@p DIESEL SERWIS

NAPRAWA POMP WTRYSKOWYCH | WTRYSKIWACZY

» Naprawa pomp wtryskowych do pojazdéw ciezarowych,

ul. Niepotomska 55

autobuséw oraz maszyn budowlanych
) Naprawa pomp rozdzielaczowych mechanicznych i EDC

31-572 Krakow ) Naprawa wtryskiwaczy jedno i dwu sprezynowych
) Naprawa pomp rozdzielaczowych typ VP 29/30 VP44
) Naprawa pomp COMMON RAIL
+48 505 269 716 ) Naprawa i weryfikacja wtryskiwaczy COMMON RAIL etap |, II, lll

+48 500 272 822

SIEMENS, DENSO, DELPHI, BOSCH, CR i inne
) Naprawa wtryskiwaczy piezoelektrycznych BOSCH
+48 12 686 13 78 » Naprawa i testowanie pompowtryskéw oraz pomp PLD
z uzyciem zestawu CAM BOX

) Naprawa turbosprezarek w pojazdach dostawczych oraz maszynach budowlanych

) Czyszczenie i naprawa metodg hydrodynamicznag

@uws)
filtrow DPF/FAP/SCR/katalizatoréw we wszystkich pojazdach @ A&n

- renowacja mebli - tapicerka
( wspétczesne i antyki ) skérzana i welurowa
- wystroje - pokrowce na siedzenia
wnetrz i lokali - naprawa foteli
wg. indywidualnego
projektu

TAPICERSTWA

Krakow, ul. Pachonskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl ,

Krakow, ul. Blacharska 2
tel.: 509-944-946, 513-143-891

nowe opony
Klimatyzacja
elektromechanika
mechanika
czesci zamienne

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

) @ SPECIALIZACIA:
W & @ © WNarm T

HONDA TOYOTA

Blacharska

REKLAMY / OGLOSZENIA

#

PIELEGNACJA N
IMPREGNACJA (O‘IRP i "é-/"

CZYSZCZENIE

9 ul. Pachonskiego 11, Krakéw
tel. 605 203 282

E= www.carpic.pl f www.facebook.pl/carpicpl

Czyszczenie tapicerki: 250 zt (5 miejsc)
Lakierowanie skory: 100 zt za fotel

Woskowanie lakieru: 100 zt

Polerowanie lakieru: 600 zt

Zabezpieczenie lakieru powtoka kwarcowa: 1500 zt

Podane ceny przy wielkosci
samochodu: VW Golf, Audi A3.
Rabat obowiqzuje przy
ustudze powyzej 200 zt

NAJLEPSZE KOSMETYKI SAMOCHODOWE
1 WYSOKIEJ JAKOSCI OLEJE

KUPISZ U NAS!

Krakéw-Ruczaj, ul. Lany 28
(wjazd od ul. Pszczelnej)

tel.: 12 269 65 70, 602 802 557, 604 462 325

3 AIRBAG SERWIS
6° petny zakres ustug

¥y

AUTOELEKTRONIKA

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA 20
= wszystkie marki =

SERWIS KLIMATYZACJI
petna obstuga

czynne pn-pt 9-17

Hiu

_ www. airbag. krakow. pl

Nastepny numer juz w pierwszy weekend lutego. Wez go - jak zawsze - ze swojego
ulubionego punktu kolportazu lub zaméw na www.prenumerata.kdk.pl

ANFADVZAHGLOW MINZOISIIN ANTYNOIDIY ANLYIdZ38

@ DQ’W“‘\’/"”’) 707’)|


http://www.airbag.krakow.pl/
http://www.prenumerata.kdk.pl

Z zimowym rabatem

7000 PLN

> 5 lat ul. Kapelanka 40, Krakow
GARAN tel. (12) 261 00 77, fax (12) 261 00 70
3+2 ) e-mail: arher@arher.pl

U i AT Honda w centrum Krakowa www.arher.pl

ZAPRASZAMY NA JAZDY TESTOWE

Rabat 7 000 PLN dotyczy wszystkich wersji wyposazenia samochodéw z 2019 roku produkgiji z silnikiem 1,5 VTEC TURBO
i obowigzuje do wyczerpania zapasow lub do odwotania.



https://arher.pl

