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Katalizatory - Haki /
Pompowanie azotem

Wulkanizacja

Kraków,
ul. Żółkiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDAŻ - MONTAŻ - WYMIANA

TŁUMIKITŁUMIKI
SAMOCHODOWA
MECHANIKA

PRUSY, ul. Kocmyrzowska 162
32 010 Kocmyrzów

tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352
-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- części mechaniczne i elektryczne
- układy zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-

http://www.harp.com.pl/
http://www.auto-radar.pl
http://www.tlumiki.krakow.pl
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Często przypisujemy samochodom cechy narodowe krajów, w których zostały skonstruowane. To dość
naiwne w obecnych czasach. Zwłaszcza gdy nie istnieją geopolityczne granice.

Wojciech DoroszTekst: , Zdjęcia: FCA, Volkswagen

Jednak lubimy się łudzić, że w teraźniejszych Aston
Martinach płynie krew bondowskiego DB5. Tymczasem
DB11 ma niemiecki silnik. Tak samo jak Bentley, będący pod
czarno-czerwono-żółtą banderą. Ian Fleming nie byłby z tego
zadowolony. Podobnie jak panowie Rolls i Royce.

I tak samo musimy pogodzić się z tym, że Francuzi nigdy nie
zbudowali intrygującego sportowego samochodu, tak
samo powinniśmy uzmysłowić sobie, że dla
większości ludzi na Ziemi Włosi nie budują wyłącznie
szybkich Lamborghini i Ferrari, a małe, praktycznie i
tanie samochody miejskie.

Jak w przypadku „pięćsetki”, której długością
produkcji chcą chyba pobić czas, w jakim tłukli
ostatnie Punto i przebić wachlarz oferowanych wersji
odmienianych przez ilość większą niż liczbę
dostępnych przypadków. Żeby jednak nie było, że
ulubionym momentem w pracy Włochów jest sjesta
cztery lata temu zafundowali małemu Fiacikowi lifting,

który jak sami mówili podczas prezentacji, miał
niczego nie zmienić. Mimo to twierdzą, że to zupełnie
nowy samochód.

Trudno odmówić uroku temu wielkości buta
samochodzikowi. Doskonale wpisuje się w styl retro,
jednak mnogość obłych linii sprawia, że brakuje w
nim zadziorności i pazura. Przez to nie wydaje się
pełnoprawnym automobilem, a elementem
garderoby, jak damska torebka. Chociaż w
dzisiejszych czasach nie powinno się raczej dodawać
przymiotnika damska.

Nie mniej jednak operacja plastyczna przyniosła
drobne zmiany, które w żaden sposób diametralnie
nie zmieniły aparycji samochodu. Zamiast tego Fiat
skupił się na dodatkach, które pozwolą właścicielom
spersonalizować ich „pięćsetkę” tak, by nie spotkali
identycznej na ulicy.
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Magia nostalgii
TEST I Fiat 500 vs. Volkswagen Up!



Montując silnik TwinAir Fiat chce grać na nostalgii, która ma

przywodzić na myśl poczciwego „Malucha”. Zatem jeśli

chcecie ponownie poczuć wibracje podczas odpalania,

cieszyć się niską kulturą pracy oraz aby wasze bębenki były

atakowane przez głośny terkot, jest to dokładnie coś, czego

szukaliście.

Niewielki agregat ma jednak parę zalet. Jest bardzo

elastyczny, chociaż do trzech tysięcy obrotów niewiele się

dzieje, a linia momentu obrotowego jest płaska. Ten również

nie jest duży, a w połączeniu z długimi przełożeniami skrzyni

biegów otrzymujemy dość przeciętne osiągi. Pomimo

ponagleń prawą stopą, również na autostradzie, zadowala

się niewielkimi ilościami paliwa i gdyby miał nieco większy

zbiornik paliwa można by zapomnieć o tym jak wygląda

stacja benzynowa.

Bryła „pięćsetki” nie sprzyja dynamicznej jeździe. Wysokie i

krótkie nadwozie jest podatne na podmuchy wiatru, a na

nierównościach samochód podskakuje jak rzucona psu

piłka. Przy szybkiej pozamiejskiej jeździe pewności nie daje

dość mocno przechylające się nadwozie i nie dający niemal

żadnego czucia układ kierowniczy. Z kolei w mieście będzie

was wkurzał tryb eco, który obcina o jedną trzecią i tak już

niewielki moment obrotowy, a system start&stop potrzebuje

całego wieku, by ponownie uruchomić silnik.

Fiat na ogół produkował dość przeciętne, by nie powiedzieć

kiepskie samochody. Jednak czasem udało im się

skonstruować coś świetnego, coś co idealne trafiało w

swoje czasy i potrzeby oraz możliwości klientów. Tym razem

koncern przeholował, głównie szacując zasobność portfela

potencjalnych właścicieli. Cennik „pięćsetki” startuje od

czterdziestu siedmiu tysięcy złotych. By poczuć magię

słabszego dwucylindrowca będziecie zmuszeni wysupłać

dodatkowe jedenaście.

>>>>
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www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521
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Moda na downsizing trwa
w najlepsze i nikogo już nie
dziwią dychawiczne silniczki
pod maskami dużych i ciężkich
samochodów. Fiat postanowił
przebić wszystkich i pojemność
silnika w „pięćsetce” jest
wyrażana nie w litrach, a w
cm , więc bardziej pasuje do
skutera, a nie samochodu,
nawet miejskiego.

3

Lifting przyniósł również zmiany w środku, a w zasa-

dzie zmianę, ponieważ jedyną różnicą wydają się

cyfrowe zegary. Poza tym to stara „pięćsetka” ze

wszystkimi wadami i zaletami, czyli w miarę dobre

wykonanie, ciekawy design, relatywnie sporo miej-

sca w pierwszym rzędzie foteli i jego brak w drugim,

który powinien pełnić funkcję bagażnika. Zwłaszcza

że ławkę z tyłu ciężko nazwać fotelami czy kanapą i

pasażerowie są tam zsyłani dosłownie za karę. Z

przodu też nie ma rewelacji, bowiem siedziska i opar-

cia są słabo wyprofilowane, a za sprawą szerokiej

regulacji na wysokość fotela i małej kierownicy, wyż-

szym pasażerom ciężko znaleźć dogodną pozycję.

Moda na downsizing trwa w najlepsze i nikogo już nie

dziwią dychawiczne silniczki pod maskami dużych i

ciężkich samochodów. Przykładem jest choćby

Porsche serwujące w Boxsterze i Caymanie

czterocylindrowy silnik o pojemności dwóch litrów.

Lepszy jest jednak Ford, który w półtoratonowym

Mondeo montuje żałosną trzycylindrówkę o

pojemności dwóch flaszek. Fiat postanowił przebić

wszystkich i pojemność silnika w „pięćsetce” jest

wyrażana nie w litrach, a w cm , więc bardziej pasuje

do skutera, a nie samochodu, nawet miejskiego.

3
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Kilka dodatków więcej oraz parę gadżetów oddzielających

wasz samochód od innych sprawi, że Fiat z uśmiechem

wystawi wam fakturę nawet na siedemdziesiąt tysięcy.

Zatem czy nie lepiej zamiast dać uwieść się wątpliwej

nostalgii wspomaganej dźwiękami dwucylindrowca z lat 60-

tych wybrać się w sentymentalną podróż do zwariowanego

liryzmu lat 70-tych i 80-tych płacąc mniej, jednocześnie

dostając cylinder więcej, dziesięć koni więcej i magię

znaczka GTI? Całkiem niedawno Volkswagen odnowił

bowiem miejski model Up! i jednocześnie zamontował w nim

większy silnik, nad którym wisi spora presja, bowiem wielu

ogłosiło odrodzenie gatunku GTI, gdyż przynajmniej na

papierze niemieckiemu Aygo blisko do pierwszej generacji

Golfa spod znaczka trzech liter.

Oczywiście postarano się, żeby samochód wyglądał nieco

seksownie, ale z dość mizernym skutkiem. Spora

przestrzeń, która wymusza pudełkowy kształt sprawia, że w

białym kolorze wygląda jak sprzęt AGD. Ogólnie jest dość

brzydki ze zbyt dużymi lampami, a ciemna tylna klapa

powoduje, że można go pomylić z jakimś

samochodem elektrycznym. Nie pomagają nawet

obniżone zawieszenie, siedemnastocalowe felgi ani

kilka dodatków typowych dla modeli GTI.

Zdecydowanie lepiej jest we wnętrzu, które od razu

pozytywnie zaskakuje pr zest r zen ią, jest

wystarczająco wygodne dla czterech dorosłych osób,

a bagażnik nie jest tak żałosny jak w „pięćsetce”, o ile

nie przeholujecie z weekendowymi zakupami. Brawa

za świetny pomysł z podłączeniem smartfona do

samochodu, który z pomocą dedykowanej aplikacji

pozwala diagnozować samochód, mierzyć czasy

przyspieszeń i okrążeń, a także nawigować do celu.

Oczywiście, jest też nieodłączny element GTI, czyli

fotele wyściełane materiałem w kratę. Niestety, mają

zintegrowane zagłówki, co nie spodoba się

szczególnie wysokim osobom, a siedziska i

podparcia mogłyby lepiej trzymać na boki.

Przydałaby się również pozioma regulacja kierownicy

i ciekawszy, nie tak zimny i techniczny, design deski

rozdzielczej.

Wykończenie? Jest znośne, nie razi nawet goła

blacha na drzwiach, aczkolwiek jest sporo

elementów zdradzających, że to tani, miejski

samochód.

Może i silnik ma tylko odrobinę większą pojemność i

raptem dziesięć koni mechanicznych więcej, ale

znacznie więcej momentu obrotowego niż Fiat.

Pięćdziesiąt jeden niutonometrów nie brzmi zbyt

dumnie, jednak to o jedną czwartą więcej, co przy

masie z płynami poniżej tony, robi zauważalną

różnicę. Sprint do setki trwa mniej niż dziewięć

sekund, a prędkość maksymalna na poziomie

niemal dwustu kilometrów na godzinę pozwala na

zajęcie lewego pasa bez skrępowania i obawy o

poganianie „długimi”.

Co prawda silnik do jakichś trzech tysięcy obrotów

jest na urlopie, ale gdy turbosprężarka wkroczy już do

akcji, przypomina kopnięcie w plecy jak za dawnych

czasów. Przyrost mocy nie jest delikatny, a bardziej

lawinowy. Dźwięk? Brzmi zawadiacko i w miarę udaje
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mu się ukryć nieparzystą liczbę cylindrów, jednak

duża w tym zasługa sympozera dźwięku, który

pompuje sztuczny bas do wnętrza. Na osłodę zostaje

niskie zużycie paliwa, które przy spokojnej jeździe nie

przekracza sześciu litrów.

Co jeśli jednak chcemy podbić ten wynik? Wówczas

wszelkie zmiany dokonane przez producenta, w tym

twardsze amortyzatory, zmieniają komfortowe

miejskie auto w chuligana, który lubi kręte drogi.

Coś, co w mieście wciśnie się w każdą lukę i będzie

szybką alternatywą dla transportu publicznego.

Niestety, ma jednak sporo wad. Na parkingu wygląda

jak zabawka i tym w istocie jest. Sporo mu brakuje do

panteonu gorących hatchbacków. Za sprawą

niewyłączalnej kontroli trakcji nie zamiata tyłem jak

Fiesta ST. Skrzynia biegów jest nieco gumowa i nie

zasługuje na znaczek GTI. Za czuły układ kierowniczy

nie pozwala prowadzić z chirurgiczną precyzją.

Dłuższa jazda na krawędzi sprawia, że hamulce się

poddają. Zresztą Volkswagen powinien dostać karę

za zamontowanie z tyłu bębnów.

Jest tego więcej. Co prawda Up! nie miał być

wyczynowy ani torowy, ale brakuje mu szpery, choćby

elektronicznej, a na nierównościach podskakuje

podobnie jak „pięćsetka”. Na dodatek bardzo nie lub

dziur.

Wbrew zamierzeniom Volkswagena i opinii wielu Up!

GTI nie pisze historii gorących hatchbacków na

nowo. Prawdę mówiąc brakuje mu sporo precyzji,

którą mają najlepsi przedstawiciele gatunku.

Jednak polubiłem ten samochód. Jest brzydki, ale wystarczy

z niego nie wysiadać. Sprawia wiele frajdy i odmładza

właściciela. Zaczynasz się zastanawiać, czy sensowny

samochód naprawdę zaczyna się od dwustu koni

mechanicznych. Daje coś, czego skąpi prawie każdy nowy

samochód, zapewnia uśmiech na twarzy kierowcy

niezależnie od drogi, którą wybierze. Ma odpowiedni

potencjał i zapewnia morze nieskrępowanej rozrywki, a to

bezcenne w dzisiejszych wytłumionych i zniewieściałych

czasach. Up! GTI to samochód, który chce jeździć.

Oczywiście pod warunkiem, że nie wymagacie od niego bycia

911-tką. Wówczas będzie wdzięcznym towarzyszem i

jednocześnie lepszym lekarstwem na depresję niż Xanax. A

najlepsze jest to, że to wszystko da wam przy prędkościach,

za które nie otrzymacie mandatu.

Być może jestem stary, nie rozumiem dzisiejszej młodzieży i

jestem przekonany, że TikTok to reaktywacja zespołu Tic Tac

Toe. Jednak jestem również przekonany, że jeśli nie

macie wielu zobowiązań i nie interesuje was urywanie

setnych sekund Up! GTI będzie tym czego

potrzebujecie, a nawet więcej.

Pewnie, nie jest tanio. Aczkolwiek kompletnie

wyposażony szybki mieszczuch od Volkswagena

kosztuje sześćdziesiąt siedem tysięcy złotych, czyli o

dobre dziesięć mniej niż Abarth i dwadzieścia niż

podstawowa Fiesta ST. To naturalnie więcej niż

lekarstwa antydepresyjne, ale zdecydowanie warto.
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Dzięki uprzejmości Škoda Polska miałem okazję spędzić kilka dni w towarzystwie najmocniejszej
Octavii w historii, wersji RS 245. Czy warto zainteresować się tak mocną, usportowioną Octavią?

Artur Ławnik Krzysztof ŁawnikTekst: , Zdjęcia:

Stylistycznie najmocniejszą odmianę możemy rozpoznać po

kilku szczegółach. Przeprojektowano przedni zderzak

poszerzając osłonę chłodnicy, dodając charakterystyczne,

podłużne światła przeciwmgłowe oraz inaczej profilując

kształt maski. Akcentem zarezerwowanym tylko i wyłącznie

dla RS 245 są 18-calowe alufelgi o

w y r a z i s t y m w y g l ą d z i e .

Czerwony spojler na klapie

bagażnika i czarny dyfuzor, w

który wkomponowano dwie

ch r omowane końcówk i

wydechowe o kształcie

trapezu, też nie umykają

uwadze obserwatora. Ale

miałem wrażenie, że w

t e s t o w a n y m

egzemplarzu te detale i

tak służyły jedynie

podkreśleniu koloru

lakieru – pięknej,

krwistej czerwieni.

Zajrzyjmy do środka.

We wnętrzu dominuje

k o l o r c z a r n y , z

czerwonymi wstawkami na

niektórych elementach. RS 245 wyposażona jest w

kubełkowe fotele ze zintegrowanymi zagłówkami.

Fotele te posiadają rewelacyjne trzymanie boczne.

Ich siedziska są wystarczająco długie, aby zapewnić

wygodną podróż. Tylna kanapa bez problemu

pomieści trójkę dorosłych osób. Nawet jeśli z przodu

będzie siedzieć wysoka osoba, to i

tak bez problemu pasażer

zajmujący miejsce z tyłu

będzie w stanie założyć nogę

na nogę. Mimo że mamy do

czynienia z uspor towioną

odmianą Octavii, bagażnik na

tym nie ucierpiał, ponieważ

nadal mamy do dyspozycji aż

590 litrów pojemności!

Bardzo przyjemną rzeczą dla

oka są zegary, które nie tylko

nie męczą, ale również

zapewnia ją widoczność

danych w każdej chwili. I co

najważniejsze, to nie jest

elektroniczny tablet, a zwykłe,

analogowe zegary! Brawo!

Przejdźmy do silnika. Pod

maską prezentowanej dziś

„czerwonej strzały” mamy lekko zmodyfikowany, ale
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Czyżby ideał?

TEST I Škoda Octavia RS 245 2.0 TSI 245 KM DSG

Wizytówki

www. druk.plmagiczny

do zapłaty
z kosztami
dostawy

zł66,88

pełnokolorowe dwustronne
papier: kreda matowa 350g

Dwa rozmiary do wyboru

500 szt

http://magicznydruk.pl/


jeździe są zawsze wskazane.

Podsumowując, obecna odmiana Octavii RS 245 jest
samochodem oferującym naprawdę wiele. Atrakcyjność
wizualną, wielką przestrzeń we wnętrzu i do tego ogromną
frajdę z jazdy. I to wszystko za umiarkowane moim zdaniem
178 000 zł. Czyżby ideał? Pewnie nie, zawsze da się znaleźć
jakieś „ale”. Mimo to na pytanie postawione na początku
tego tekstu mogę odpowiedzieć wyłącznie twierdząco.
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dobrze znany silnik benzynowy o pojemności dwóch
litrów. Jednostka ta wyposażona jest w turbinę, która
pomaga osiągnąć moc 245 koni mechanicznych
przenoszonych na przednie koła za pomocą
rewelacyjnie działającej, automatycznej skrzyni
biegów. Jak wspomniałem na początku tekstu, RS
245 to najmocniejsza Octavia w historii. Silnik ma
jeszcze większy potencjał, z czego chętnie korzystają
inne marki należące do koncernu VW. Škoda niestety
musi się zadowolić nieco niższymi osiągami
jednostki napędowej. No cóż, polityka wewnętrzna
firmy.
Dodatkowo jest to pierwsza w historii „cywilna”
Škoda wyposażona w mechaniczną, ale
elektronicznie sterowaną blokadę dyferencjału.
Dzięki temu można znacznie ograniczyć uślizgi
napędzanych kół przy przyspieszaniu, szczególnie
gdy nawierzchnia oferuje ograniczoną przyczepność.
Między innymi dzięki temu auto bardzo ochoczo
przyśpiesza i już po 6,6 sekundach widzimy na
prędkościomierzu 100 km/h. Elastyczność, dzięki
370 Nm momentu obrotowego, jest bardzo dobra i
zapewnia zawsze potrzebną moc do wykorzystania
podczas manewru wyprzedzania.

Škoda Octavia RS 245 podczas testu do mało
palących, jak można się było spodziewać, nie
należała. Średni wynik z całych jazd wyniósł około
9,2 litra na każde 100 kilometrów, zaś w trasie
oscylował w granicach 8 litrów. Takie wyniki
oznaczają, że będziemy dość częstymi bywalcami na
stacji paliwowej. Ale może to i lepiej, bo przerwy w
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p r o d u k t y d o p a s o w a n e d o m o d e l u

Porady prawne z zakresu prawa posiadania
i wykorzystywania pojazdu mechanicznego

40 zł/rok

Wyszukiwarka części do wszystkich aut
bezpłatnie

tel. 22 22 80 814

Kraków, ul. Zakopiańska 163
tel. 12 636 44 07www.alucar.pl

Uchwyt rowerowy Thule
ProRide 598 silver

P r z y m i e r z a l n i a

http://www.czesci.trynid.pl
http://www.komunikacja.trynid.pl
https://alucar.pl/produkt/uchwyt-rowerowy-thule-proride-598-black/


Większość społeczeństwa to wzrokowcy, nie da się temu

zaprzeczyć i niestety jest to zła wiadomość dla

Alhambry. Wobec obecnie obowiązujących kanonów

nie prezentuje się zbyt okazale na parkingu, a co za

tym idzie ciężko jest nią wzbudzić (tak teraz ważną)

zazdrość u sąsiadów. Jednak to co może być wadą dla

jednych, dla innych może okazać się złotym Graalem,

tym bardziej że prawdziwa maestria schowana jest w

jego wnętrzu.

Nie jest jednak tak, że ledwo zasiądziemy w jego

wnętrzu i od razu pojawia się efekt „wow”. To

następuje stopniowo w miarę zaznajamiania i

zaprzyjaźniania z Alhambrą. Wnętrze jest klasyczne,

dokładnie takie do jakiego przyzwyczaił nas koncern

VAG. Fotele mają miły w dotyku materiał na

siedzisku, są obszerne, wygodne i w pełni

regulowalne (elektrycznie odcinek lędźwiowy i kąt

nachylenia oparcia, a manualnie przód-tył oraz

kołyska). Fotel pasażera posiada dokładnie taki sam

zakres regulacji jednak jest on manualny. Z zajęciem

komfortowej pozycji za kierownicą osoba, bez

względu na posturę, nie powinna mieć

najmniejszego problemu. SEAT nie zapomniał o

wysokim komforcie podróżowania w drugim rzędzie,

śmiem nawet stwierdzić, że jest on większy niż z

przodu. Nie tylko każdy pasażer tam siedzący ma

swój własny fotel, to jeszcze ci skrajni mają do

dyspozycji rozkładany stoliczek z miejscem na napój i
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Walczak
hiszpańsko-niemiecki

TEST I SEAT Alhambra 2.0 TDI 150 KM 4Drive MT Xcellence

SEAT Alhambra należy do segmentu vanów, czyli modeli, które coraz rzadziej można spotkać
u dealerów. Nie jest również tajemnicą, że jego bryła nie przyciąga uwagi innych osób. Oznacza
to, że nie cieszy się takim zainteresowaniem jakim powinien, a powinien dużym, bo jego grupa
docelowa jest naprawdę spora, tyle że odrzucają go nawet nie zaglądając do jego wnętrza.
A szkoda, ale od początku.

Robert Lorenc



włączonej stacyjce. Szkoda, naprawdę niewiele brakło do
ideału.

Pomimo bezkluczykowego dostępu do Alhambry warto
czasami skorzystać z pilota. Jeżeli naciśniesz i przytrzymasz
dostatecznie długo przycisk otwarcia auta, zostaną
spuszczone wszystkie szyby i uchylony dach. Gdy zapomnisz
zamknąć okna lub szklany dach, również nie ma problemu,
wystarczy przytrzymać przycisk zamknięcia auta, a szyby
zostaną podniesione i dach się zamknie.

Widać, że SEAT popracował nad multimediami.
Dotykowy ekran posiada chowające się przyciski funkcyjne
na wyświetlaczu – pojawiają się ponownie jak zbliżysz do
ekranu dłoń lub inną część ciała – powiększając tym samym
jego przestrzeń. Jeżeli zapisałeś zdjęcia na USB, możesz je
również przeglądnąć na nim. Sprzęt audio jest doskonały,
nawet aż za bardzo (naprawdę to napisałem?). Dźwięki
wydobywające się z głośników zadowolą nawet najbardziej
sfiksowane na tym punkcie jednostki (dzień dobry). Ale sam
dźwięk to nie wszystko. Zastosowany procesor jest na tyle
szybki, że możemy słuchać podzielonych miksów – nie
usłyszysz przerw między utworami, a one same są
poukładane w takiej kolejności jak je zapisaliśmy. Wybór
albumu również został przemyślany. Wystarczy kliknąć w
okładkę, aby pojawiły się okładki wszystkich zapisanych na
USB. Przesuwamy do szukanego, klik i już słuchamy
wybranego albumu. Tradycjonaliści mają do dyspozycji
odtwarzacz CD.

Bez problemu sparujesz telefon, a jak dokładnie
pamiętasz zapisany w skrzynce kontakt którego szukasz,
również go znajdziesz. W innym przypadku czeka cię
przewijanie całej listy. Jakość połączenia uzależniona jest od
prędkości z jaką się poruszamy, tak jakby SEAT
zaprogramował to specjalnie. Czym wolniej jedziemy tym
jakość połączenia jest coraz lepsza. Przy prędkościach
autostradowych lepiej odpuścić sobie jakąkolwiek formę
komunikacji telefonicznej. Szkoda głosu i ciągłego
wsłuchiwania się w odpowiedź, tym bardziej że wyrazisty głos
jest potrzebny do wydawania komend funkcji rozpoznawania
mowy. Wybór kontaktu telefonicznego ze skrzynki? Nie ma
problemu, pod warunkiem że potrafisz dokładnie go
wyrecytować. Znalezienie miejsca docelowego w nawigacji?
Może się udać, ale niejednokrotnie szybciej wpiszesz go
manualnie.

W bagażniku znalazło się miejsce na nietypowy
organizer. Popularne na rynku montowane są do podłogi. W
Alhambrze rozpostarta jest siatka pomiędzy dwoma
poprzeczkami przytwierdzonymi do szyn. Taka konstrukcja
powoduje, że samodzielnie w zależności od potrzeby
ustawiamy szerokość jego wsadu. W bagażniku nie zabrakło
również haczyka oraz gniazda 12V.

Przycisk asystenta parkowania najlepiej zakleić lub
zastąpić zaślepką, żeby się nie denerwować. Jego
funkcjonalność jest na poziomie przydatności otwieranych
okien w samolotach rejsowych. Do zapomnienia.
Można za to zaufać czujnikom parkowania i kamerze
cofania. Znacznie poprawiają sprawne manewrowa-
nie Alhambrą.

Skoro wnętrze nastawione jest na komfortową
podróż na długich odcinkach z zawieszeniem nie może
być inaczej. Wręcz wymusza stateczne i
majestatyczne prowadzenie Alhambry, a na gwałtow-
ne i nieskoordynowane ruchy kierownicą i pedałem
gazu odpowiada ona nerwowym zachowaniem i
rzucaniem nadwozia. Pomimo zadowalającej
dynamiki czuć, że prowadzi się znacznych gabarytów
pojazd. Jazda gaz-hamulec-zakręt-gaz >>>>
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przysłonkę w drzwiach. Mogą również korzystać z
gniazda 220V, haczyków, samodzielnie ustawić
temperaturę kl imatyzacj i (automatyczna
trójdzielna) mającej nawiewy w podsufitce. Do
dyspozycji – kosztem bagażnika – jest jeszcze
trzeci rząd z dwoma fotelami, ale należy traktować
je awaryjnie.

Całość dopełnia jasna tapicerka pokrywająca
dach i kończąca się na podszybiu. Miłym
dodatkiem jest wyłożenie miękkim materiałem od
strony fotela gniazd pasów bezpieczeństwa.
Podłokietnik – przesuwany – skrywa w swoim
wnętrzu gniazda: USB oraz 12V. W sumie, w całym
aucie, do dyspozycji mamy cztery gniazda 12V. Na
koniec wycieczki po wnętrzu najważniejsze: nigdzie
nie musimy ruszać się zza kierownicy. Za
pośrednictwem przycisków możemy otworzyć i
zamknąć nie tylko oboje elektrycznych drzwi
przesuwnych, ale również elektryczną klapę
bagażnika. Rozleniwiacz poziom ekspert.

Szklane okno dachowe zajmuje prawie cały
dach i oczywiście jest elektryczne, tak samo jak
elektryczna jest jego żaluzja. Możemy go uchylić,
otworzyć całkowicie lub dobrać takie rozwarcie
jakie najbardziej nam pasuje. Jego obecność nie
przeszkodziła, aby znalazło się miejsce na
schowek na okulary. Brawo.

Żeby nie było tak cukierkowo. Rozczarowy-
wujący jest schowek przed pasażerem (podświetla-
ny), któr y ma symboliczną wielkość. Tak
symboliczną, że nie zmieścisz w nim chociażby
kartki A4. Składane lusterka zewnętrzne są tylko
na komendę, oznacza to, ze musisz je złożyć przy

Przycisk asystenta
parkowania najlepiej zakleić
lub zastąpić zaślepką, żeby
się nie denerwować. Jego
funkcjonalność jest na
poziomie przydatności
otwieranych okien
w samolotach rejsowych.



nie jest przyjemna ani dla kierowcy, ani dla pasażerów. Jeżeli

jednak postawisz na płynność jazdy – nie myl z ospałością –

zauważysz jeszcze jedną zależność. W kabinie zrobi się

sielsko. Nawet przy prędkościach autostradowych nie

dobiegają do niej nadmierne hałasy. Słuchać tylko delikatny

szum powietrza opływającego karoserię, a jak dojedziesz na

miejsce spotka cię kolejna rozleniwiająca niespodzianka. Po

zgaszeniu silnika hamulec ręczny zaciągnie się

automatycznie, nie musisz o tym pamiętać.

System start-stop jest nadwrażliwy i aby zadziałał nie

przeszkadza mu fakt wcześniejszego gwałtownego

przyspieszenia, czy też poruszania się z dużymi

prędkościami. Zatrzymałeś się, on jest gotowy i wyłącza

silnik. Na szczęście da się go dezaktywować fizycznym

przyciskiem. Inaczej za to działają pozostałe systemy

wspomagania niedoskonałości kierowcy. Są sprawne, nie

nadgorliwe i reagują w odpowiednim momencie. Sprawnie

również zachowuje się system przeciwdziałający stoczeniu

się pojazdu przy ruszaniu na wzniesieniu i bez szarpnięcia w

odpowiednim momencie poszcza nas do przodu. Wyłączone

wcześniej systemy nie aktywują się po ponownym

uruchomieniu silnika. Jedynym wyjątkiem jest system

Front Assist (kontroli odstępu z funkcją

automatycznego hamowania). Brawo dla SEAT-a za

zaufanie, którym obdarzył swoich klientów.

Najsłabszym elementem w Alhambrze jest

manualna skrzynia biegów. Jedynki czasami trzeba

się naszukać, jednak na szczęście z pozostałymi

biegami nie ma już takiego problemu. Jak to jest w

modelach wyposażonych w silnik Diesla pierwszy bieg

służy tylko do zainicjowania jazdy, co oznacza

ograniczoną możliwość szybkiego przyspieszenia i

konieczność dużego wachlowania biegami od 1 do 3.

Tutaj idealnym rozwiązaniem jest skrzynia

automatyczna.

Apetyt na paliwo w trakcie testu nie jest

miarodajny i jeszcze nie zdarzyło się, żeby nie

odbiegał znacząco od obiecywanych przez

producenta. Powód? Celem testu jest poznanie

właściwości pojazdu, a nie ekonomia jego

prowadzenia. Tym razem jednak różnica między

tabelkami producenta (średnie spalanie na poziomie

7,1-7,7 l/100 km), a wskazaniem w trakcie testu

(9,3 l/100 km) wyszła na akceptowalnym poziomie.

SEAT wycenił Alhambrę w testowanej

specyfikacji na 162 000 PLN. Egzemplarz testowy

został doposażony o kilka pakietów, funkcjonalności

oraz lakier metalizowany, a tym samym jego cena

urosła do niecałych 180 000 PLN.

Nie oceniaj smaku cukierka po jego papierku, to

stwierdzenie idealnie pasuje do Alhambry. Kiedy

patrzymy na niego z zewnątrz nasze oczekiwania są

stonowane, jednak jak znajdziemy się w jego wnętrzu

okazuje się, że otrzymaliśmy więcej niż byliśmy sobie

w stanie zamarzyć. Alhambra ma wszelkie

argumenty, aby skutecznie przekonać do siebie

klientów. Niestety tylko tych, którzy zechcą poświęcić

jej chwilę i zaznajomić się z nią, a nie tylko na nią

patrzeć. Ciągle jest na rynku i to jest jej sukces. Jak

długo? To w dużej mierze zależy od klientów. Na razie

walczy, aby nie zostać zastąpiona kolejnym SUV-em

w rodzinie. Oby ta waleczność została nagrodzona.

Dziękuję firmie Euromotor – Autoryzowanemu Dealerowi Seata -

za udostępnienie samochodu do testu oraz Moto Park Kraków

za pomoc przy jego realizacji.
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było to wynikiem słabych hamulców czy też złych opon,

niestety fizyki nie da się oszukać i wyhamowanie takiej masy

musi chwilę trwać. Musimy o tym pamiętać i w trasie dla

własnego i pasażerów bezpieczeństwa przewidywać

zachowania. Nie czuć w Alhambrze prędkości z którą się

poruszamy, jest ona dopiero uwypuklana w momencie

awaryjnego hamowania. Wtedy wiemy, że nie prowadzimy

małego kompakta, a auto o słusznych gabarytach i wadze.

Na śliskiej nawierzchni subiektywnie wydawało się, że droga

hamowania wcale nie uległa wydłużeniu. Zachowuje się na

niej tak jak powinna. Zero zaskoczenia. Tutaj napęd tylnej osi

już jest bardziej wyczuwalny, jednak dopiero wyłączenie

systemu kontroli trakcji uwidacznia jego działanie.

Niepokojące za to jest zachowanie Alhambry na

zmiennej nawierzchni, gdzie prawe koła znajdowały się na

przyczepnym podłożu, a lewe na śliskim. W momencie

awaryjnego hamowania samochód powinien trzymać liniowy

kierunek jazdy, tymczasem SEAT – hamując awaryjnie z

prędkości 60 km/h - skręcał w kierunku przyczepnej

nawierzchni, a finalnie stawał bokiem. Musimy sobie

zdawać z tego sprawę, gdyż takie zachowanie jest

niebezpieczne i musimy być przygotowani na odpowiednią

kontrę kierownicą. Tak nie powinien zachowywać się

samochód i dotychczas nie spotkałem się z taką sytuacją.

Przy wykonywaniu awaryjnej zmiany pasa ruchu,

samochód bardzo dobrze reaguje jak kierowca wie

dokładnie co ma robić, czyli jest przygotowany na

zagrożenie. Tak jakby sarna przed wybiegnięciem na drogę

wysłała mu smsa, że tam będzie, a on w momencie

zagrożenia, bez przyspieszonego pulsu, majestatycznie,

płynnie i statecznie wykonał manewr ominięcia kręcąc

kierownicą dokładnie tyle ile potrzeba. Jeżeli jednak

zachowa się tak, jak to dzieje się w momencie zagrożenia,

czyli gwałtownie szarpnie kierownicą – niejednokrotnie za

bardzo – systemy upodabniają się do jego zachowania. On

zareagował nerwowo, one – po chwili – również to zrobiły i to

z taką mocą, że możemy nie mieć już możliwości na kontrę i

jesteśmy zdani na prawa fizyki.

Pozytywnie zaskoczyło mnie awaryjne hamowanie na

zakręcie. Specjalnie popełniłem dwa błędy i czekałem na

reakcję systemów. Działają szybko i momentalnie sta-

rają się wyprowadzić samochód w kierunku zadanej

jazdy. Tylko znowu, nie możemy działać nerwowo i do-

kręcać zakrętu, a dać czas na zadziałanie systemom.

Podsumowując, systemy w modelu zostały usta-

wione tak, aby pomagały kierowcy zachowującemu się

książkowo na drodze, czyli przewidywalnie, a wręcz

trochę flegmatycznie. Wtedy działają tak jak należy w

innym przypadku mogą nie pomóc. W Alhambrze mo-

żna czuć się bezpiecznie i swobodnie, natomiast ma-

jąc cały czas na względzie jej – i nasze - ograniczenia.

Idealnie byłoby jakby napędy lepiej ze sobą

współgrały.
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Paweł Janicki, Instruktor

techniki jazdy w Ośrodku

Doskonalenia Techniki Jazdy

Moto Park Kraków

Zacznijmy od komfortu i

możliwości zajęcia bezpiecznej

pozycji za kierownicą. Tutaj

duża pochwała. Szybko i

sprawnie byłem w stanie obrać

pozycję, którą nazywam

optymalną. Kąt fotela również jest na tyle dobry, że

łydki ani nie są dociskane do siedziska, ani nie wiszą

w powietrzu. Fotel nie ma praktycznie żadnego

trzymania bocznego i przemieszczałem się po nim od

prawej do lewej strony i z powrotem. Aby temu

zapobiec musiałem mocniej docisnąć plecy do

oparcia fotela lub trzymać się kierownicy, a to ze

względów bezpieczeństwa jest nagannym

zachowaniem. Nie jest to wada sama w sobie, a

związane jest to ze specyfiką Alhambry, która ma

zawieszenie nastawione na komfort co oznacza jej

podatność na przechyły, a tym samym ciało

człowieka migruje inaczej niż samochód. My już

zmieniliśmy swoją pozycję, a SEAT jeszcze nie zaczął

skręcać. Lekkim dyskomfortem był również fakt, że

moje prawe kolano stykało się z tapicerką, jakby

zwężała się ona ku dołowi. Kierownica posiada

optymalną wielkość i grubość, a jej przełożenia

zostały właściwie dobrane tak jak i wspomaganie.

Alhambra zachowuje się jakby posiadała napęd

tylko na przednią oś. Szczególnie wyraziste jest to na

suchej nawierzchni. Samochód w ciasnych

zakrętach zachowywał się bardzo mocno

podsterownie i wyjeżdżał z zakrętu, pomimo bardzo

płynnych i spokojnych ruchów kierownicą. Było to tak

mocno odczuwalne, że pierwotnie wyglądało jakby

opony były bardzo słabej jakości lub nawet bez

bieżnika. Wrażenie braku napędu na cztery koła

może być związane z mocą silnika i zestopniowaniem

skrzyni biegów. Na drugim biegu zachowuje się

bardzo dobrze, dostarczając wystarczającą ilość

momentu obrotowego. Po przejściu na trzeci bieg

moment znacznie spadał, co wiązało się z

koniecznością częstych zmian biegów.

Asystent pasa ruchu na odcinku krętej drogi toru

i działał bez zarzutu. Nie gubił się również gdy

poruszałem się po odcinku z miejscowo wytartymi

liniami. Miejmy jednak na względzie, że ma on tylko

pomóc, a nie zastąpić kierowcę.

Subiektywne odczucie drogi hamowania (nie

mierzyliśmy jej) wydaje się zbyt duże. Ma się

wrażenie, że moglibyśmy zrobić parę czynności w

międzyczasie, a Alhambra dalej by hamowała. Nie

Okiem eksperta,

torze
czyli test na
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Bezpieczny wypoczynek

PRAWO

Wyje¿d¿aj¹c na wakacje zak³adamy, ¿e bêdzie to czas wypoczynku i dobrej zabawy. Ewentualnie
do walizki dorzucamy plastry czy krem na poparzenia licz¹c, ¿e nic siê z³ego nie wydarzy. Co
jednak z naszymi rzeczami osobistymi takimi jak sprzêt elektroniczny, telefon lub aparat, które
zabieramy na wyjazd. Czy mo¿emy je uchroniæ przed kradzie¿¹, zalaniem lub po¿arem?

Kazus przygotowany przez Zespó³ Prawny Availo Sp. z o.o., operatora programu prawnicy.Trynid.pl

http://www.prawnicy.trynid.pl
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lub podobny zakład albo gdy przyjął rzecz na przechowanie.

Roszczenia o naprawienie szkody ulegają przedawnieniu z

upływem sześciu miesięcy od dnia, w którym poszkodowany

dowiedział się o szkodzie, a w każdym razie z upływem roku

od dnia, w którym poszkodowany przestał korzystać z usług

hotelowych.

Warto tu również podkreślić, że powołując się na tę

podstawę w przypadku wysuwania roszczeń, należy

uwzględnić, że zakres obowiązku naprawienia szkody został

przez ustawodawcę ograniczony względem jednego gościa,

do wysokości stokrotnej należności za dostarczone mu

mieszkanie, liczonej za jedną dobę. Jednakże

odpowiedzialność za każdą rzecz nie może przekraczać

pięćdziesięciokrotnej wysokości tej należności.

Obecnie, na rynku jest mnóstwo propozycji ubezpieczycieli,

którzy zachęcają do wykupienia indywidualnego

ubezpieczenia na wakacje np. w razie utraty bagażu czy jego

uszkodzenia. Ubezpieczenia na sprzęt zazwyczaj są

proponowane już w chwili jego zakupu, choć zdarza się, że

ubezpieczyciel zgodzi się do-

ubezpieczyć sprzęt także

później.

Polisę można wykupić u kilku

ubezpieczycieli, ale to czy

ubezpieczony w takim

samym zakresie i na taki

sam okres będzie mógł

z g ł o s i ć s i ę po k i l k a

odszkodowań zależy od tego, czy chodzi o ubezpieczenie

majątkowe (np. polisy mieszkaniowe) czy o ubezpieczenie

osobowe (polisa na życie, ubezpieczenie następstw

nieszczęśliwych wypadków). Nie każdy zdaje sobie z tego

sprawę, ale osoba ubezpieczona w kilku firmach nie może

żądać odszkodowania majątkowego, którego łączna

wartość powodowałaby wzbogacenie się, przy czym nie

dotyczy to przypadku szkody na osobie.

Warto skrupulatnie zapoznać się z OWU ubezpieczenia,

ponieważ właśnie tam znajdziemy informacje związane z

wyłączeniami, czyli przypadkami, w których ubezpieczyciel

ograniczył lub całkowicie wyłączył swoją

odpowiedzialność. Zdarza się, że ochrona

ubezpieczeniowa nie obejmuje wyjazdów w konkretne

miejsca, więc dobrze zorientować się czy

ubezpieczenie, które chcemy nabyć będzie działało w

miejscu, które wybraliśmy sobie na wypoczynek.

Zweryfikujmy, czy suma ubezpieczenia jest na

zadawalającym nas pułapie, bądźmy też czujni w

kwestii właściwego określenia okresu trwania

ubezpieczenia oraz upewnijmy się, że wybrane przez

nas ubezpieczenie jest wystarczające w stosunku do

aktywności jakie zaplanowaliśmy na urlopie.

Dwie i więcej polis, czy to

się opłaca?

Ogólne Warunki Ubezpieczenia to podstawa

Hotel w swoim regulaminie zaleca najczęściej

s t o s o w a n i e s t a n d a r d o w y c h ś r o d k ó w

bezpieczeństwa takich jak np. zamykanie zamków,

zakręcanie kranów i palenie jedynie w

przystosowanych do tego miejscach. Jednak nawet

stosując się do tych zaleceń w 100% nigdy nie

możemy mieć pewności czy nasze mienie będzie

bezpiecznie.

Naprawa lub odkupienie straconych rzeczy w hotelu

może się wiązać z dużymi kosztami. Warto jednak

pamiętać, że przed wydatkami tego rodzaju ochroni

hotelarza polisa OC, dlatego zazwyczaj hotele mają

ją wykupioną. W razie takich zdarzeń szkodę do

likwidacji należy zgłosić ubezpieczycielowi po

przekazaniu przez hotel numeru polisy. Jeśli

zgłosimy proces likwidacji bezpośrednio do hotelu,

to podmiot ten wskaże nam ubezpieczyciela, do

którego będzie trzeba się zwrócić lub samodzielnie

przekaże dokumenty.

Dodatkowo, na podstawie

kodeksu cywilnego art. 846

k.c. utrzymujący zarobkowo

hotel lub podobny zakład jest

odpowiedzialny za utratę i

u s z k o d z e n i e r z e c z y

wniesionych przez gości

hotelowych. Wyjątek od tej

odpowiedzialności stanowią

sytuacje, gdy szkoda wynikła

z właściwości rzeczy wniesionej lub wskutek siły

wyższej albo gdy powstała wyłącznie z winy

poszkodowanego lub osoby, która mu towarzyszyła,

była u niego zatrudniona albo go odwiedzała.

Trzeba również mieć na

względzie, że pojazdów

mechanicznych i rzeczy w nich

pozostawionych oraz żywych

zwierząt nie uważa się za

rzeczy wniesione do hotelu.

Utrzymujący zarobkowo hotel

lub podobny zakład może za nie

o d p o w i a d a ć j a k o

przechowawca, jeżeli została

zawarta umowa przechowania.

Roszczenie o naprawienie szkody

z powodu utraty lub uszkodzenia

rzeczy wniesionych do hotelu

wygasa, jeżeli poszkodowany po

otrzymaniu wiadomości o szkodzie

nie zawiadomił o niej niezwłocznie

utrzymującego zakład. Przepisu

tego nie stosuje się, gdy szkodę

wyrządził utrzymujący zarobkowo hotel

OC na ratunek

Odpowiedzialność hotelarza

Partner rubryki prawnicy

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

15

Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
również zabytkowych

---- wycena wartości rynkowej pojazdów (również dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (również dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu używanego

weryfikacja jakości napraw pojazdów
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Filtr cząstek stałych
– wymieniać, ?regenerować
Czyli wszystko co koniecznie
musisz wiedzieć

TECHNIKA

W zależności od producenta może być nazwany DPF (suchy) lub FAP (mokry),
ale zawsze jest to filtr cząstek stałych, który ma za zadanie zminimalizować
negatywny wpływ naszego samochodu na środowisko naturalne. Dotychczas
stosowane w silnikach Diesla, coraz śmielej zaznaczają swoją obecność
również w jednostkach benzynowych. Niestety – jak każda część - w trakcie
eksploatacji ulegają zużyciu. Do rozmowy o nich zaprosiliśmy eksperta
z wieloletnim doświadczeniem, pana Wojciecha Polowiec,
współwłaściciela firmy Eco-Cars.

Zacznijmy od podstawowego pytania: jako użytkownik

samochodu, kiedy będziemy wiedzieć, że nasz filtr cząstek

stałych zaczyna niedomagać?

Wojciech Polowiec:

Co powinniśmy zrobić jak się zapali?

A jeżeli nie pomógł i kontrolka dalej się świeci?

Czym różni się czyszczenie od regeneracji?

Jak wygląda procedura czyszczenia filtra?

Najprościej odpowiadając, wtedy

gdy zapali się kontrolka. Filtr przeważnie ma czujnik pomiaru

ciśnienia wchodzącego i wychodzącego. Na podstawie tych

wskazań komputer pokładowy samochodu rejestruje kiedy

jest on przepełniony sadzą i jeżeli jest ono nadmierne zapala

kontrolkę. Niestety producenci nie ułatwili nam jej

identyfikacji i w jednych samochodach może to być kontrolka

dedykowana, a w innych po prostu check engine.

Powinniśmy zacząć od procedury dopalenia filtra, którą

możemy zrobić samodzielnie, a jej sposób został opisany

przez producenta. Polega ona na tym, że komputer zwiększa

dawkę paliwa, tak aby nadwyżka dostała się do filtra gdzie

następnie, poprzez podniesienie temperatury,

następuje spalenie nagromadzonej sadzy. Przeważnie

ten zabieg pomaga.

Oznacza to, że filtr jest mocno zabrudzony i działa

nieprawidłowo. W takim przypadku jeszcze kilka lat

temu pozostawała nam tylko wymiana filtra, którego

cena może wynosić nawet kilka tysięcy złoty. Obecnie

możemy go zregenerować, czyli wyczyścić.

Niczym, to różna nazwa tej samej czynności.

Metod jest kilka. Jedną z nich jest technika

wypalania, czyli wymontowuje się filtr i wsadza się go

do specjalnego pieca, gdzie przez całą noc wypalana

jest w nim nagromadzona sadza. Nie jest to metoda

idealna, ponieważ efektem wypalenia jest popiół,

któr y pozostaje w filtr ze. Zdecydowanie

skuteczniejszą metodą, jest metoda hydro-

dynamiczna, którą my stosujemy. Przed regeneracją

filtra mierzone są ciśnienia na jego wejściu i wyjściu,

wiemy wtedy jak bardzo jest on zanieczyszczony.

Następnie filtr montowany jest w maszynie, tzw.

pralce, w której znajdują się specjalne detergenty

powodujące rozpuszczenie sadzy, popiołu i oleju w

nim. Następuje faza czyszczenia, w trakcie której

wraz z detergentami podawane jest do filtra

powietrze pod specjalnym ciśnieniem. W całym

procesie ważne jest ciśnienie mieszanki, gdyż zbyt

duże może uszkodzić filtr, a za małe nie wyczyści go

skutecznie. Przepuszczenie przez filtr takiej

mieszanki powoduje oczyszczenie porów filtra i

wydalenie zanieczyszczeń na zewnątrz. Końcową

fazą regeneracji jest suszenie filtra mające na celu

między innymi usunięcie pozostałości detergentów z

niego. Ostatnim etapem jest pomiar ciśnień, które

pokazuje w jakim stopniu filtr został oczyszczony.

Wraz z wyczyszczonym filtrem, każdy klient otrzymuje

certyfikat będący równocześnie gwarancją na

wykonaną usługę.

Data wykonania usługi, dane identyfikacyjne

Jakie informacje zawarte są na certyfikacie?



REGENERACJA
CZYSZCZENIE

FILTRÓW DPF/FAP
I KATALIZATORÓW

REGENERACJA
CZYSZCZENIE

FILTRÓW DPF/FAP
I KATALIZATORÓW

ZAPRASZAMY WARSZTATY DO WSPÓŁPRACY

Kraków, os. Bohaterów Września 1H
(wjazd od ul. Srebrnych Orłów)

tel. 532 200 002

e-mail: dpf.ekocars@gmail.com

Regeneracja metodą
hydrodynamiczną

Skuteczność
od 95% do 99%

Rok gwarancji
bez limitu kilometrów

www.dpf-krakow.pl

http://www.dpf-krakow.pl/


>>>> filtra oraz raport z jego czyszczenia. Jeżeli w trakcie

czyszczenia zauważone zostały niepokojące objawy, jak na

przykład olej w filtrze, również jest to odnotowywane, aby

mechanik montujący filtr skontrolował cały układ. Obecność

oleju w filtrze może przykładowo świadczyć o problemie z

turbiną. Certyfikat zawiera również zdjęcia wnętrza filtra

przed i po jego czyszczeniu.

Przywraca sprawność filtra od 95 do 99% jego

fabrycznych parametrów.

Jeżeli samochód jest w pełni sprawny, a wtryskiwacze i

turbina działają prawidłowo oraz ciśnienia są właściwe, to po

takiej regeneracji filtr może pracować nawet kolejne 200

000 kilometrów.

Rok czasu bez limitu kilometrów.

Posłużę się osobistym przykładem użytkowanego przeze

mnie BMW X5 w którym po przekroczeniu 200 000

kilometrów zapaliła się kontrolka DPF. Zakup nowego filtra

to koszt około 10 000 PLN, a regeneracji 500 PLN, czyli w

granicach 5% wartości nowego filtra.

Czyszczenia filtra, tak. Należy jednak do niego doliczyć

koszt jego demontażu i montażu, a jest on uzależniony od

posiadanego modelu samochodu. Przykładowo demontaż z

Opla 1.6 CDTI to wydatek około 200 - 300 PLN, a w przypad-

ku BMW X5, gdzie trzeba zdemontować kołyskę rośnie do

około 1000 PLN.

Cały proces czyszczenia trwa około godziny. Wyjątkiem

mogą być filtry w które ktoś ingerował, na przykład próbując

je samodzielnie przeczyścić, a da się jeszcze

przywrócić ich sprawność. Wtedy konieczne jest

pozostawienie ich na noc w specjalnym roztworze

mającym za zadanie wytrącenie użytych wcześniej

szkodliwych detergentów z porów filtra.

Jeżeli klient zadzwoni do nas, my – po

wcześniejszym kontakcie z wyspecjalizowanym

warsztatem, kierujemy go do niego. Tam zostaje

zdemontowany filtr, następnie my przyjeżdżamy po

niego, regenerujemy i wraz z certyfikatem zawozimy z

powrotem. Warsztat montuje filtr, a następnie klient

odbiera naprawiony samochód. Przy wcześniejszym

Jaka jest skuteczność tej metody?

Na ile wystarcza taka regeneracja?

Jaką gwarancję dajecie na zregenerowane filtry?

Jaki jest koszt czyszczenia filtra?

Jest to całkowity koszt?

Ile trwa czyszczenie filtra?

Jak wygląda cała usługa?

ustaleniu terminu całą usługę można wykonać nawet

w jeden dzień.

Prawie każdy. Zdarzały nam się przypadki kiedy

to ktoś próbował zaoszczędzić i sam lub w

niewykwalifikowanym warsztacie czyścił filtr stosując

przykładowo środek do mycia naczyń Ludwik lub

środek do udrażniania rur, czyli popularnego kreta.

Mieliśmy również filtr, który czyszczony był wodą pod

bardzo dużym ciśnieniem. Po takim „czyszczeniu” w

najlepszym wypadku filtr dalej jest brudny – może

trochę mniej, a w najgorszym nadaje się do

wyrzucenia. Tak samo jeżeli filtr był często dopalany.

Może to spowodować wypadnięcie dziur w

wewnętrznej strukturze filtra, a wtedy nadaje się on

tylko do utylizacji. Ważne jest, aby we właściwym

momencie wymontować filtr i oddać go do

czyszczenia. Z filtrem jest jak z zębem, jak zaczyna

boleć samoczynnie nie przestanie. Jeżeli kolejne

dopalania nie przynoszą skutku, należy go

zregenerować, sam się nie naprawi, a zignorowanie

święcącej się kontrolki może doprowadzić do

znacznych spustoszeń w samochodzie, a w efekcie

do dużo większych wydatków.

Wszystko zależy od tego do

jak dużego zaniedbania

doprowadzimy, czyli jak długo

b ę d z i e m y i g n o r o w a ć

sygnalizację o zapchanym

filtr ze. Jazda z zanieczy-

szczonym filtrem cząstek

stałych skutkuje zwiększoną

konsumpc ją na pa l iwo ,

ponieważ komputer chce

dopa l i ć nadm ia r sadz y

znajdującej się w nim. Jeżeli nie

uda mu się to za pierwszym

razem, ponawia próbę. Wraz z

upływem czasu tryby dopalania

są coraz częstsze. Dodatkowo, niespalone paliwo w

filtrze powraca i miesza się z olejem silnikowym, tym

samym zwiększając jego ilość, a sam olej zaczyna

tracić swoje właściwości. Przestaje on spełniać

funkcję smarną, a tym samym elementy – w tym

turbina – zaczynają się ponadnormatywnie zużywać.

Olej przestaje również, tak skutecznie jak do tej pory

odprowadzać ciepło. Jest to reakcja łańcuchowa.

Oczywiście, najlepiej jest kupić nowy, jednak

wiąże się to niejednokrotnie z dużym wydatkiem.

Alternatywnym rozwiązaniem może być zakup

używanego, jednak sugerowałbym zakup od

spr zedawcy, któr y pr zyjmuje zwroty oraz

skontrolowanie go przed montażem w samochodzie.

Na naszych maszynach mamy możliwość

sprawdzenia kondycji takiego filtra. Jeżeli wszystko

jest tak jak należy, czyścimy go i wtedy może zostać

bezpiecznie zamontowany w samochodzie.

Czy każdy filtr da się wyczyścić?

J e ż e l i z i g n o r u j e m y

świecącą się kontrolkę i dalej

będziemy normalnie jeździć

samochodem, co może się

stać?

Czy odradzałby pan zakup używanego filtra

cząstek stałych?
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZĘŚCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZĄDU

USZCZELKI

SPRZĘGŁA AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UKŁADY ROZRZĄDU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŚWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECH

ROLKI
NAPĘDOWE

Kraków, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00
w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74
tel. kom. 602 392 170

Nowy Prokocim Kraków, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

Nowa Huta Kraków, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda
czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

tel. 510 510 504

www.ubezpieczeniamateczny.pl

e-mail: mateczny@interia.pl , tel. 510 510 504

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majątkowe i inne

Agencja Ubezpieczeniowa
"Mateczny"

towarzystw
w jednym
miejscu

15
PROMOCJE!!!

http://www.czesci.trynid.pl
http://www.autoeuro.com.pl
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Węgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrządu

- Remonty zawieszenia
- Naprawa układów hamulcowych
- Bieżące naprawy

- Wymiana sprzęgieł

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czyżówka 35A
(Rondo Mateczny- przedłużenie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

IMPORTER
CZĘŚCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIĘŻAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WIDŁOWE

CER MOTOR KRAKÓW

307 70 00 307 90 00
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZĘŚCI
DO TURBIN
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SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAŃSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzeglądy
zęści zamienne
aprawy automatycznych skrzyń biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

A U T O S E R W I S

PEŁNY ZAKRES USŁUG
ul. Obwodowa 5, Kraków

tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

(wcześniej ul. Stadionowa 1)

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachońskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZĘŚCI - AKCESORIA

http://www.lpg.krakow.pl
http://www.fhumaripol.pl
https://www.wamat.otomoto.pl
http://www.cermotor.com.pl
https://www.mechanik-krakow.com
http://www.p2000.com.pl
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Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.

CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.pl

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00
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Czêœci nowe i u¿ywane
importowane z Francji
do samochodów marki

Kraków, ul. Rybitwy 38a
tel./fax 12 653-00-99, tel. 601 42-05-00

ul. Cechowa 36 (Kurdwanów)

Wszystko dla Twojego uk³adu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS
Mechanika pojazdowa

Konserwacja
Lakiernictwo

Diagnostyka
komputerowa

tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

Profesjonalna naprawa
i regeneracja:

32-125 Wawrzeñczyce
Stêgoborzyce 78

tel. 600-150-006
e-mail: biuro@diesel-klinika.pl

Filtrów DPF/FAP Turbosprê¿arek
Wtryskiwaczy Pomp

www.diesel-klinika.pl www.dpf-klinika.pl

http://www.fijalkow.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.cbc.com.pl
https://www.diesel-klinika.pl
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Po długotrwałej jeździe z włączoną klimatyzacją, kapie

coś spod samochodu. Czy tak powinno być?

Tomasz Dziadur:

Kolejny objaw. Klimatyzacja działa normalnie, jednak

po zatrzymaniu nic nie kapie spod samochodu.

Jest to normalna rzecz. Z osuszacza

klimatyzacji skrapla się woda. Im większa różnica

temperatur, tym ilość skraplanego płynu będzie większa.

Innymi słowy, im intensywniej i dłużej pracowała

klimatyzacja, tym później większa zrobi się kałuża pod

autem. Kapiący płyn jest normalną wodą i nie należy się tym

objawem martwić.

Jeżeli klimatyzacja pracowała normalnie i

właściwie chłodziła nie niepokoiłbym się tym.

Możliwe, że różnica temperatur była zbyt mała lub

klimatyzacja używana była zbyt krótko i stąd brak

kapania wody po zatrzymaniu. Mogło również dojść do

zatkania kanału odpływowego. Jeżeli taka sytuacja

występowałaby długotrwale proponowałbym udać się

do serwisu. Zatkanie kanału odpływowego może

spowodować, że woda która skrapla się przy

wymienniku ciepła nie będzie miała ujścia. Przy

sprzyjających warunkach atmosferycznych wyparuje,

jednak może być przyczyną powstania grzybów,

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

I Ę
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

22

Klimatyzacja w samochodzie - zapomniana zimą (to błąd), za to nieoceniona latem. Bez względu czy
jest manualna, automatyczna, dwu czy czterostrefowa, ma takie samo działanie. Również jej defekty
są identyczne. Do rozmowy o jej prawidłowych zachowaniach jak i tych związanych z usterką
zaprosiliśmy eksperta z wieloletnim doświadczeniem, pana Tomasza Dziadur, kierownika Bosch Car
Service w firmie Transbud Nowa Huta.

bakterii, a nawet pleśni w układzie nawiewowym

klimatyzacji.

Nie, może on sygnalizować, że układ klimatyzacji

jest zabrudzony i zalęgły się w nim szkodliwe dla

naszego organizmu grzyby, bakterie, czy też pleśń. W

takim przypadku zalecałbym przeczyszczenie całego

układu.

Tak. Wynika to z pracy całego układu. Wymiennik

pracuje w zmieniających się warunkach, raz jest

nagrzany, a raz zimny, stąd nieużywana klimatyzacja

może być siedliskiem groźnych dla człowieka

grzybów. Proponowałbym przynajmniej raz w roku

odgrzybić cały układ. My stosujemy metodę ozono-

wania, w trakcie której urządzenie przy włączonej

klimatyzacji samochodu na obiegu zamkniętym

przez 20-30 minut ozonuje powietrze likwidując

grzyby i bakterie. Oczywiście, aby czyszczenie

przyniosło spodziewany efekt należy bezwzględnie

A propos nawiewów. Czy jeżeli po włączeniu

klimatyzacji dochodzi z nich nieprzyjemny zapach,

to jest to właściwy objaw?

Nawet jeżeli zapaszek po pewnym czasie

przestaje się wydobywać?

6 objawów działania
klimatyzacji, tych
i tych

dobrych
złych

PORADNIK
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przed jego rozpoczęciem wymienić filtr kabinowy.

U nas kosztuje 50 PLN. Najczęściej wykonujemy

je przy okazji sprawdzania szczelności układu

klimatyzacji, jak również uzupełnieniu jej czynnika

chłodzącego.

Jest to właściwy objaw, szczególnie w starszych

modelach lub tych z silnikiem o małej pojemności.

Klimatyzacja napędzana jest za pośrednictwem

paska klinowego, tak samo jak chociażby alternator.

Włączenie jej generuje dodatkowy opór – włączyliśmy

dodatkowe urządzenie – stąd pojawia się dodatkowe

obciążenie układu. Co prawda sterownik komputera

podbija dawkę paliwa, aby zminimalizować ten

objaw, ale słabsza reakcja na gaz i mniejsze

przyspieszenie mogą być odczuwalne. Ograniczenia

mocy nie powinniśmy za to odczuwać w nowych

samochodach i w tych posiadających silniki o

większej pojemności.

Ustawiając kl imatyzację na najniższą

temperaturę jej zadaniem jest jak najszybsze

schłodzenie kabiny. Dużo łatwiej to uzyskać, jeżeli

schładzane będzie powietrze wcześniej już

schłodzone, a nie za każdym razem dostające się z

zewnątrz do kabiny, dlatego zostaje zamknięty obieg

powietrza. Tak więc jest to właściwe działanie

klimatyzacji.

Drogie jest takie czyszczenie?

Wróćmy do objawów. Włączamy klimatyzację i

mamy odczucie jakby samochód był słabszy.

W modelu z automatyczną klimatyzacją w

momencie ustawienia na niej najniższej

temperatury automatycznie zamykany jest obieg

powietrza. Tak powinno być?

W modelu z automatyczną klimatyzacją ustawiamy

żądaną temperaturę, ale nie najniższą. Przy tej samej

temperaturze na zewnątrz w momencie, kiedy dzień jest

słoneczny z kratek wentylacyjnych wydobywa się

powietrze o dużo większej sile niż w dzień pochmurny.

Takie działanie klimatyzacji jest normalne i prawidłowe.

Będzie się tak działo, ponieważ klimatyzacja korzysta z

czujnika temperatury umieszczonego z reguły na podszybiu

przedniej szyby. Przy pochmurnej pogodzie rejestruje on w

zasadzie taką temperaturę jaka podawana jest przez stacje

pogodowe (w cieniu). Jeżeli dzień jest słoneczny, a tym

samym samochód jest nasłoneczniony czujnik rejestruje

dużo wyższą temperaturę, tym samym uznaje on, że w

kabinie jest cieplej, a więc wymagane jest intensywniejsze

działanie układu klimatyzacji. Odwrotny objaw będzie

występował jak w słoneczną pogodę przednia szyba z

czujnikiem będzie w cieniu, a pozostała część samochodu

na słońcu. Pomimo że kabina będzie mocno nagrzana

klimatyzacja nie będzie pracowała tak intensywnie jakbyśmy

sobie tego życzyli, ponieważ nie jest mierzona temperatura

w całej kabinie, a tylko w miejscu, gdzie zamontowany jest

czujnik. k
dk

Kraków, tel.: 12 681 82 54, 693 912 811ul. Ujastek 11

e-mail: transbud@bosch-service.pl , www.transbud.com.pl

Diagnostyka i n :aprawa
- pomp rzędowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie
- pomp rozdzielaczowych

- pomp wtryskowych
- pomp wysokiego ciśnienia

- wtryskiwaczy wszystkich typów
- wtryskiwaczy COMMON RAIL

- pompowtryskiwaczy i pomp PLD
- Bosch QualityScan

Zakres usług motoryzacyjnych:
- diagnostyka
- rejestracja pojazdów
- mechanika
- elektryka
- światła (regulacja)
- opony i przechowalnia opon
- geometria
- hamulce
- klimatyzacja
- rozrządy
- sprzęgła

Transbud Nowa Huta S.A.

godziny
otwarcia:

pn. - pt.:

soboty:

7.00 - 17.00

7.00 - 14.00

Profesjonalny SERWIS

aparatury wtryskowej

Serwis Samochodowy

BOSCH

samochody
osobowe i ciężarowe

Wymiennik pracuje w zmieniających
się warunkach, raz jest nagrzany,
a raz zimny, stąd nieużywana
klimatyzacja może być siedliskiem
groźnych dla człowieka grzybów.
Proponowałbym przynajmniej raz
w roku odgrzybić cały układ.

http://www.transbud.com.pl
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W przeciwieństwie do pozostałych myjni, ta korzysta z pary
wodnej i charakteryzuje się niskim (około 4 litry na
przeciętnej wielkości samochód) zużyciem wody. Przy myciu
wykorzystuje się gorącą, suchą parę (ma wilgotność
zaledwie 4-5%), która z łatwością emulguje tłuszcz i usuwa
zaschnięty brud oraz pozostałości starych wosków i
kosmetyków samochodowych, bez konieczności używania
jakichkolwiek środków czyszczących. Lakier samochodowy
jest odporny na wodę i wysoką temperaturę, zagrażają mu
jednak ostre detergenty, które mogą odbarwić go i
przyspieszyć starzenie się jego powłoki. Detergenty
niezbędne w tradycyjnej myjni wodnej są bezużyteczne w
myjni parowej. Jest ona przez to bezpieczna dla operatora
urządzenia i użytkowników, nie powoduje alergii i nie
pozostawia po sobie resztek preparatów na czyszczonych
powierzchniach. Środki chemiczne wykorzystywane są w
praktyce tylko do ciężkich przemysłowych zabrudzeń
Zastosowanie dyszy parowej nie wymaga również użycia
szczotek, ani żadnych innych szorstkich przedmiotów,
rysujących powierzchnie lakieru. Jest przy tym bardzo
precyzyjna.

W myjni tradycyjnej brud spływa po powierzchni karoserii
do kanałów ściekowych lub jest rozbryzgiwany pod wysokim

ciśnieniem - ponad 100 atmosfer - po całym
otoczeniu. W myjni parowej brud jest odklejany od
powierzchni i zbierany na mikrofibrę lub opada na
podłogę przy pomocy pary pod ciśnieniem nie
większym niż 6 atmosfer.

Niskie zużycie wody sprawia, że można sobie
pozwolić na używanie czystej i zdemineralizowanej
wody. Woda taka nawet jeśli osiądzie na gładkiej
powierzchni lakieru nie pozostawia wapiennych
śladów i zacieków, a wosk nałożony na tak
przygotowaną i odtłuszczoną powierzchnię lakieru
jest trwalszy i widocznie lepiej wydobywa głębię i
intensywność koloru powłoki lakierniczej.
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Obecnie, chcąc utrzymać w czystości użytkowany samochód mamy do dyspozycji szerokie możliwości.
Możemy skorzystać z myjni automatycznej, ręcznej, bezdotykowej, czy też myjni parowej. Wszystkie
mają swoją specyfikę, my zajmiemy się właściwościami tej ostatniej.

Mycie parą wodną pozwala również na czyszczenie
wnętrza pojazdu wraz z jego trudnodostępnymi
zakamarkami bez konieczności demontowania ich.
Takich zakamarków jest we wnętrzu samochodu
bardzo dużo. Podobnego efektu nie jest w stanie
osiągnąć nawet najlepszy specjalista, używający
wody i detergentów. Ciśnienie 10 bar jest
wystarczające, by para wniknęła głęboko w
tapicerkę, odklejając cały brud, któr y jest
natychmiast zasysany przez rurę odkurzacza
parowego. Ten sposób czyszczenia tapicerki
uniemożliwia wnikanie brudu w głąb foteli i skraca do
minimum czas schnięcia tapicerki. Para wodna o
temperaturze zbliżonej do 120 stopni Celsjusza
wnika głęboko w czyszczone powierzchnie zabijając
wszelkie drobnoustoje, alergeny i grzyby.
Skuteczność dezynfekcji sięga 99,5% i to bez
konieczności stosowania chemicznych preparatów
odkażających. Jest to najzdrowsza z możliwych
forma odkażania, zalecana nie tylko dla alergików,
ale również dla dzieci, osób z obniżoną odpornością
organizmu oraz dla kierowców i pasażerów
spędzających w samochodzie więcej niż pół godziny.

Technologia ta doskonale sprawdza się również
przy myciu silnika. Technologia mycia parą zmniejsza
do minimum ilość wilgoci, działającej zabójczo na
elektrykę i elektronikę pojazdu, a jednocześnie
odpowiednia temperatura i ciśnienie doskonale
czyszczą zabrudzenia z olejów i smarów. Ciśnienie
pary jest na tyle wysokie, by dotrzeć do wszystkich
zakamarków, a jednocześnie na tyle niskie, że nie
ma niebezpieczeństwa uszkodzenia czyszczonych
elementów.

Dziękujemy firmie Harp z Krakowa za pomoc przy realizacji
tekstu.

MYJ
odpowiedzialnie

PORADNIK
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Technologia Enliten bazuje na lekkiej oponie,

która charakteryzuje się nieporównywalnym

ograniczeniem użycia materiałów i zmniejszeniem

oporu toczenia. Pozwala ona zredukować poziom

CO emitowanego przez pojazd i jednocześnie

zapewnia tę samą żywotność co standardowa

opona. Oprócz korzyści dla producentów,

kierowców i środowiska, opony, w których

zastosowano technologię Enliten, poprawiają

również kierowalność i stabilność pojazdu,

zwiększając tym samym przyjemność z jazdy.

Zmniejszające się zasoby i zmiana klimatu to dwa

współczesne globalne megatrendy, które wywierają

ogromną presję na środowisko i sektor motoryza-

cyjny. Reakcją ustawodawców europejskich było

wprowadzenie jeszcze bardziej rygorystycznych

norm dla producentów OEM w celu redukcji

poziomu CO emitowanego przez ich pojazdy.

Technologia ta zmniejsza opór toczenia opony do

samochodu osobowego średnio o 20% w porówna-

niu ze standardową letnią oponą turystyczną klasy

premium (na podstawie wewnętrznych testów

Bridgestone przeprowadzonych zgodnie z normą

ISO28580, z uwzględnieniem opon Bridgestone

Turanza T005 205/55R16 91H i Bridgestone

Turanza T005 255/40R20 101W). Dzięki temu

2

2

opony z technologią Enliten mogą pomóc zredukować

zużycie paliwa i emisję CO w pojazdach spalinowych, a w

pojazdach elektrycznych wydłużyć również żywotność baterii

i zwiększyć zasięg pojazdu.

Enliten ponadto umożliwia redukcję masy opon do

pojazdów osobowych średnio o 10% w porównaniu ze

standardową letnią oponą turystyczną klasy premium. Nie

tylko ogranicza to zużycie surowców przez producentów do

produkcji opony, ale również prowadzi do zmniejszenia

oporu toczenia. Osiągnięcie powyższych parametrów

odbywa się bez żadnych kompromisów, jeśli chodzi o zużycie

opony czy bezpieczeństwo.

Technologia ta łączy w sobie autorską mieszankę zapew-

niającą większą odporność na zużycie oraz mniejszą głębo-

kość bieżnika, zredukowaną i wzmocnioną wykładzinę wew-

nętrzną i nową koncepcję projektową dedykowanej matrycy.

Bridgestone ma ogłosić wkrótce partnerstwo, w ramach

którego technologia Enliten będzie stosowana w pojazdach

na rynku europejskim.

W ostatnich latach spółka Bridgestone poczyniła znaczne

inwestycje w badania i rozwój, wydając ok. 800 milionów

euro rocznie (najwyższa kwota w tej branży) na rozwój

nowych technologii, produktów i rozwiązań, które umożli-

wiają klientom, flotom i użytkownikom końcowym

bycie bardziej zrównoważonymi i wydajnymi.

2

Zdjęcie: Bidgestone

Opona emisję COredukująca 2

Dodatek współfinansowany ze środków
Wojewódzkiego Funduszu Ochrony Środowiska

i Gospodarki Wodnej w Krakowie
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Obecne przepisy oraz trendy wywierają ogromną presję na sektor motoryzacyjny w dziedzinie ochrony
środowiska naturalnego. Nie inaczej jest z producentami opon. Firma Bridgestone ogłosiła
właśnie wprowadzenie nowej, innowacyjnej technologii Enliten pozwalającej na redukcję emisji CO .2



Bez względu w jakim samochodzie będzie opona użytkowana
jej celem nadrzędnym ma być zagwarantowanie
bezpieczeństwa wszystkim podróżującym. Ze względu na
specyfikę modeli elektrycznych producenci postawili przed
sobą trzy dodatkowe cele:

Jednym z najistotniejszych parametrów użytkowych
samochodów elektrycznych jest zasięg na pojedynczym
ładowaniu baterii. Ważne zatem jest, aby do poruszania się
potrzebne było jak najmniej energii, a opony potrafią po-
chłaniać jej nawet do 30%. Dlatego właśnie modele zapro-
jektowane do tego typu aut wyróżniają się niższym oporem
toczenia. Pozwala to zmniejszyć wydatek energii, dzięki
czemu samochód może pokonać więcej kilometrów na je-
dnym ładowaniu. Specjalnie w tym celu producenci ogumie-
nia opracowali nowe mieszanki gumowe pozwalające zmniej-
szyć masę opon, a co za tym idzie – także pobór energii.

Ze względu na sposób pracy silnika auta z napędem
elektrycznym gwałtownie ruszają z miejsca i przyspieszają.
Poza tym baterie zwiększają masę samochodu, co nie
pozostaje bez wpływu na jego ogólną równowagę podczas
jazdy. Te właściwości samochodów elektrycznych sprawiają,

że ogumienie zużywa się znacznie szybciej. W związku
z tym powinno być dużo wytrzymalsze od
konwencjonalnych opon.

Silniki elektryczne pracują niemal bezgłośnie.
Zapewnia to wysoki komfort akustyczny, który szkoda
by było popsuć hałaśliwymi oponami. Dlatego
większość opon pr zeznaczonych do aut
elektrycznych opracowano w oparciu o technologie
mające na celu redukcję hałasu toczenia.

W ciągu ostatnich lat powstało wiele prototypów

1. Niski opór toczenia

2. Większa trwałość

3. Ograniczony hałas toczenia

Między koncepcją, a rzeczywistością

ogumienia zaprojektowanych z myślą o
innowacyjnych pojazdach elektrycznych i systemach
carsharingowych: Goodyear Oxygene, Hankook i-Flex
czy Michelin Vision. Wielu innych producentów
również opracowało autorskie rozwiązania
dostosowane do wymagań samochodów
elektrycznych. Warto wspomnieć tu choćby o
t e c h n o l o g i i O l o g i c f i r m y B r i d g e s t o n e
wykorzystywanej w niektórych modelach opon,
zwłaszcza z serii Ecopia.

Powstało też wiele modeli opon dedykowanych do
aut elektrycznych, np. Michelin Energy E-V, które
pozwalają pokonać o 6% dłuższy dystans na jednym
ładowaniu, Continental e-Contact, które wyróżniają
się o 30% niższym oporem toczenia w porównaniu do
konwencjonalnych opon, czy wreszcie Goodyear
EfficientGrip Performance wykonane w oparciu o
technologię „Electric Drive”, która zapewnia większy
zasięg i wyższą trwałość.

Nie do końca. Najważniejszym kryterium przy
doborze opon zarówno do samochodów z napędem
tradycyjnym jak i elektrycznym jest ich rozmiar. Musi
być on zgodny z homologacją konkretnego modelu
samochodu. Tak wiec, opony do aut elektrycznych
pasują również do tych z napędem tradycyjnym - i
odwrotnie - pod warunkiem, że są we właściwym
rozmiarze. Należy jednak zwrócić uwagę, iż w
przypadku samochodów elektrycznych opony w nich
zastosowane posiadają specjalne rozmiary - z reguły
trochę węższe od klasycznych - nie pasujące do
modeli z tradycyjnym napędem.

Opona tylko do samochodu elektrycznego?

Źródła: Rezulteo, PZPM; Zdjęcie: Goodyear

Pomimo że elektryfikacja floty
pojazdów – szczególnie w Polsce, gdzie
na koniec czerwca zarejestrowanych było
6092 samochodów – nie idzie w szybkim
tempie producenci opon zauważyli rosnący
trend tego sektora i zaczęli oferować opony
zoptymalizowane pod kątem tych właśnie modeli.

Dedykowane

opony do
samochodów
elektrycznych
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Klasyka
gatunku
w nowej
odsłonie

Samochód elektryczny nie musi być ani brzydki,

ani futurystyczny. Udowodniło to Mini pokazując

model Mini Classic Electric, czyli w pełni

elektryczny samochód w tradycyjnym opakowaniu.

To wyjątkowe auto powstało na bazie

nieprodukowanego już klasycznego modelu Mini

Cooper. Czerwony lakier karoserii idealnie

komponuje się z kontrastującym białym dachem i

pasami na masce silnika. Uzupełnieniem jest żółte

logo Mini Electric w emblemacie marki i na deklach

kół. Niestety model ten nie trafi jednak do

sprzedaży, a pozostanie pojazdem jedynym w swoim

rodzaju.

Technologia napędu elektrycznego jest tylko

technologią, a to jak zostanie „opakowana” zależy

od producentów i konsumentów „głosujących”

portfelami wskazującymi modele, które im się

podobają. Zdjęcia: BMW

Mini Classic Electric

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

27



To już 12 generacja modelu tego japońskiego

producenta, a jego historia ma już ponad 50 lat.

Obecnie produkowana jest w tureckiej fabryce Toyoty.

Testowany egzemplarz był na najwyższym szczeblu

„łańcucha pokarmowego” w cenniku Corolli TS

(kombi). Posiadał najbogatsze fabr yczne

wyposażenie, wzbogacone jeszcze o dwa pakiety i

mocniejszy napęd hybrydowy mogący pochwalić się

mocą 180 KM. Już przy pierwszym kontakcie odbiór

modelu jest pozytywny. Nie zmienia się on również po

zajęciu miejsca za kierownicą, a jasne wnętrze

dodaje jeszcze uroku. Czy jednak jest praktyczne?

Wątpimy, szczególnie w tak jasnej, praktycznie

śnieżnobiałej tonacji. Pierwotnie wydaje się, że fotel

ma zbyt krótkie siedzisko, jednak nie wpływa to na

jakość komfortu, ten jest na odpowiednim poziomie.

Posiada manualną (w najwyższej wersj i

wyposażenia!) regulację – oprócz odcinka

lędźwiowego, ta jest elektryczna – we wszystkich

kierunkach, to dziwne że akurat tutaj pozwolono

księgowemu na realizację swoich fantazji o cięciach

finansowych.
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Japoński walczak

TEST I Toyota Corolla TS 2.0 180 KM Hybrid e-CVT Executive

Toyota Corolla w wersji kombi nie tylko dysponuje ciekawymi rozwiązaniami i możliwościami
przewożenia ładunku – co jest bardzo istotne dla tego segmentu samochodów, ale również
oferuje ekonomiczny i ekologiczny rodzaj napędu. Ma wszelkie argumenty, aby skutecznie
zawalczyć o serca (i portfele) klientów, jednak oby nie za dużo ich się znalazło.
Ale po kolei.



Ponarzekaliśmy, to teraz będziemy chwalić, bo jest za co.

Model w nadwoziu kombi wybierany jest między innymi ze

względu na jego walory w przewożeniu bagażu i tutaj

naprawdę Corolla ma czym się pochwalić. Doskonałym

rozwiązaniem jest regulowana i dwustronna podłoga

bagażnika pokryta z jednej strony pasami antypoślizgowymi.

Doskonałe rozwiązanie dla tych wszystkich, którzy przewożą

paczki. Nie będą zmuszeni do kupowania tacy bagażnika, a

przewożone ładunki będą zawsze tam gdzie zostały

umieszczone. Miłym udogodnieniem jest otwierana

bezdotykowo klapa bagażnika. Podchodzimy do samochodu,

robimy zgrabny ruch nogą i już. Zamknąć ją możemy jednym z

dwóch przycisków: pierwszy tylko ją zamyka, a drugi po jej

zamknięciu zar ygluje cały samochód. Całości

funkcjonalnych dodatków dopełniają składane lusterka

zewnętrzne które możemy tak ustawić, aby składały się

każdorazowo wraz z zamknięciem Corolli.

Czas na jazdę, bo co nam z samochodu który nie jeździ. I

tutaj Toyota spisała się znakomicie. Corolla jest stabilna i

przewidywalna w jeździe. Na krętych drogach porusza się

sprawnie i poddaje się poleceniom kierowcy, jednak czuć, że

to kombi. Ma tendencję do zarzucania tyłem. W mieście

prędzej do naszych uszu dotrą dźwięki otoczenia, niż

nadgorliwej jednostki benzynowej. Ona - szczególnie przy

jeździe w korku – lubi odpoczywać.

Do dyspozycji mamy trzy tryby jazdy: Sport (skorzystasz z

niego parę razy, a potem zapomnisz o jego istnieniu.

Poprawia w zasadzie tylko psychikę kierującego, a nie

odczucia w osiągach), Normal (podstawowy), Eko (tylko dla

wytrwałych). Skupmy się zatem na standardowym trybie,

czyli Normal. Tandem napęd-skrzynia dobrze reaguje na

polecenia wydawane pedałem gazu, a i wybór

odpowiedniego przełożenia odbywa się we właściwym

tempie. Dynamika pr zyspieszenia również jest

wystarczająca.

Napęd hybrydowy powinien również dbać o środowisko

naturalne. Tak jest i w przypadku Corolli. Możemy całkiem

długo poruszać się korzystając tylko z silnika elektrycznego,

jednak warunkiem jest wyczucie przy operowaniu pedałem

gazu. Kiedy potrzebne jest wsparcie silnika benzynowego, to

i tak kiedy tylko jest możliwość żeglujemy (efekt jakbyś w

samochodzie z manualną skrzynią biegów wrzucił na luz)

płynąc po drodze. Kolejnym zjawiskiem, chyba nawet

najważniejszym jest atak na naszą psychikę. Dzieje się to za

każdym razem gdy brutalnie potraktujemy pedał gazu

dociskając go do podłogi. Każde mocniejsze przyspieszenie

powoduje wydobywanie się spod maski dźwięków, do

których nie jesteśmy przyzwyczajeni w Corolli. Nie to żeby

brzmiał jakbyśmy wywrócili regał z metalowymi elementami.

Po prostu jest głośno jakby silnik dawał nam do

zrozumienia, że nie jest to jego strefa komfortu i nie

najlepiej się czuje z tym co właśnie robisz. Raz to

usłyszysz, nie będziesz chciał już nigdy więcej.

Wszystkie zamontowane systemy działają sprawnie i

nieinwazyjnie. Informują i ingerują tylko wtedy, kiedy

jest to konieczne nie wzbudzając jednak swoim

działaniem nerwowości w prowadzeniu. Całości

dopełnia wyświetlacz projekcyjny (a nie wysuwająca

się szybka) na przedniej szybie pokazujący

najpotrzebniejsze informacje kierowcy.

>>>>
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Ergonomia rozmieszczenia przycisków jest na

wysokim poziomie, dlatego zaskoczeniem jest

umiejscowienie gniazda USB (nie licząc tego w

podłokietniku). Znalezienie go przypomina zabawę

projektanta z użytkownikiem w chowanego. W naj-

popularniejszym miejscu, czyli na konsoli central-

nej go nie znajdziemy, bo został umieszczony po

lewej stronie schowka przed pasażerem. Rozczaro-

waniem jest również brak schowka na okulary.

O ile bez najmniejszego problemu sparujemy

telefon z zestawem głośnomówiącym, o tyle z

jakości połączenia zadowoleni będziemy tylko my,

nasz rozmówca już nie. Co prawda do kabiny – w

trakcie rozmowy – dobiegają szumy, jakby gdzieś w

tle pracował odkurzacz, to nasz rozmówca ma

zdecydowanie gorzej, praktycznie nas nie słyszy.

Akcesoryjny sprzęt grający JBL z ośmioma głośni-

kami (za dopłatą 5500 PLN) gra dobrze, jednak

bardziej tak, jak powinien grać sprzęt seryjny, a nie

akcesoryjny. Trochę strach sobie wyobrazić co

wydobywa z siebie standardowy zestaw audio.

Testowany egzemplarz wyposażony był w

inteligentny system automatycznego parkowania

(S-IPA). Niestety, ale z inteligencją chyba ma tyle

wspólnego, że jej nigdy nie spotkał. Zasadne jest

użycie go tylko w dwóch przypadkach: chcesz się

wkurzyć lub przyjechałeś na miejsce za wcześnie o

jakieś 30 minut i nie wiesz co z tym czasem zrobić.

W innym przypadku najlepszym rozwiązaniem

będzie zaklejenie przycisku i zapomnienie, że w

ogóle istnieje.

Miłym udogodnieniem jest
otwierana bezdotykowo klapa
bagażnika. Zamknąć ją
możemy jednym z dwóch
przycisków: pierwszy tylko
ją zamyka, a drugi po jej
zamknięciu zarygluje cały
samochód.



>>>> Toyota nabrała trochę zaufania do swoich klientów i

stara się szanować ich wybór. Jeżeli wyłączysz system on nie

włączy się po ponownym uruchomieniu Corolli, niestety nie

każdy, a i wyjątków jest kilka. Zawsze aktywny po

uruchomieniu napędu będzie system wczesnego

reagowania w razie ryzyka zderzenia, ostrzegania o ruchu

poprzecznym z tyłu pojazdu, czy też układ rozpoznawania

znaków drogowych, ale z wyłączoną funkcją DRCC.

Toyota obiecuje średnie spalanie na poziomie 4,7-5,6 l/100

km i jest ono do osiągnięcia bez żadnych

karkołomnych i długotrwałych szkoleń oraz

wyrzeczeń. Przy normalnej jeździe, przewidując

zachowania na drodze jesteśmy w stanie je uzyskać.

Oczywiście Corolla może spalić zdecydowanie więcej

– co udowodnił test w którym średnie spalanie

wyszło 8,2 l/100 km – jednak testowaliśmy

zachowania samochodu w różnych warunkach, a co

za tym idzie ekonomia poruszania się nim nie miała

dla nas żadnego znaczenia.

Najmocniejsza Corolla z napędem hybrydowym z

najbogatszym wyposażeniem została wyceniona

przez Toyotę na 132 400 PLN. Egzemplarz testowy,

który na pokładzie posiadał dodatkowo nawigację

(dopłata 2500 PLN), dodatkową ochronę Vodafone

PRO (1995 PLN) oraz dwa pakiety: VIP i Premium

Audio JBL wraz z lakierem metalizowanym to już

koszt 153 595 PLN.

Toyocie udało się połączyć pakowność i

funkcjonalność kombi z poruszaniem się nim w

odpowiedzialny – ale przy tym wcale nie ospały –

względem środowiska naturalnego sposób. Brawo.

Corolla ma wszelkie argumenty, aby skutecznie

walczyć o serca klientów. Mamy jednak nadzieję, że

nie będzie ich zbyt dużo. Gdyby okazało się, że jej

sprzedaż pobiła wszelkie rekordy i oczekiwania

producenta, naturalną jego reakcją mogłoby być

„spoczęcie na laurach”, a jest co poprawiać.

Dziękujemy firmie Anwa – Autoryzowanemu Dealerowi Toyoty – z

Krakowa za udostępnienie samochodu do testu.
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P r z y m i e r z a l n i a

p r o d u k t y d o p a s o w a n e d o m o d e l u

Porady prawne z zakresu prawa posiadania
i wykorzystywania pojazdu mechanicznego

40 zł/rok

Wyszukiwarka części do wszystkich aut
bezpłatnie

tel. 22 22 80 814

Kraków, ul. Zakopiańska 163
tel. 12 636 44 07www.alucar.pl

Bagażnik rowerowy na hak
Thule VeloCompact 926
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https://alucar.pl/produkt/bagaznik-rowerowy-na-hak-thule-velocompact-926/
http://www.komunikacja.trynid.pl
http://www.czesci.trynid.pl


Jak testowaliśmy: Wybraliśmy 4 foteliki, które reprezentują pewien przekrój rynku i zapewniają bezpieczeństwo dziecka
podczas całego okresu, w którym powinno ono podróżować w fotelikach. Nosidełko z bazą dla noworodka, fotelik obrotowy
360 stopni do 105 cm, duży skandynawski RWF do 25 kg (dla malucha) i fotelik 15-36 kg dla starszego dziecka. Foteliki
przymierzaliśmy na najczęściej wybieranym przez rodziców miejscu, czyli z tyłu za pasażerem. Przedni fotel ustawiony został
tak, aby osoba o wzroście ok. 180 cm mogła wygodnie podróżować, bez konieczności podkurczania nóg i nadmiernego
prostowania oparcia w fotela.

Wnioski i wrażenia ogólne: Największe plusy:

Największe rozczarowania:

wygodny dostęp do systemu ISOFIX za sprawą plastikowych

pilotów; łatwo demontowane zagłówki na tylnej kanapie. auto jest stosunkowo niskie,

a linia nadwozia lekko ścięta, co może utrudniać wkładanie dziecka zwłaszcza do fotelików RWF, w których

siedzisko jest umieszczone wysoko. Niestety wbrew swoim zewnętrznym gabarytom auto nie dysponuje zbyt dużą

przestrzenią na nogi dla pasażerów siedzących z tyłu.

Nosidełko BeSafe iZi Go Modular+baza ISOFIX Modular

Dobre dopasowanie do kanapy, łatwy montaż bazy.

Odchylenie fotelika, mimo zadartej kanapy, wypadło

stosunkowo dobrze. Pomiędzy fotelikiem zapiętym na bazie,

a fotelem pasażera nie pozostał żaden luz, który pozwoliłby

na powiększenie miejsca dla osoby siedzącej z przodu.

Nasza ocena: 4/5

Obrotowy Cybex Sirona Z + baza ISOFIX „Z”

Fotelik mieści się bez najmniejszego kłopotu w pozycji tyłem

jak i przodem do kierunku jazdy. Przez zadartą kanapę Toyoty

kąt pochylenia w pozycji RWF jest bardzo mały, jak na możli-

wości tego fotelika. Przy młodszych dzieciach może wystąpić

problem opadającej głowy. Fotel obraca się bez problemu,

wkładanie i wyciąganie dziecka jest bardzo wygodne.

Nasza ocena: 3/5

Wyjaśnienie: Nie dobieraliśmy fotelików "na siłę", po prostu wzięli-

śmy kilka najpopularniejszych modeli. Nie

wskazujemy również uniwersalnego

rozwiązania - każdy przypadek jest inny

i należy dobierać fotelik indywidualnie.

Poniższy test jest jedynie drogowskazem

i próbą odpowiedzi, czy Toyota Corolla

jest samochodem prorodzinnym.

Maxi-Cosi Kore PRO i-Size 100-150 cm

Fotelik bardzo dobrze układa się na kanapie, przylega

zarówno do siedziska jak i oparcia, pas samochodowy zwija

się prawidłowo. Bez problemu wykorzystać można wszystkie

możliwości fotelika. Do montażu należy jednak zdemontować

zagłówek samochodowy. Jedyną niedogodność jaką

znaleźliśmy to piloty mające ułatwiać dostęp do mocowań

ISOFIX, które uniemożliwiają maksymalne ustabilizowanie

siedziska fotelika. Kanapa samochodu jest minimalnie

dłuższa od siedziska fotelika. Nasza ocena: 4/5

RWF Britax Römer Max-Way Plus

Pionowa pozycja i mało miejsca na nogi dziecka - poprawa

któregokolwiek z tych parametrów wymaga poświęcenia

miejsca dla pasażera siedzącego z przodu lub zamontowania

fotela na środku. Głębokie siedzisko fotelika, w połączeniu ze

niską linią nadwozia sprawia, że wkładanie dziecka może być

uciążliwe. Plusem jest dość łatwy dostęp do pasów kotwiczą-

cych pod prowadnicami przedniego fotela oraz krótkie zamki

pasów, co ułatwia stabilny montaż. Nasza ocena: 1/5

Test przeprowadzony

przez

Podsumowując: Konstruktorzy Corolli postawili ewidentnie na większy bagażnik, czego

konsekwencją jest mniejsza ilość miejsca dla pasażerów. Skutkuje to przede wszystkim

ograniczonymi możliwościami montażu dużych fotelików tyłem do kierunku jazdy, szczególnie

jeśli przed fotelikiem siedzieć będzie osoba dorosła o wzroście ok. 180 cm. Nosidełko oraz

fotelik dla starszaka wypadają w tym aucie dobrze. Sprawa nieco komplikuje się w przypadku

fotelików tyłem. Układ kanapy powoduje, że foteliki nie osiągają dużego odchylenia, co może

mieć wpływ na wygodę dziecka. Ilość miejsca jaką dysponujemy, również może być problemem

w przypadku montażu i przewożenia dzieci w dużych RWF-ach, dlatego zakup tego typu fotelika

warto poprzedzić przymiarką i gruntownie przemyśleć konsekwencje.

https://centrumfotelikow.pl/


David Baldacci
Towar. John Puller. Tom 2
Wydawnictwo: Wydawnictwo Dolnośląskie, Tłumaczenie: Beata Hrycak

Mroczna tajemnica w sercu raju

Agent śledczy John Puller dowiaduje się o śmierci swojej ciotki. Ciało znaleziono na jej
posesji, w miejscowości Paradise na Florydzie. Zdaniem lokalnej policji doszło do wypadku.
Puller udowadnia jednak, że w sprawę były zamieszane osoby trzecie.

Pozornie miasteczko Paradise wydaje się utożsamieniem swojej rajskiej nazwy.

Ale Puller, zagłębiając się w śledztwo, odkrywa, że miejscowej społeczności bliżej do piekła
niż raju.

PREMIERA: 3.07.2019

KSIĄŻKA
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CZAS WOLNY

www.radiotaxi919.pl

+48 1219191, 419 00 00

Victoria Helen Stone
Dziewczyna zwana Jane Doe
Wydawnictwo: Czwarta Strona, Tłumaczenie: Emilia Skowrońska

Podwójne życie. I tylko jeden cel. Zemsta.

Życia Jane wydaje się równie zwyczajne, jak jej nowa praca w firmie ubezpieczeniowej.
Codziennie rano przychodzi w ślicznych, kwiecistych sukienkach, sumiennie wykonuje swoje
obowiązki na nisko płatnym stanowisku i stara się być uprzejma wobec wszystkich.
Młoda kobieta wkrótce staje się idealnym celem dla Stevena Hepswortha, jej nowego kolegi
z firmy, który uwielbia właśnie takie kobiety jak ona: ładne, uległe i zakompleksione…
Sęk w tym, że nikt nie ma pojęcia, kim naprawdę jest dziewczyna zwana Jane Doe ani czego
pragnie.
A już najmniej wie sam Steven.

„Wspaniale skonstruowany thriller”. Kirkus Reviews

PREMIERA: 14.08.2019

KSIĄŻKA

Iwona Zasuwa
Smakoterapia 3. Spiżarnia
Wydawnictwo: Edipresse Książki

Kiedy zaczynasz świadome odżywianie, natrafiasz na szereg wyzwań. Skąd wziąć wysokiej
jakości produkty? Co tak naprawdę jeść? Jak gotować? A finalnie – jak na to wszystko
znaleźć czas?

Z pomocą przyjdzie Ci "Smakoterapia 3", czyli książka, która pomoże zorganizować
spiżarnię! Dzięki niej zawsze znajdziesz w domu co nieco: nie tylko drobne przegryzki,
smakołyki i przyprawy, ale i całkiem solidne posiłki. Przygotowując kilka razy w roku zdrowe
domowe półprodukty, znacząco zminimalizujesz czas poświęcany na codzienne stanie przy
garach i zyskasz pewność, że to, co postawisz na stole, będzie jest nie tylko smaczne, ale i
doskonałej jakości!

PREMIERA: 5.06.2019

KSIĄŻKA

https://www.empik.com/smakoterapia-3-zasuwa-iwona,p1223200505,ksiazka-p
https://publicat.pl/wydawnictwo-dolnoslaskie/oferta/kryminaly/towar-john-puller-2
https://www.radiotaxi919.pl
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– Palermo, panowie, jest dziś głównym punktem
przerzutu kokainy do Europy. To wynik strategicznego
so juszu między meksykańsk imi kar te lami
narkotykowymi a sycylijską mafią.
– Czy era Sycylijczyków już nie przeminęła? – pyta z
powątpiewaniem krępy mężczyzna po jego lewej stronie.
– Sądziłem, że dziś to kontynentalne syndykaty
rozprowadzają towar.
– Tak było. Jeszcze osiemnaście miesięcy temu kartele
robiły interesy przede wszystkim z kalabryjską
’Ndranghetą. Ostatnio jednak rodziny z południa Włoch
podzieliła wojna, a na czoło wysunęli się Greci, klan z
Sycylii.
Na ekranie pojawia się twarz o ciemnych, czujnych
oczach i szczękach zaciśniętych jak stalowy potrzask.
– Salvatore Greco poświęcił życie na odbudowanie
wp ł ywów swo je j r odz iny, k tó ra w la tach
dziewięćdziesiątych utraciła pozycję w strukturze cosa
nostry. Doszło do tego po zamordowaniu ojca
Salvatorego przez członka konkurencyjnej rodziny
Matteo. Ćwierć wieku później Salvatore wytropił i zabił
żyjących jeszcze Mattei. Greci oraz ich sojusznicy,
Messini, są teraz najbogatszymi, najbardziej
wpływowymi i budzącymi największy postrach klanami
sycylijskimi. Salvatore znany jest z tego, że osobiście
zamordował co najmniej sześćdziesiąt osób i zlecił setki
innych zabójstw. Ma dziś pięćdziesiąt pięć lat i żelazną
ręką sprawuje władzę nad Palermo i tamtejszym
rynkiem narkotykowym. W skali świata jego organizacja
obraca dwudziestoma, może trzydziestoma miliardami
dolarów rocznie. Panowie, Salvatore jest dziś
praktycznie jednym z nas.
W sali daje się wyczuć coś na kształt rozbawienia.
– Problemem, który mamy z Salvatorem
Grekiem, nie jest jednak jego skłonność do
torturowania i mordowania – ciągnie mówca. –
Wojny między rodzinami mafijnymi porównałbym
wręcz do funkcji samooczyszczania piekarnika.
Niestety, ostatnio zaczął też zlecać zabójstwa
członków establishmentu. W zamachach
bombowych zginęło już dwóch sędziów i czterech
wysok ich rangą ur zędn ików wymiar u
sprawiedl iwości. W zeszłym miesiącu
zastrzelono przed jej własnym mieszkaniem
dziennikarkę śledczą. Była w ciąży; dziecka nie
udało się uratować.

Palazzo Falconieri stoi
na cyplu otoczonym
wodami jednego z
pomniejszych włoskich
jezior. Czerwiec dobiega
końca i lekki wietrzyk
muska kępy sosen i
cyprysów strzegących
skalistego przylądka.

Ogrody są imponujące, a może nawet piękne, lecz głębokie
cienie przydają im złowrogiej aury, która tak pasuje do surowych
kształtów samego pałacu.
Budynek jest zwrócony fasadą w stronę jeziora; w wysokich
oknach widać jedwabne zasłony. Wschodnie skrzydło było
niegdyś salą bankietową, lecz teraz pełni funkcję sali
konferencyjnej. Pośrodku, pod ciężkim żyrandolem w stylu art
déco, stoi długi stół ozdobiony panterą z brązu Bugattiego.
Na pierwszy rzut oka dwunastu mężczyzn siedzących wokół
stołu wygląda całkiem zwyczajnie. To ludzie sukcesu, jak można
sądzić po dyskretnie drogiej odzieży. Większość dobiega
sześćdziesiątki, niektórzy już ją przekroczyli. Ich twarze nie
zapadają w pamięć. Wyróżnia ich jednak niezwykła czujność,
której nie tracą ani na chwilę.
Ranek mija im na dyskusji prowadzonej po rosyjsku i angielsku,
bo te języki zna każdy z nich. Spożywają lekki lunch – antipasti,
palia jeziorowa, schłodzone wino Vernaccia, świeże figi i morele
– serwowany na tarasie. Potem dwunastu mężczyzn częstuje się
kawą; podziwiają lekko zmarszczoną bryzą taflę jeziora i
przechadzają się po ogrodzie. Nie ma tu ochroniarzy, bo na tym
poziomie tajności sami ochroniarze stają się zagrożeniem.
Przerwa nie trwa długo i mężczyźni wracają na swoje miejsca w
cienistej sali konferencyjnej. Temat dnia jest nieskomplikowany:
„EUROPA”.
Pierwszy mówca jest typem w trudnym do określenia wieku,
mocno opalonym, o głęboko osadzonych oczach. Spogląda po
twarzach zebranych.
– Tego ranka, panowie, dyskutowaliśmy o politycznej i
gospodarczej przyszłości Europy. Skupiliśmy się szczególnie na
przepływie kapitału oraz na tym, w jaki sposób najlepiej go
kontrolować. Popołudnie pragnę rozpocząć od rozmowy o innej
gospodarce.
Sala zostaje zaciemniona i dwanaście twarzy zwraca się ku
ekranowi zawieszonemu na północnej ścianie. Widać na nim
fotografię śródziemnomorskiego portu, z kontenerowcami przy
nabrzeżach i żurawiami przystosowanymi do ich rozładunku.
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Luke Jennings
Obsesja Eve. Kryptonim Villanelle
Książka, na której podstawie powstał nominowany do nagrody Emmy
serial OBSESJA EVE.
Villanelle. Nie ma sumienia. Nie ma poczucia winy. Nie ma słabości.
Zabójczyni doskonała.
Rosyjska sierota, ocalona przed karą śmierci za brutalną zemstę,
której dokonała na zabójcach jej ojca. Wyszkolona i bezlitosna, dostaje
nowe życie, nowe nazwiska, nowe twarze - wszystko, czego potrzebuje.
Jej zleceniodawcy nazywają siebie „Dwunastoma”. Ona jednak nic o
nich nie wie. Zadania zleca jej Konstantin, człowiek, który ją uratował.
Eve Polastri. Służy w MI5, póki nie popełni poważnego błędu. Z czasem
ściganie bezlitosnej zabójczyni, Villanelle, staje się dla niej czymś
więcej niż pracą. Staje się sprawą osobistą.

Liczba stron: Wydawnictwo:232, Rebis
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Książka dostępna również jako e-book

Przełożył: Maciej Szymański

https://www.rebis.com.pl/pl/book-obsesja-eve-kryptonim-villanelle-luke-jennings,b45354.html
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Wojciech Chmielarz
Rana
Wydawnictwo: Marginesy

Podobno czas leczy rany. Jednak niektóre nigdy się nie zabliźniają.

Najpierw pod kołami pociągu ginie Marysia, uczennica ekskluzywnej prywatnej szkoły na
warszawskim Mokotowie. Jej nauczycielka, Elżbieta próbuje odkryć, co się naprawdę stało.
Rozpoczyna prywatne śledztwo tylko po to, żeby wkrótce sama zginąć. Ale jej ciało znika, a
jedynymi osobami, które cokolwiek widziały, są Gniewomir, nieprzystosowany społecznie
chłopak zafascynowany seryjnymi zabójcami, i Klementyna, samotna nauczycielka na
życiowym zakręcie, której wydaje się, że zdobywszy pracę w poważanej szkole, los wreszcie
się do niej uśmiechnął. Nic bardziej mylnego.

Żadne z nich nie chce angażować się w tę sprawę – każde z nich ma swoje powody – ale
żadne z nich nie ma wyjścia. Gdyby wiedzieli, dokąd zaprowadzi ich to śledztwo, nigdy by się
na to nie odważyli. Szkoła okazuje się pełna tajemnic. Podobnie jak pracujący w niej
nauczyciele…

Rana to bezlitosne studium zła uśpionego w zaciszu domowego ogniska. Niepokojące i
mroczne, odsłania najgłębiej skrywane tajemnice, o których nikt nie chce mówić. Nowa powieść jednego

z najwyżej ocenianych i najchętniej czytanych współczesnych pisarzy odziera z wszelkich złudzeń.

PREMIERA: 14.08.2019

KSIĄŻKA

Steve Cavanagh
Wkręceni
Wydawnictwo: Albatros, Tłumaczenie: Izabela Matuszewska

ZANIM PRZECZYTASZ TĘ KSIĄŻKĘ, MUSISZ WIEDZIEĆ TRZY RZECZY:
Po pierwsze, szuka mnie policja, żeby oskarżyć o morderstwo.
Po drugie, nikt nie wie, kim jestem.
Po trzecie, jeśli odkryjesz moją tożsamość, będziesz następną ofiarą.

Ale kiedy przeczytasz tę książkę, zobaczysz, że prawda jest o wiele bardziej pokręcona...

Kim jest J.T. LeBeau?
Światowej sławy autorem bestsellerowych kryminałów. Genialnym twórcą fabuły, który
zadba o to, żeby każdy bohater i czytelnik został koncertowo wkręcony. Pewna kobieta
podejrzewa, że jest nim jej mąż, który ukrywa miliony na koncie, a w zamkniętej szufladzie
trzyma dowody potwierdzające jego związek z tajemniczym pisarzem. Ale prawda jest o wiele
bardziej skomplikowana...
I daje mordercy olbrzymią przewagę.
Nie pozwól, by MORDERSTWO stanęło na drodze naprawdę dobrej historii!

PREMIERA: 14.08.2019

KSIĄŻKA

https://marginesy.com.pl/sklep/produkt/133233/rana?idcat=0
https://www.wydawnictwoalbatros.com/ksiazki/wkreceni/
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wysyp na nią pieprz w ziarnach. Gdy zacznie

podskakiwać jak popcorn, przesyp go z patelni do

moździerza. Rozetrzyj pieprz i odstaw. W stek wmasuj

olej rzepakowy. Ponownie rozgrzej patelnię. Następnie

ułóż na niej mięso (układaj je od siebie w przeciwnym

kierunku). Nie ruszaj mięsa przez 4 minuty – nie

nakłuwaj, nie obracaj, nie sprawdzaj. Po 4

minutach przewróć na drugą stronę (najlepiej

szczypcami, żeby nie przekłuć steku), smaż

kolejne 4 minuty. Potem przełóż stek na kratkę

do pieczenia, żeby „odpoczął”. Stek potrzebuje

6–8 minut, aby soki równomiernie rozłożyły się

po całym mięsie. Dopraw go solą w płatkach oraz

wcześniej uprażonym i roztartym pieprzem. Na

patelnię wlej 40 ml whisky, dodaj kapary i miód.

Potrzymaj na średnim ogniu przez 2–3 minuty.

Dołóż śmietankę i mieszaj, redukując o połowę.

Stek potnij w grube pasy, ułóż na talerzu i podaj z

sosem w sosjerce.

Składniki:

Wykonanie:

450–500 g steku z wołowiny (najlepiej rostbef)

sól w płatkach

pieprz w ziarnach

olej rzepakowy

Sos:

40 ml whisky

1 łyżka miodu

11 łyżki kaparów

1 łyżka śmietanki 30%

Przygotowanie steków zacznij od wizyty u lokalnego rzeźnika, u

którego kup świeżo ucięty kawałek (2,5 cm) rostbefu,

alternatywą (ale drogą) jest zakup sezonowanego mięsa

stekowego. Mięso wyciągnij z lodówki minimum 30 minut przed

smażeniem. Rozgrzej bardzo mocno patelnię z grubym dnem, k
dk

35

CZAS WOLNY

Jola Caputa
Przepisy Joli. W rodzinnej kuchni
W kolejnej po „Od śniadania do kolacji” książce z serii "Przepisy Joli"
przebojowa blogerka i kultowa bohaterka mediów społecznościowych
Jola Caputa gotuje z rodziną – córką Sylwią i synem Grzegorzem.

Każde z nich ma nieco inne podejście do kuchni, możemy więc się
spodziewać prócz tak kochanych przez fanów Joli prostych przepisów
na domowe dania bardziej zdecydowanych smaków z nutą orientu
(Grzegorz) i sprawdzonych przez Sylwię pomysłów na słodkości.
Jak zwykle w wersji najsmaczniejszej, ale i najpraktyczniejszej oraz
najbardziej ekonomicznej.

Liczba stron: Wydawnictwo:224, Edipresse Książki

Idealny stek z sosem
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https://www.empik.com/pani-jola-ii-w-rodzinnej-kuchni-caputa-jola,p1224738582,ksiazka-p
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Pb 95: benzyna bezołowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezołowiowa 98; ON: olej napędowy; LPG: gaz;
olej napędowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95;

FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel;
MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napędowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia ręczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaż butli z gazem płynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypożyczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezołowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napędowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezołowiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Usługi

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratysławska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, Al. Jana Pawła II 186, tel. 571 303 132

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stojałowskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiańska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R, FF

S, K, G, FF

S, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, K, MR, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, FF

S, M, O, K, G, FF

L
E

G
E

N
D

A

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, ul. Białoruska 11a

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, Al. Jana Pawła II 200, tel. 12 642 04 81

Kraków, ul. Lublańska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstańców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

Bogoria, ul. Rynek 5, tel. 15 867 41 05

Iwaniska, Planta 39, tel. 15 860 16 84

Kraków, ul. Głowackiego 56, tel. 515 875 924

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 794 560 600

Kraków, ul. Myśliwska 51, tel. 12 292 50 42

Kraków, ul. Prądnicka 32, tel. 796 920 400

Kraków, ul. Ujastek 11, tel. 12 681 82 69

Straszęcin 295F, tel. 14 676 88 78

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 515 875 925

Zakrzów 321, Podłęże, tel. 12 278 54 84

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

S, G

S, G

G

S, MR, O, K

S, MR, O, K, G, FF

MR, O

S, G

S, G

S, G

S, G

S, K, FF

S, M, O, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06
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do zapłaty

zł/szt.39,00

ŁG SERWIS
ul. Gromadzka 22e, Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

tel. 607 939 500tel. 607 939 500

Sprawdzenie
wtryskiwaczy

Oferta tylko dla warsztatów
Zakres usług wchodzących w kupon rabatowy

znajduje się na stronie: www.vulko.pl

Całoroczna
obsługa

samochodu
do zapłaty

zł55,00

Kraków, Os. 2 Pułku Lotniczego 2b
tel. 12 648 18 19

www.vulko.pl

Dodaj
swojej

firmy już za

kupon
rabatowy

29 PLN
netto miesięcznie

www.promocje.kdk.pl

http://www.autoserwis.co
http://www.vulko.pl
http://www.kdk.pl/promocje/wpis-rabatowy.php
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Kraków, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05

Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalność samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZPŁATNY REGIONALNY MIESIĘCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

Redakcja

Reklama:

Zamawianie internetowego wydania gazety:

Wydawca:

Wszelkie prawa zastrzeżone.

:
31-159 Kraków,
Al. J. Słowackiego 39

e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
Robert Lorenc

Wyprodukowano w Polsce

Firma Usług Reklamowych "KATALOG"
31-159 Kraków, Aleja Juliusza Słowackiego 39

"KATALOG dla kierowców" działa w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
z dn. 23 lutego 1994 r. nr 24, poz. 83) oraz przyjęte
zwyczaje edytorskie. Redakcja nie zwraca materiałów nie
zamówionych, zastrzega sobie prawo skracania nadesła-
nych tekstów i nanoszenia własnych tytułów. Pisownia
artykułów zgodna z oryginalną. Za treść reklam i ogłoszeń
Wydawca nie ponosi odpowiedzialności. Fotografie, znaki
graficzne firm oraz dane umieszczane są na odpowie-
dzialność prezentowanego Reklamodawcy. Wydawca ma
prawo odmówić umieszczenia reklamy niezgodnej z prze-
pisami lub interesem Wydawcy.
wyd. A : KRAKÓW, numer zamknięto: 26.07.2019

tel. 12 632 09 32

tel. 12 632 09 32
tel. 609 370 869
e-mail: reklama@kdk.pl

e-mail: newsletter@katalogdlakierowcow.pl

Na stronach: 17, 38 i 40 znajdują się reklamy.
Zdjęcia bazowe na stronie 1: Hizir Kaya / unsplash
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ul. Niepołomska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
MAREKWSZYSTKICH

mechanika, elektronika
klimatyzacja
sprzedaż oryginalnych części
do Renault
naprawy silników - benzyna, diesel
naprawy mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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KRZYSIEK

OS. GRĘBAŁÓW, UL. GEODETÓW 18 B

AUTO GAZ MONTAŻ

KARKARKARKAR

AUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻ

ZBIEŻNOŚĆ

50 zł rabatu
przy kosztach naprawy powyżej 200 zł

www.autogazkargaz.pl

Nr stacji Nazwa Adres Godziny otwarcia Zakres

KR/002

KR/009

KRA/030

KR/088/P

KR/112/P

KR/113/P

KR/117/P

KR/118/P

KR/127/P

KR/135/P

KR/136/P

ul. Ujastek 11, Kraków,
tel. 12 643 02 00
ul. Myśliwska 55, Kraków,
tel. 12 362 96 14
ul. Stary Trakt 7, Węgrzce

ul. Łukasiewicza 3, Kraków,
tel. 12 294 44 01
ul. Mogilska 118, Kraków,
tel. 12 411 33 22
ul. Rżącka 6, Kraków,
tel. 603 664 629
ul. Zakopiańska 288, Kraków,
tel. 12 269 12 26
ul. Ofiar Dąbia 14, Kraków,
tel. 12 414 10 00
ul. Walerego Sławka 45, Kraków,
tel. 12 265 74 30
ul. Christo Botewa 1F, Kraków,
tel. 12 292 22 22

os. Bohaterów Września 1H,
Kraków

pon.-pt.: 7-21,
sobota 7-15
pon.-pt.: 7-21,
sobota 7-15
pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14
pon.-pt.: 7-19,
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-20,
sobota 8-14
pon.-pt.: 7-18,
sobota 7-15
pon.-pt.: 8-18,
sobota 9-12

8-21,
sobota 8-16
pon.-pt.:

pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-17,
niedziela 8-13
pon.-pt.: 7-20,
sobota 8-15

Okręgowa

Okręgowa

Okręgowa

Podstawowa ABTE

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABTE

Podstawowa ABTE

Transbud Nowa Huta S.A.

Wojciech Kardas
Transport i Spedycja „WO-KAR”
Wiesław Nazimek DIAGNOSTYKA

Wiesław Nazimek DIAGNOSTYKA

Jacek Menżyński MEXOL

Małgorzata Jelonek SKP MJ-CAR

Automobile Torino Kraków

Paweł Witkowicz F.H.U. POLINAR

ACG INVEST

ACG INVEST

EKO–CARS
Wojciech Polowiec Sp.J.

STACJE KONTROLI POJAZDOW

LEGENDA
A - motocykle i motorowery, B - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie całkowitej do 3,5 t, z wyłączeniem motocykli i motorowerów,
T - ciągniki rolnicze, E - przyczepy przeznaczone do łączenia z pojazdami silnikowymi, do których upoważniona jest stacja.
Okręgowa wykonuje pełny zakres usług, w tym okresowe badania techniczne, wszystkich pojazdów samochodowych.

LEGENDA

http://www.kdk.pl


http://mitsubishi.autokrak.pl


R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

Ł
O

S
Z

E
N

IA

39

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( współczesne i antyki )

-
wnętrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachońskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl
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Kraków-Ruczaj, ul. Łany 28
(wjazd od ul. Pszczelnej)

SYSTEMY AIRBAG DIAGNOSTYKA

www.airbag.krakow.pl

tel.: 12 269 65 70, 602 802 557, 604 462 325

czynne pn-pt 9-17

AUTOELEKTRONIKA

AIRBAG SERWIS
pełny zakres usług

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA
wszystkie marki

SERWIS KLIMATYZACJI
pełna obsługa

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Blacharska 2
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA

SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA

SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

części zamienne

przekładki opon

elektroniczna diagnostyka

Rżącka

Blacharska
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http://www.carpic.pl
http://www.prenumerata.kdk.pl


https://arher.pl
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