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Katalizatory - Haki /
Pompowanie azotem

Wulkanizacja

Kraków,
ul. Żółkiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDAŻ - MONTAŻ - WYMIANA

TŁUMIKITŁUMIKI
SAMOCHODOWA
MECHANIKA

PRUSY, ul. Kocmyrzowska 162
32 010 Kocmyrzów

tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352
-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- części mechaniczne i elektryczne
- układy zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-

http://www.auto-radar.pl
http://www.tlumiki.krakow.pl
http://www.harp.com.pl/
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https://www.autoremo.pl/salony/renault-dacia-anndora-krakow/
http://www.patecki.com.pl


My, ludzie, jako gatunek jesteśmy chyba jedynymi stworzeniami na Ziemi, a może i w całym
wszechświecie, które cechuje ponadprzeciętna ignorancja. Coś, co nie zdarza się w świecie
zwierząt, które zdaje się są w stanie zaakceptować wszystko i każdego. Jednak nie człowiek. Możemy
uwierzyć we wszystko i za to zginąć. Nie mówię tu o honorze, Bogu czy ojczyźnie. Za kilka złotych
pozbawiamy kogoś życia. Jednak nie rzeczy materialne wywołują w nas rządzę, by zmienić czyjś tok
myślenia. To idea.

Wojciech DoroszTekst: , Zdjęcia: Toyota

Dopóty dopóki nam personalnie i naszej rodzinie, chociaż
zdarzają się wyjątki, nie dzieje się krzywda jesteśmy w stanie
zaakceptować tortury, gwałt i inne okrucieństwa na innej
istocie. W imię dziwnie pojętej nauki, frakcji politycznej czy
dla zwykłej, w tym przypadku chorej, przyjemności.
Przytaczając słowa klasyka, nie przekuje nas, że czarne jest
czarne, a białe jest w istocie białe. Żarliwie wierzymy, że
jedna jedyna religia jest słuszna. Albo polityka.

To może dotyczyć każdej dziedziny życia. Na przestrzeni
kilkunastu ostatnich lat prym wiedzie ekologia. Wiem, co
sobie pomyślicie, on chce, żeby ciągle produkowali mocne i
trujące samochody, które będą nas zabijały. Cóż, lubię
sportowe samochody, jednak gdybym miał wybierać między

nimi a czystym powietrzem sytuacja byłaby inna. Nie
mam nic przeciwko segregowaniu odpadów, mniejszej
ilości plastików czy innym pożytecznym rzeczom.
Jednak do szewskiej pasji doprowadza mnie
ignorancja polityków, ekologów i koncernów
samochodowych. Przez naciski tych dwóch
pierwszych grup, trzecia wciska nam rozwiązanie,
którego efekt działania jest wątpliwy. Już teraz istnieją
naukowe analizy, które wskazują, że energii
elektrycznej nie wystarczy do zasilania domostw,
przemysłu i samochodów elektrycznych, których ilość
dorównywałaby tylko połowie obecnych spalinowych.
Nie dość, że zużycie energii dla każdego z domostw

skoczyłoby kilkukrotnie w górę, to jeszcze
podłączenie raptem dziesięciu tysięcy samochodów
elektrycznych naraz do gniazdek w średniej wielkości
mieście spowodowałoby blackout. Wreszcie ciągłe
kombinacje rządu w sprawie akcyzy nie nastrajają
optymistycznie naszych portfeli.

Istnieje także duży problem z wytwarzaniem energii
elektr ycznej. Wiatraki potrzebują specjalnych
warunków, a woda i ciepło z głębi ziemi nie wydają się
wystarczająco efektywne. Nawet słońce ma w sobie
za mało siły. Zostaje klasyczny węgiel, którego tak
nienawidzą ekolodzy. Oczywiście, paliwo do
tradycyjnych pojazdów nie powstaje w sposób
zadowalający brodatych ekoświrów, ale jak
potwierdzają naukowe analizy truje mniej niż sposób,
w jaki obecnie wytwarzamy prąd.

Dyskusy jna pozosta je r ówn ież kwest ia
magazynowania energii. Nie jesteśmy w tym zbyt
biegli, a na dodatek aby zbudować odpowiednią
baterię potrzeba dziesięciu kilogramów kobaltu,
który jest wydobywany głównie w krajach trzeciego
świata, gdzie nie zwraca się uwagi na problem
zanieczyszczenia, BHP miejsca pracy czy prawa
człowieka. Poza tym budowa baterii litowo-jonowych
obecnie pochłania już czterdzieści procent całego
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samochody na świecie
ZNIENAWIDZONE

To powinny być najbardziej

TEST I Toyota Prius vs. Land Cruiser



wydobycia tego cennego pierwiastka. Nie jestem
ekspertem, ale złoża ropy naftowej mogą być
większe. Oprócz kobaltu niezbędne są również lit i
nikiel. Jednak to nie koniec kłopotów. Jeśli
potraktować baterię jako element eksploatacyjny,
który powinien być wymieniony po dziesięciu latach
pozostaje kwestia utylizacji zużytej baterii. Podobno
już za siedem lat świat stanie przed wyzwaniem
utylizacji jedenastu milionów ton, a obecnie recykling
jednego kilograma kosztuje jedno euro. Matematyka
wydaje się prosta.

Koncerny samochodowe nie są tym wcale
przerażone. Przyciskane do muru wygaszają kolejne
„szkodliwe” projekty. Volkswagen rezygnuje z diesla,
nowa Klasa S będzie tylko hybrydowa bądź
elektryczna, a kolejna 911 będzie miała napęd
rodem z Flinstonów. Lepiej już zacznijcie ćwiczyć,
żeby nadać należyte osiągi nowemu GT2 RS i to
będzie wyłącznie wasza wina, gdy nie pobije rekordu
na Nürburgringu.

Lecz przyjrzyjmy się teraźniejszości i tym samym
głównemu winowajcy. Tak, Toyocie Prius.
Znienawidzony przez fanów motoryzacji model zaczął
swoją rynkową bytność w 1997 roku, a obecnie
możemy już oglądać jego czwartą generację, mającą
nawet wersję „plug-in hybrid”, którą można ładować z
gniazdka. Teoretycznie na samym prądzie jest w
stanie pokonać pięćdziesiąt kilometrów.

Wygląda przy tym kosmicznie. Nie kosmicznie-
ładnie, jak ósma generacja Civica, tylko kosmicznie-
dziwnie. O ile przód samochodu z roku modelowego
2019 wygląda bardzo podobnie do tego z
najnowszego wydania Corolli, o tyle linia boczna
przypomina odwłok owada, a tył przywodzi na myśl
napędzany wodorem model Mirai, tym samym
trafiając w sam środek przemysłowej brzydoty.
Rozumiem, że wszystko podyktowane jest niskimi
oporami powietrza, jednak Lexusy czy inne
samochody elektryczne bądź hybrydowe mogą być
ładne i ciekawe. Prius jest zwyczajnie brzydki,
zwłaszcza w porównaniu choćby z trzecią generacją.

Podobnie jest z wnętrzem, które sprawia wrażenie
taniego i wykonanego na siłę, żeby tylko było inne niż
wszystkie. Fani komfortu czy sportu nie mają czego
tutaj szukać. Środek Priusa nie został zaprojekto-
wany po to, by był przyjemny, lecz użyteczny. Jak
autobus albo tramwaj. Na dodatek rozczarowuje pod
względem ilości oferowanego miejsca.

Toyota swój marketingowy produkt wyposażyła w
silnik spalinowy. W każdym razie jakiś jest i posiada
jakąś moc. Jednak gwoździem programu ma być jego
elektryczny odpowiednik, który jest rozczarowujący.
Odrobina deszczu bądź śniegu w połączeniu z niższą
temperaturą, czyli czymś, co nazywamy normalną
pogodą w marcu sprawia, że obiecywany zasięg
maleje blisko o połowę. Co prawda wówczas można
go podładować, jednak używając do tego szybkich
gniazdek w paru miastach zajmie wam to dwie
godziny, które musicie na coś spożytkować.

O samym sposobie prowadzenia nie ma co za wiele

mówić. Prius po prostu się prowadzi. Jakoś radzi sobie w
mieście i poza nim, ale nie można o nim powiedzieć niczego
szczególnego. Podobnie jest ze zwykłą wersją. Jednak ta,
zwana w skrócie PHV, co brzmi jak jakaś nowa jednostka
chorobowa, jest droższa od normalnej hybrydowej o
trzynaście tysięcy, windując cenę do ponad stu
pięćdziesięciu. Mimo niewielkiego spalania, które na
krótkich dystansach owocuje zużyciem niecałych dwóch
litrów na sto kilometrów, użyteczność i żelazna ekonomia
stawiają „plug-in hybrid” nie tylko pod znakiem zapytania,
ale i wykrzyknikiem.

A co ze wcześniej wspomnianą ignorancją? Dla tych, którzy
nie lubią czytać, jak szybko ładują się baterie Toyota
przewidziała pełną chuligańskiego wdzięku GT86,
powracającą ikonę w postaci Supry oraz zbliżającą się
premierę MR2.

Jednak najbardziej dziwi ciągła bytność belzebuba w postaci
Land Cruisera napędzanego przez iście piekielny niemal
trzylitrowy diesel. W dobie ekologii oraz całkowitego
odchodzenia od ropniaków to prawdziwa profanacja >>>>
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31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521
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Land Cruiser prowadzi się dostojnie,
w sposób całkowicie niemącący dla
kierowcy, stając się jednocześnie
antidotum, antysamochodem na
dzisiejsze, pełne prędkości czasy.
Uspokaja i daje pewność, że ze
wszystkim sobie poradzi, a także
zawiezie do celu, niezależnie od
wybranej drogi.

http://www.japan-czesci.pl


>>>> ekologicznego samochodu lansowanego przez Toyotę.

W dodatku Land Cruiser jest wielki niczym katedra, nawet na

tle bardziej wyrośniętych suvów. Przy tym nie brakuje mu

pewnego uroku i majestatu, jakby nad nimi górował, co

podkreśla wielką przednią atrapą. Czy jest piękny? Cóż, linia

co prawda jest ciekawa, nie szczędzono chromów czy

nowoczesnych ledów, jednak całość podyktowana jest

walorami praktycznymi. Ostatni lifting upodobnił przód do

modelu V8, jednak reszta niestety przypomina, że

samochód został wypuszczony na rynek w 2009 roku.

Kiedyś Toyota zdecydowała, że Land Cruiser nie powinien

być tylko wszędobylską terenówką, a również luksusowym

krążownikiem. Obecnie oferowany model jest solidnie

wykonany, aczkolwiek nie z tak dobrych materiałów jak Audi

czy BMW. Przemodelowanie wnętrza przyniosło zmianę w

desce rozdzielczej, gdzie prym wiedzie potężna konsola

środkowa o stylistyce wieży Yamaha. Ewidentnie jest sprzed

epoki iPada, o czym dodatkowo przypomina mniejsza niż u

konkurentów liczba gadżetów, słaba rozdzielczość

ekranu i standardowy już relikt japońskich

samochodów sprzed paru dekad, czyli cyfrowy

zegarek.

W staromodny sposób rozwiązano również sposób

napędzania tego kolosa. Po pierwsze to diesel, a po

drugie niezbyt wysilony. Ma mniej niż dwieście koni

mechanicznych, podczas gdy konkurencja z tej samej

pojemności byłaby w stanie wykrzesać dwa razy

większą moc. Jednak być może drogą Toyoty jest

większa niezawodność. W każdym razie mocy jest

wystarczająco, by w miarę sprawnie się poruszać, lecz

nic poza tym. Niestety, diesel jest głośny, za to

odwdzięcza się w miarę wysokim momentem

obrotowym i całkiem niezłym spalaniem.

Również budowa samochodu jest staroświecka.

Obecnie modularne płyty podłogowe pozwalają

opierać średniej wielkości kompakty, jak i wielkie

suvy na w gruncie rzeczy tej samej podstawie. Land

Cruiser jest jednak posadowiony na pancernej

ramie, jak przystało na pełnokrwistą terenówkę, a

nie bulwarową zabawkę nadającą modnego szyku

właścicielowi.

Co daje wysoką dywidendę przy jeździe poza równym

asfaltem. Land Cruiserem bez obaw można

przejechać głęboki bród. Wystarczy spojrzeć na

prześwit, pomiędzy oponę a nadkole można włożyć

głowę. Pneumatyczne zawieszenie z tyłu sprawia, że

przez nierówności się przelatuje, a nie przejeżdża.

Już kilka metrów jazdy pozwala sobie uzmysłowić, że

samochód pokona każdą przeszkodę, jaką przed

nim postawimy. Niezależnie czy to będzie woda,

piach, błoto, kamienie, wulkan, kanał La Manche czy

dziura budżetowa, poradzi sobie ze wszystkim.

Jestem laikiem jeśli chodzi o jazdę w terenie, ale

Land Cruiser uczyni z każdego, kogoś, kto poradzi

sobie na Dakarze. Wystarczy wcisnąć kilka

przycisków, a elektronika zajmie się wszystkim,

zaprzęgając do działania mechanikę na tyle, że

wystarczy wyłącznie kierować, a samochód w pełni

samodzielnie mozolnie pełza pokonując każdy

centymetr i szukając przyczepności. Oczywiście

arogancja podpowiada nam, że sami poradzilibyśmy
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sobie lepiej bez tych wszystkich systemów, ale lepiej
tego nie próbować. W końcu jednak trochę żal
zarysować lakier w tak drogim samochodzie.

Chociaż zdaje się, że Land Cruiser to lubi. Tak jak
Subaru uwielbia tańczyć na szutrze, tak terenowa
Toyota uwielbia pokonywanie rubikonów i sięganie za
horyzont. Nie przeszkadza jej brutalne traktowanie,
wystarczy jej zawierzyć, a pasażerom doradzić
trzymanie się uchwytów strachu. Na dodatek nie
trzeba wcale patrzeć przez szybę, wystarczy
spoglądać na ekran, który przesyła obraz z przedniej
kamery oraz dwóch bocznych pokazujących stopień
skrętu kół.

Z całą pewnością wszyscy na pokładzie powinni

skorzystać z uchwytów strachu na równym asfalcie.
Land Cruiser z wyglądu przypomina Lincolna
Navigator i wyjeżdżając z terenu zachowuje się jak
amerykańska kanapa. Co prawda miękkie i wysokie
zawieszenie przydaje się przy hamowaniu przed
progami zwalniającymi, jednak na tym zalety się
kończą. Nawet pierwszy producent samochodów na
świecie nie jest w stanie połączyć znakomitych
zdo l nośc i t e r enowych z wyśm ien i t ym i
właściwościami jezdnymi. Ze względu na rozmiary
jest niezbyt poręczny w mieście, przyspieszanie
przypomina rozpędzanie niewielkiego statku, nieco
szybsza, acz nie ostra jazda sprawia wrażenie, że
koła skręcają, a „buda” jedzie dalej prosto. Jednak
krytykowanie za to terenowego samochodu nie ma
sensu. Albo zaakceptujecie, że będziecie mogli
wjechać wszędzie i stamtąd wyjedziecie bez niczyjej

pomocy albo w swoim X5 będziecie gderać i narzekać na
wady wynikające z tego typu konstrukcji. Bowiem zmuszanie
ciężkiej Toyoty do szybkiej jazdy powinno być karalne.
Wówczas potrafi zrobić się niebezpiecznie – samochód staje
się nerwowy, a prowadzenie wydaje się niestabilne. Jednak
wystarczy odpuścić gaz, by trafić do innego świata, gdzie
wszystko się wycisza, a Land Cruiser prowadzi się dostojnie,
w sposób całkowicie niemącący dla kierowcy, stając się
jednocześnie antidotum, antysamochodem na dzisiejsze,
pełne prędkości czasy. Uspokaja i daje pewność, że ze
wszystkim sobie poradzi, a także zawiezie do celu,
niezależnie od wybranej drogi.

Fakt, że bilet wstępu do tego świata nie jest tani, od dwustu
do trzystu tysięcy, zależnie od opcji zależnych od wersji.
Właściwie poskąpiono możliwości jakiejkolwiek

personalizacji, ograniczając możliwość wyboru tylko do
koloru nadwozia, tapicerki i rodzaju felg. Wyraźnie taniej niż
konkurencja, jednak nie sposób bezpośrednio porównywać
Audi, BMW, Mercedesa czy Land Rovera.

W standardzie natomiast oferuje zmianę wizerunku
właściciela z wypacykowanego gogusia jeżdżącego
suvem na drwala, który nie boi się pobrudzić ani użyć
siekiery. Dodatkowo możecie nawet „zakopcić”
dieslem przed Ministerstwem Środowiska. W końcu
Land Cruiser przez całe swoje życie wytworzy mniej
dwutlenku węgla i innych szkodliwych pierwiastków
niż Prius od momentu produkcji do jego utylizacji.
Wreszcie gwarantuje spokój połączony z obojętnością
w kwestii roszad akcyzy na prąd, nad którymi tak
usilnie pracuje rząd. Dopóki nie uświadomicie sobie,
że kiedyś mogą to samo zrobić z ropą i benzyną.
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Volkswagen naprawdę się postarał i wprowadził do sprzedaży ciekawy model – T-Crossa. Ciekawy, tak
to właściwe słowo, przy pierwszym kontakcie. Intrygujący przynajmniej w specyfikacji, którą
otrzymałem do testu. Czy również taka sama będzie moja opinia o nim po jego zakończeniu?

Robert Lorenc

Jeżeli Volkswagen nieodmiennie kojarzy ci się z

wyprostowanym żołnierzem na musztrze, który cały strój ma

w kantkę i pozbawiony jest jakichkolwiek elementów

wykraczających poza przyjęty kanon, będziesz zaskoczony.

Najpierw kolorem nadwozia – egzemplarz testowy był

pomarańczowy, potem felg (na nich również znalazły

się pomarańczowe wstawki), a na koniec wnętrzem.

Nie tylko otrzymało trzykolorowe fotele, ale również

niektóre jego elementy zostały polakierowane na

kolor nadwozia. Jak na Volkswagena to awangarda

ocierająca się o szaleństwo, aż człowiek musi

sprawdzić, czy rzeczywiście odebrał do testu

Volkswagena. Brawo.

Skoro jesteśmy przy wnętrzu, to zostało ono

zaprojektowane z dbałością o detale, jednak bez

zatracenia volkswagenowskiego charakteru, co

powoduje, że czujemy się w nim dobrze. Bez względu

na posturę nie będziesz mieć problemu ze

znalezieniem odpowiedniej pozycji za kierownicą.

Fotele, tak kierowcy jak i pasażera regulowane są we

wszystkich kierunkach wraz z odcinkiem

lędźwiowym. Dodatkowo oparcie fotela pasażera

możemy złożyć na siedzisko tworząc z niego swoisty

stolik lub podpórkę jak będziemy przewozić kogoś z

nogą opatuloną od kostki do udo w gipsie.

Podgrzewanie ich jest z pamięcią co oznacza, że

jeżeli nie wyłączysz go przed wyjściem, po ponownym

wejściu będzie grzał z taką samą mocą jak

poprzednio.

Bez względu na posiadany telefon sparujemy go z T-

Crossem bez najmniejszego problemu. W trakcie

rozmowy telefonicznej jakość połączenia jest dobra,
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Satysfakcja jest
sumą wielu detali

TEST I Volkswagen T-Cross Life 1.0 TSI 115 KM MT



ale wybór zapisanego kontaktu wymaga od nas

precyzji – musimy go wpisać dokładnie tak, jak

zapisaliśmy, inaczej go nie znajdziemy. VW dał nam

wybór nośnika z którego chcemy korzystać i oprócz

gniazda USB mamy do dyspozycji (w schowku)

odtwarzacz CD wraz z dwoma gniazdami na kartę SD

(jedno zajęte było przez mapy nawigacji). Jakość

dźwięku wydobywającego się z głośników jest

zadowalająca. Jeżeli jednak lubisz słuchać jej

naprawdę głośno, będziesz rozczarowany. Po raz

pierwszy udało mi się dojść do końca skali. Ogólnie

VW przy projektowaniu nie poświęcił mu zbyt dużo

czasu. Wydaje się, że głośniki zostały źle dobrane –

zbyt mocne są z przodu lub zbyt słabe z tyłu - i jeżeli

chcesz słyszeć dźwięk ze wszystkich, musisz

praktycznie wyłączyć przednie. Na szczęście

segregowanie zapisanych plików na USB jest takie

jak powinno i będziesz mógł cieszyć się ich

odsłuchem w takiej kolejności jak zapisałeś. T-Cross

posiadał funkcję rozpoznawania mowy, niestety w

testowanym egzemplarzu była ona zablokowana.

Ekran centralny jest wystarczającej wielkości, którą

poprawia jeszcze zastosowanie funkcjonalnego

oprogramowania powodującego, że dopiero jak zbliżymy

dłoń do niego pojawią się – wcześniej niewidoczne - przyciski

funkcyjne (dotykowe). To rozwiązanie ma same zalety

Po ilości gniazd USB ciężko ocenić kto dla projektantów T-

Crossa był ważniejszy, osoby siedzące z przodu, czy z tyłu. Ci

z przodu mają do dyspozycji jedno gniazdo USB, a ci z tyłu

dwa. Odpowiedzi na powyższe pytanie nie uzyskamy również

rozpatrując je od strony pasażerów tylnej kanapy. Nie

posiadają oni podłokietnika, ale jeżeli zajdzie taka potrzeba

mogą powiększyć ilość miejsca na nogi przesuwając (w

całości) kanapę. Mają za to do dyspozycji kieszenie (na

przednich fotelach) i otwarty schowek w konsoli centralnej.

Nie zapomniano również o doprowadzeniu im nawiewów.

Testowany egzemplarz posiadał kilka miłych detali i

dodatków ułatwiających codzienne funkcjonowanie oraz

dopasowujących go do naszych potrzeb i oczekiwań.

Możemy skonfigurować dostęp do wnętrza i wybrać czy mają

się otwierać wszystkie drzwi, czy tylko kierowcy. Lusterka

same złożą się – oczywiście jak będziemy chcieli – po

zamknięciu T-Crossa. Jeżeli ustawimy pokrętło regulacji

lusterek na lusterko prawe, kiedy wbijemy bieg wsteczny

obniży się, aby ułatwić nam parkowanie. Bagażnik ma

regulowaną podłogę co ułatwia przewożenie wyższych

bagaży. Przy tak widocznej dbałości o funkcjonalność dużym

rozczarowaniem jest brak schowka na okulary.

T-Cross posiada swoiste zabezpieczenie przed odpaleniem

silnika dla roztargnionych kierowców – nie odpalimy go jeżeli

jest wbity bieg, a my nie wcisnęliśmy sprzęgła. Nie można nic

zarzucić kulturze pracy trzycylindrowej jednostki

benzynowej. Przy ustabilizowanej prędkości jej praca jest

cicha (i to bez względu na prędkość), a przy przyspieszaniu

nie wydobywają się spod maski żadne niepokojące (czytaj;

denerwujące) dźwięki. W połączeniu z konfiguracją skrzyni

biegów daje dużą elastyczność i przyspieszenie

subiektywnie dające większe możliwości niż obiecywane

przez specyfikację. Pierwszy bieg w manualnej skrzyni

mógłby być bardziej precyzyjny. Nie to, że musimy go szukać,

ale czasami lubi „powalczyć” z nami zanim zaskoczy. Na

szczęście z każdym następnym jest lepiej.

Progresywne wspomaganie kierownicy jest dobrze

zestopniowane i bez względu na prędkość mamy

odczucie całkowitej kontroli nad T-Crossem.

Układ napędowy, jezdny, jak i prześwit pozwalają na

sprawne poruszanie się również po nieutwardzonych

drogach. Jeżeli będziesz chciał wyruszyć nad jezioro

czy do lasu T-Cross sprosta temu zadaniu. Jednak to

miasto jest miejscem gdzie będzie najczęściej

wykorzystywany i tutaj powinien pokazywać

maksimum swoich możliwości. O ile poruszanie się

po ciasnych, wąskich i krętych uliczkach >>>>
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Układ napędowy, jezdny, jak
i prześwit pozwalają na sprawne
poruszanie się również po
nieutwardzonych drogach.
Jeżeli będziesz chciał wyruszyć
nad jezioro czy do lasu T-Cross
sprosta temu zadaniu.
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>>>> nie sprawia problemu, to parkowanie nie będzie

należało do przyjemności. A wszystko to przez jeden mały

detal wymuszający parkowanie przodem. Tylne czujniki nie

widzą niskich przeszkód, w tym krawężnika, a co za tym idzie

znacznie ograniczają możliwość precyzyjnego zaparkowania

tyłem. Na szczęście te przednie nie mają tego problemu.

System start-stop (jako jedyny wyłączany przyciskiem na

konsoli centralnej) nie pozwala zapomnieć o swoim

istnieniu. Pozostałe systemy (utrzymania T-Crossa w pasie

ruchu, monitorowania martwego pola, odległości od

poprzedzającego pojazdu, asystent wyjazdu) działają

sprawnie i z wyczuciem. Niestety Volkswagen nie ufa do

końca swoim klientom. Nieważne, które systemy

wyłączyłeś, przy ponownym odpaleniu silnika

wszystkie z powrotem będą aktywne. No prawie

wszystkie, jeden pozostanie nieaktywny, to asystent

wyjazdu. Ciekawe skąd wziął się ten wybór?

Jak przystało na jednostki napędowe wspomagane

turbiną apetyt na paliwo w dużej mierze uzależniony

jest od temperamentu kierowcy. Nie trzeba się

zbytnio wysilać żeby w mieście spalanie dochodziło

prawie do 12 l/100 km. Na przeciwnym biegunie jest

jednostajne – żeby nie nazwać tego dostojne –

połykanie kilometrów na trasie, tutaj T-Cross

zadowoli się niecałymi 6 l/100 km. Za cały test

średnia długodystansowa spalania zatrzymała się

na 9,3 l/100 km.

Podstawową wersję (z silnikiem 1.0 TSI i 95 KM w

wersji wyposażenia T-Cross) Volkswagen wycenił na

69 790 PLN. Testowany egzemplarz ze 115-konnym

silnikiem był na bazie wersji Life, której koszt został

oszacowany na 76 190 PLN, a po dodaniu kilku

akcesoryjnych elementów (m.in.: klimatyzacji

dwustrefowej, czujników parkowania, tempomatu

adaptacyjnego, systemu monitorowania martwego

pola i wyjazdu) i pakietów (m.in.: business, czujnik

deszczu, komfor t) wyposażenia jego cena

zatrzymała się na 98 500 PLN.

T-Cross jest ciekawą i wartą zainteresowania

propozycją w segmencie miejskich crossoverów.

Wybierając go dostajemy pełnokr wistego

Volkswagena doprawionego szczyptą świeżości.

Dziękuję firmie Auto Special z Krakowa – Autoryzowanemu

Dealerowi Volkswagena – za udostępnienie samochodu do

testu.
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p r o d u k t y d o p a s o w a n e d o m o d e l u

Porady prawne z zakresu prawa posiadania
i wykorzystywania pojazdu mechanicznego

40 zł/rok

Wyszukiwarka części do wszystkich aut
bezpłatnie

tel. 22 22 80 814

Kompletny bagażnik bazowy THULE
z belkami aluminiowymi
wingBar Edge w kolorze

czarnym (958XB) na relingi

Kraków, ul. Zakopiańska 163
tel. 12 636 44 07www.alucar.pl

https://alucar.pl/produkt/kompletny-bagaznik-bazowy-thule-z-belkami-aluminiowymi-wingbar-edge-w-kolorze-czarnym-958xb-na-relingi/
http://www.komunikacja.trynid.pl
http://www.czesci.trynid.pl


Jak testowaliśmy: Wybraliśmy 4 popularne foteliki, które reprezentują pewien przekrój rynku i zapewniają

bezpieczeństwo dziecka podczas całego okresu, w którym powinno ono podróżować w fotelikach. Foteliki

przymierzaliśmy na najczęściej wybieranym przez rodziców miejscu, czyli z tyłu za pasażerem. Przedni fotel ustawiony

został tak, aby osoba o wzroście ok. 180 cm mogła wygodnie podróżować, bez konieczności podkurczania nóg i

nadmiernego prostowania oparcia fotela.

Wnioski i wrażenia ogólne:

Największe plusy:

Największe rozczarowania:

wygodny dostęp do systemu ISOFIX za sprawą plastikowych pilotów; łatwo demontowane zagłówki;

przesuwana kanapa; ISOFIX wraz z możliwością kotwiczenia pasa TopTether na przednim siedzeniu (nie zachęcamy do

przewożenia dziecka z przodu, jednak jest to duży plus).

bardzo małe drzwi, które dodatkowo są grube, co utrudnia wkładanie fotelika i dziecka do

fotelika w samochodzie.

Volkswagen T-Cross - test z fotelikami dziecięcymi

Nosidełko Britax-Römer Baby-Safe PLUS SHR II + baza

ISOFIX

Bardzo dobre dopasowanie do kanapy, łatwy montaż bazy.

Piloty obudowujące ISOFIX ułatwiają montaż, jednak

delikatnie zmniejszają stabilność bazy. Niestety te zalety

zostały przykryte stosunkowo słabym kątem pochylenia

fotelika, co mogłoby skutkować nieprawidłową pozycją

dziecka i opadaniem główki. Nasza ocena: 2/5

Obrotowy GB Vaya i-Size

Łatwa obsługa funkcji obrotu. Fotelik mieści się w aucie

bez najmniejszego kłopotu. Niestety kąt pochylenia w

pozycji RWF jest dość mały, co w przypadku tego fotela

bardzo zaskakuje, bo słynie on z bardzo poprawnej pozycji

dziecka w większości samochodów.

Nasza ocena: 3/5

Wyjaśnienie: Nie dobieraliśmy fotelików "na siłę".

Nie wskazujemy również uniwersalnego

rozwiązania - każdy przypadek jest inny i należy

dobierać fotelik indywidualnie do dziecka

i potrzeb rodziny. Poniższy test jest jedynie

drogowskazem i próbą odpowiedzi na pytanie

czy VW T-Cross jest samochodem prorodzinnym.

Maxi-Cosi RodiFix AirProtect 15-36kg

Jedyną, drobną niedogodnością, jaką znaleźliśmy przy

foteliku dla starszego dziecka, jest stosunkowo długie

siedzisko, które może powodować ucisk na zgięte nóżki

dziecka. Fotelik przylegał odpowiednio zarówno do

siedziska jak i do oparcia, oferowana pozycja też była

optymalna, nawet na dłuższe podróże.

Nasza ocena: 4/5

RWF BeSafe iZi Kid X3

Jednym słowem zaskoczenie! Duży plus dla VW za

poprawną pozycję dziecka i ilość miejsca. Bez trudu

wykorzystamy pełne możliwości BeSafe'a.

Nasza ocena: 5/5

Test przeprowadzony

przez

Podsumowując: T-Cross jest kompaktowym SUV’em i próżno szukać tu

ogromnych przestrzeni, jednak broni się on przesuwaną kanapą, która

zwiększa ilość miejsca z tyłu. Małe drzwi irytują, ale nie dyskwalifikują

go. Miękka kanapa ułatwi z pewnością montaż fotelików RWF na pasy i w

systemie regulowanej ramy, jak w przypadku BeSafe, jednak z RWFami

na bazie jest znaczenie gorzej. Widzimy tu analogię do Skody Scala -

gdyby inżynierowie VW minimalnie podnieśli mocowania ISOFIX, udałoby

się uzyskać lepsze kąty zarówno w nosidełkach, jak i popularnych

"isofixowych" RWF-ach.

https://centrumfotelikow.pl/


Kia postanowiła przestać być grzeczną. Po wprowadzeniu do sprzedaży Stingera, nadszedł czas na drugi
model – ProCeeda. Do testu otrzymałem najmocniejszą odmianę z automatyczną skrzynią biegów, a za
cel testu obrałem Istebną. Całe szczęście.

Robert Lorenc

Tym razem również nie będę opisywał wyglądu, jednak z

małym wyjątkiem. Sesja zdjęciowa była chyba jedną z

najdłuższych. Większość osób chciała zobaczyć model z

bliska i nie ważne czy była to kobieta, czy mężczyzna. Takie

zainteresowanie o czymś świadczy.

Już przy samym podejściu (nocą) do ProCeeda widać, że

Kia przyłożyła się do jego projektowania. Klamki zewnętrzne

zostaną podświetlone, aby ułatwić ci wsiadanie, a przy

wysiadaniu pozostaną włączone na chwilę światła abyś

bezpiecznie dotarł do celu. O samo wsiadanie – i wysiadanie

– również zadbała. Jeżeli spłaszczona na dole kierownica to

dla ciebie za mało, ustawiasz sobie „ułatwienie wsiadania” i

fotel będzie automatycznie przesuwał się do tyłu – po

wyłączeniu zapłonu i otwarciu drzwi. Przysunie się z

powrotem jak wsiądziesz i zamkniesz drzwi. Zajęcie

odpowiedniej pozycji bez względu na posturę nie powinno

stanowić najmniejszego problemu, również pasażerowi.

Fotel regulowany jest elektrycznie (pasażera manualnie) w

każdej płaszczyźnie, również z odcinkiem lędźwiowym.

Bez utraty komfortu podróżowania i konieczności

ciągłego dostosowywania fotela mogą prowadzić ją

dwie osoby – oczywiście nie na raz. Fotel kierowcy ma

pamięć ustawień, a ich zapisanie jest szybkie i proste.

Pasażerowie tylnej kanapy nie zostali rozpieszczeni.

Mają do swojej dyspozycji tylko nawiew, podłokietnik z

dwoma miejscami na napoje oraz siatki

umiejscowione w przednich fotelach. Tyle. Czarna

podsufitka nadaje wnętrzu swoisty klimat - czujemy

się w nim dobrze. Koreańczycy poszli na łatwiznę (to

miłe) i nie dublują wskazania przycisków na

centralnym monitorze. Ustawiłeś kierunki nawiewu i

jego prędkość, wystarczy że przyciski twojego wyboru

zostaną podświetlone.

Doskonałym rozwiązaniem (i sprawdzającym się

znakomicie) jeżeli masz obie ręce zajęte jest

automatycznie otwierana klapa bagażnika.

Wystarczy podejść do ProCeeda (z kluczykiem np. w

kieszeni) i stanąć przy niej. Po wydaniu kilku

dźwięków sama się otworzy. Odsłoni przed tobą

bagażnik o pojemności 594 litrów. Za pierwszym

razem stwierdzisz, że pomiaru dokonywała osoba,

której mylą się mililitry z litrami (może miała słabą

głowę i tak już od czasów szkolnych zamieniała te

jednostki?). Masz przed sobą płaski, ale niezbyt

głęboki bagażnik z haczykami na siatki na jego

bocznych burtach. Sekret tkwi w schowkach pod

podłogą, to tam ukryły się brakujące litry.

Kia przyłożyła się do precyzji czujników

parkowania oraz kamery cofania. Skutecznie poma-

gają w sprawnym parkowaniu, a ich wskazaniom

można zaufać. Równie dobrze działa system

monitorowania ruchu pojazdów podczas cofania.

Reaguje z odpowiednim wyprzedzeniem, pokazując

równocześnie z której strony zbliża się pojazd.

Benzynowa, 204-konna jednostka ma dosyć

głośny, ale przyjemny dla uszu gang, który

sygnalizuje wszystkim dookoła, że nie mają do

czynienia ze zwykłym modelem. To prawda, nie ma

dla niej znaczenia kąt nachylenia drogi, daje

dokładnie tyle mocy i momentu ile potrzebujesz w

danej chwili. Jedziesz z taką prędkością na jaką

pozwalają ci umiejętności i (oczywiście) przepisy, a
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Samochodowy

chips

TEST I Kia ProCeed GT 1.6 T-GDI 204 KM 7DCT



ProCeed grzecznie podąża zgodnie z komendami
wydawanymi przez ciebie. Pierwotnie mogłoby się
wydawać iż taka moc będzie potęgowała
nieodpowiedzialne zachowanie za kierownicą. Jest
zupełnie odwrotnie. Świadomość, że możesz
wyprzedzać praktycznie kiedy chcesz, a nie tylko
wtedy kiedy pojawi się wystarczające „okienko” (o ile
w ogóle) uspokaja i wręcz relaksuje za kierownicą.
Tak zestrojony dźwięk silnika wydawało się, że jest
dobry tylko na krótkich odcinkach. I tutaj kolejne
pozytywne zaskoczenie. Nie przeszkadza, nie męczy
i nie denerwuje, i to bez względu, czy poruszamy się z
prędkością autostradową, czy dostojnie
przemykamy między miasteczkami drogami
lokalnymi. Skrzynia biegów w trybie Normal ma
minimalne opóźnienie na reakcję pedału gazu. Tak
minimalne, że gdyby był to model o innej
charakterystyce należałoby stwierdzić, że działa bez
opóźnienia. W trybie Sport o żadnym opóźnieniu nie
ma mowy. Tandem skrzynia-silnik udało się
Koreańczykom zestroić niemal wzorcowo.

Wydawać by się mogło, że przy takim
charakterze modelu zawieszenie powinno być
twarde, a nie jest. Dobrze tłumi nierówności
nawier zchni oraz zapewnia odpowiednią
amortyzację i stanowi doskonały kompromis
pomiędzy komfortem jazdy, a twardością. Oczywiście
nie podróżujemy jak kanapowym SUVem, ale
wszystkie organy wewnętrzne są na swoim miejscu,
a w kabinie nie musimy szukać plomb wypadających
z zębów.

Światła (wraz z kontrolką zapalonych świateł
dziennych – miło) dają dobrą widoczność, a funkcja
automatycznego włączania i wyłączania świateł
drogowych działa sprawnie i nie naraża nas na
nerwowe reakcje innych kierowców.

System nagłośnienia JBL nie tylko dostarcza

dobrej jakości dźwięku do kabiny, ale również właściwie radzi
sobie z posegregowaniem nagranych utworów, jednak pod
warunkiem, że pamiętasz, w którym folderze zapisałeś
album, którego właśnie chcesz słuchać. Jeżeli lubisz
słuchać zapisanych plików w kolejności alfabetycznej, a nie
tak jak zostały nagrane, wystarczy wyszukać odpowiedni
album i będziesz „wniebowzięty”. Niestety nie ustawisz
czułości podgłaśniania się dźwięku w zależności od
prędkości jazdy (możesz go tylko wyłączyć). Reaguje on zbyt
agresywnie i zbyt mocno podbija głośność. Zestaw
głośnomówiący, to kolejna mocna strona ProCeeda. Nie
dość, że łatwo sparujesz swój telefon, to jakość połączenia –
bez względu na prędkość z którą się poruszasz – jest bardzo
dobra. Komendy głosowe pozwalają m.in. na wybór punktu
docelowego nawigacji (ale tylko wśród tych miejsc w których
już byłeś), czy też połączenia telefonicznego (jednak
zdecydowanie lepiej mu idzie wybieranie numeru niż
znajdowanie kontaktu w książce telefonicznej).

Czy Kia stworzyła model doskonały? Niestety nie.
Koreańczycy doszli do wniosku, że każdy użytkownik

ProCeeda ma komórkę z indukcyjnym ładowaniem i wszyscy
tą opcję dokupią (dostępna za 4500 PLN w pakiecie Navi
System Plus) i do dyspozycji mamy tylko jedno gniazdo USB.
Nie masz takiej? A to pech. Chcesz równocześnie słuchać
nagranej muzyki i ładować z USB telefon? Kup
rozdzielacz.

Podłokietnik – pomimo że przesuwany – oferuje
tylko miejsce i nic więcej. Kręte drogi Beskidu
Żywieckiego uwypukliły jeszcze dwie niedoskonałości:
brak (nawet w opcji) doświetlania zakrętów oraz zbyt
gwałtowne zanikanie wspomagania kierownicy. To
rozczarowujące. O ile możemy starać się nie jeździć
nocą po krętych drogach, o tyle musimy bardzo
łagodnie przyspieszać, żeby zachować progresywną
siłę wspomagania. Jeżeli dynamicznie wciśniesz gaz,
praktycznie w tym samym momencie potrzebujesz
dwóch rąk do wydawania poleceń kierownicą. >>>>
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>>>> A może to przemyślany manewr przez Kie, żeby nie

korzystać z pełnych możliwości modelu?

Asystent parkowania, szumnie nazwany przez

Koreańczyków systemem automatycznego parkowania w

teorii daje możliwość zaparkowania ProCeeda prostopadle

lub równolegle po prawej lub lewej stronie. W praktyce

czasami uda mu się zaparkować, ale zdecydowanie częściej

będzie próbował, a kiedy uzna że już mu się nie chce, poprosi

cię o przejęcie kierowania. Jeżeli jednak masz dużo czasu i

bawi cię blokowanie parkingu, wtedy sprawdzi się

znakomicie, bo w końcu uda mu się właściwie wykonać ten

manewr. Szybciej chyba Adam Słodowy by rozebrał

ProCeeda i złożył na miejscu parkingowym, niż ten system go

tam umieści. Napisałbym, że dokupienie go to wyrzucone

pieniądze, ale jest w standardzie.

System monitorowania martwego pola działa na

zasadzie „masz prawo jazdy więc powinieneś wiedzieć do

czego służą i jak działają lusterka”. O ile jeszcze chce mu się

działać w mieście o tyle na trasie zupełnie nie przejmuje się

zbliżającymi się do nas pojazdami. Jak mu się chce to

zadziała, ale z reguły mu się nie chce. Jego przeciwieństwem

jest system start-stop. Jego nie trzeba zachęcać do pracy i

nie przeszkadza mu nawet fakt, że dopiero odpaliliśmy

ProCeeda.

Tempomat adaptacyjny połączony z aktywnym

systemem utrzymania samochodu w pasie ruchu ma

w sobie coś z programisty gier komputerowych.

Zachowuje się tak jakbyśmy mieli parę żyć. Dopóki

jedziemy za innym samochodem działa sprawnie,

samodzielnie przyspiesza (do zadeklarowanej prędko-

ści), hamuje, jak również skręca za drogą. Problemy

pojawiają się jak nie ma żadnego pojazdu przed nami,

wtedy włącza mu się tryb nieśmiertelności. Nie widzi

zakrętu i próbuje wejść w niego z maksymalnie

ustawioną przez nas prędkością. Efekt zmęczenia

(jeżeli jakiekolwiek było) i skoku adrenaliny za

kierownicą jest natychmiastowy, jakbyśmy właśnie

dostali dożylnie Epinefrynę.

Dodatkowo Koreańczycy nie mają zaufania do

swoich klientów i każdorazowo przy włączeniu silnika

aktywowane są – wcześniej wyłączone przez nas -

wszystkie systemy. O ile samo aktywowanie ich dało

by się jakoś „przełknąć”, tak dzieje się u większości

producentów, o tyle rozczarowujące jest, iż wcześniej

ustawiony np. system utrzymania samochodu w osi

jezdni na ostrzeganie, znów będzie chciał odbijać się

od linii. To frustrujące jak poznałeś samochód, wiesz

czego potrzebujesz, ustawiasz działania systemów

zgodnie ze swoimi oczekiwaniami, a na koniec

okazuje się, że producent wie lepiej. Tyle twojej

swobody w wyborze. Pozostaje ci pogodzić się z tym,

albo przed każdą drogą przeprowadzać całą

procedurę każdorazowo.

Kia wyceniła podstawową wersję ProCeeda (GT

Line z silnikiem benzynowym 1.0 i manualną

skrzynia biegów) na 94 990 PLN. Bazowa wersja z

automatyczną skrzynią biegów w wersji GT to koszt

115 990 PLN, a po dodaniu prawie wszystkich

pakietów (zabrakło tylko szklanego dachu) cena

testowanego egzemplarza zatrzymała się na 132

290 PLN.

ProCeed jest jak chipsy. Niby zdajesz sobie

sprawę z nikłej ich właściwości odżywczej, ale jak

tylko otworzysz paczkę, jesz dopóki nie pochłoniesz

całej jej zawartości. Tak samo jest z ProCeedem.

Możesz „kręcić nosem” na elektroniczny gang czy

niedoskonałość systemów, ale jak tylko

rozpoczniesz podróż nie będziesz chciał żeby

dobiegła końca. A jak dojedziesz do celu zaczniesz

planować nową.

Dziękuję firmie IM Patecki z Krakowa – Autoryzowanemu

Dealerowi Kia – za udostępnienie samochodu do testu oraz

hotelowi Złoty Groń z Istebnej za umożliwienie wykonania zdjęć.
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Miejscem docelowym testu była Istebna, a na nocleg został wybrany Hotel Złoty Groń. Zanim jednak o hotelu

kilka słów o trasie. Z Krakowa do Istebnej możemy dotrzeć trzema drogami o rożnej charakterystyce. Do Istebnej

pojechaliśmy autostradą (płatna 20 PLN), a wróciliśmy – co było rewelacyjnym wyborem – przez Suchą Beskidzką.

Podróż przez A4 powinna wg nawigacji zająć 2h i 15 minut, a zajęła ze względu na natężony ruch i remonty prawie 3h.

Powrót za to odbył się zgodnie z planem i trwał 2h i 20 minut.

Hotel Złoty Groń umiejscowiony jest na szczycie góry na wysokości 710 m n.p.m. i oferuje 40 pokoi z których

roztacza się uroczy widok na okolicę. Nam przypadł pokój (212) z ogromnym łóżkiem, serwisem kawowym, kącikiem

telewizyjnym (z dwoma fotelami i ławą) oraz ogromnym tarasem z którego aż nie chciało się schodzić. Już pierwsze

godziny naszego pobytu przyniosły ukojenie ciszą i refleksję – najgorszą z możliwych dla właścicieli lokalnych

atrakcji: jeżeli masz dość wszechobecnego gwaru, to miejsce sprawdzi się idealnie. Nawet nie będziesz czuł

potrzeby ruszania się z hotelu. Wszystko czego możesz zapragnąć do zrelaksowana się znajdziesz na miejscu.

Chcesz obcować z naturą? Proszę bardzo, dookoła są same łąki, a w odległości paru kroków do dyspozycji jest

wyciąg krzesełkowy. Możesz wybrać się na spacer lub zrobić piknik. Wciągnęła cię książka? Nie ma problemu,

możesz w pełni dać się jej pochłonąć na tarasie pokoju lub restauracji, a żadne dźwięki nie będą cię rozpraszały.

Mało? Do dyspozycji masz basen, jak również SPA z długa listą zabiegów (również dla mężczyzn).

Hotel Złoty Groń jest bardzo dobrze rozplanowany. Tak dobrze, że prawie nie zauważyliśmy odbywającej się w

nim imprezy weselnej. O jakichkolwiek dźwiękach już nie wspominając, było tak samo cicho. Gdyby nie fakt, że para

młoda robiła sesję zdjęciową przed hotelem, w ogóle byśmy nie wiedzieli, że odbywał się ślub. W trakcie naszego

pobytu hotel obłożony był prawie w 100%. W ogóle było to niezauważalne, tak w samym hotelu, jak i przy śniadaniu

czy też obiedzie. Bez problemu można było zająć miejsce w ulubionej strefie (jeżeli już taką sobie upatrzyłeś) i

delektować się – tak, to właściwe słowo - zamówioną potrawą. Nie ważne co zamówisz, kubki smakowe będą ci

wdzięczne. W naszym przypadku właśnie tak

było. I nie ważne czy było to śniadanie, obiad,

czy deser.

Po paru dniach pobytu nasuwa się tylko

jeden wniosek: jeżeli chcesz oderwać się na

chwilę (lub dłużej) od miejskiego zgiełku, w

Hotelu Złoty Groń znajdziesz ciszę, spokój i

wszelkie atrybuty do „naładowania baterii” i

relaksu ocierającego się o błogostan.

Na koniec trochę danych. W Beskidach

ceny paliwa są o parę groszy niższe niż w

Krakowie W trakcie testu zrobiliśmy 486

kilometrów, a średnie spalanie na drogach

lokalnych oscylowało w granicach 7,7 l na

100 km, a na autostradzie i w mieście nie

przekroczyło 12,2 l na 100 km uzyskując

średnią z całego testu 11,5 l/100 km.

Kulisy testu
Kia ProCeed GT w Istebnej

Jak wyglądała trasa, gdzie nocowaliśmy

czyli wszystko to, co cię interesuje

tylko nie masz śmiałości się spytać.

k
dk

https://www.hotelzlotygron.pl/
https://www.hotelzlotygron.pl/
https://www.hotelzlotygron.pl/
https://www.hotelzlotygron.pl/


O
G

Ł
O

S
Z

E
N

IE
W

Y
D

A
W

C
Y

Dziewięć lat temu fanów Lexusa zaskoczyła wiadomość, że po raz pierwszy do oferty dołączy model
klasy kompaktowej i w dodatku z przednim napędem. I tak w 2010 roku światło dzienne ujrzał
model CT200h.

Artur Ławnik

Stylistycznie auto jest typowym kompaktem o dość mocno

zaakcentowanych liniach nadwozia. W ubiegłym roku model

ten dostał przeprojektowany przedni zderzak, upodabniając

się do swoich większych braci. Obecnie grill jest większych

r o z m i a r ó w i o m o c n i e j

zaakcentowanym kształcie

rombu. Dodatkowo przód

zyskał nowy wzór przednich

ś w i a t e ł w r a z z

charakter ystycznym LED-

owym pasem do jazdy

dziennej. Z tyłu zmianom

poddano lampy, które również

zbudowano w pełni w

technologii LED.

Jak p r z ys ta ł o na

Lexusa, w środku

mamy do czynienia z

b a r d z o d o b r z e

wykonanym jakościowo

wnętrzem. Siedzenia

pokryte są zamszową

tapicerką o jasno-

c i e m n y m k o l o r z e .

Wszystko jest per fekcyjnie spasowane i co

najważniejsze miłe w dotyku. Zegary i ich czytelność

jest rewelacyjna, a podświetlono je na kojący biały

kolor.

7-calowy ekran, już nie dotykowy,

znajduje się na samej górze

deski rozdzielczej. Poniżej

usytuowano przyciski i mini

wyświetlacz obsługujący

dwustrefową klimatyzację.

M i ę d z y w y g o d n y m i i

komfor towymi fo te lami

umiejscowiono spor ych

rozmiarów tunel, w którym

z n a l a z ł o s i ę m i e j s c e

dowodzenia komputerem

pokładowym za pomocą

p o k r ę t ł a . W s z y s t k o

obsługujemy intuicyjnie.

Dodatkowo na tunelu znalazło

się również miejsce dla radia i

„fikuśnego” lewarka skrzyni

biegów.

Pod maską zna jdu je s ię

„benzyniak” o pojemności 1,8 l generujący moc 98
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Le(u)xusowy kompakt
TEST I Lexus CT200h 1.8 HSD 136 KM Black

Wizytówki

www. druk.plmagiczny

do zapłaty

zł21,30

pełnokolorowe dwustronne
papier: kreda matowa 350g

Dwa rozmiary do wyboru

250 szt

http://magicznydruk.pl/


Podróżując Lexusem CT200h kierowca ma zawsze pewność
panowania nad autem i bezpiecznego prowadzenia. Układ
kierowniczy nastawiony jest na lekkość i precyzję
manewrowania niezależnie od warunków.

Najmniejszy z Lexusów jest idealnym samochodem do
rozpoczęcia swojej przygody z tą marką i z pojazdami
hybrydowymi.
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oraz jednostka elektryczna o mocy 80 KM. Połącze-
nie tych dwóch silników daje sumaryczną moc
oscylującą w granicach 136 KM. Pozwala to na sprint
do pierwszych 100 km/h w 10,4 sekundy, zaś
prędkość maksymalna małego Lexusa jest
ograniczona elektronicznie i wynosi równe 180
km/h.

W hybrydach jednak ważniejszym aspektem niż
sama moc jest dostępność momentu obrotowego.
Moment obrotowy z silnika elektrycznego dostępny
jest od zerowych obrotów i wynosi 207 Nm.
Dodatkowo kierowca dysponuje momentem
obrotowym silnika spalinowego, który wynosi 142
Nm, ale jego maksymalna wartość dostępna jest
dopiero przy 4000 obr./min.

Napęd przekazywany jest na przednie koła za
pomocą automatycznej, bezstopniowej skrzyni
biegów CVT.

Średnio podczas całego testu mój testowy CT200h
spalał zaledwie 5,6 l. W mieście zużywał tylko 5,5,
natomiast w trasie zaledwie 5,8 l.
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p r o d u k t y d o p a s o w a n e d o m o d e l u

Porady prawne z zakresu prawa posiadania
i wykorzystywania pojazdu mechanicznego

40 zł/rok

Wyszukiwarka części do wszystkich aut
bezpłatnie

tel. 22 22 80 814

P r z y m i e r z a l n i a
Kompletny bagażnik

bazowy THULE
z belkami aluminiowymi

wingBar Edge (959X+4XXX)
na zintegrowane relingi

Kraków, ul. Zakopiańska 163
tel. 12 636 44 07www.alucar.pl

Układ kierowniczy nastawiony
jest na lekkość i precyzję
manewrowania niezależnie
od warunków.

http://www.czesci.trynid.pl
http://www.komunikacja.trynid.pl
https://alucar.pl/produkt/kompletny-bagaznik-bazowy-thule-z-belkami-aluminiowymi-wingbar-edge-959x4xxx-na-zintegrowane-relingi/
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Coraz popularniejszą usługą – i bardzo dobrze, ponieważ jest to jedna z form uniknięcia oszustwa
- jest wyszukiwanie historii samochodu po numerze VIN. Poniżej przedstawiamy kilka ciekawostek
i danych statystycznych udostępnionych nam przez CarVertical.com

Analizując dane z ostatnich sześciu miesięcy - od grudnia 2018 roku (głównie z Rumuni, Polski,

Francji i Litwy) przedstawia się następujący obraz:

- najczęściej sprawdzanymi markami są Audi, BMW i VW;

- średnio liczniki kilometrów cofane są o 72 000 km, co przekłada się na zawyżenie kwoty zakupu

samochodu o 6 336 euro (15% ceny pojazdu);

- najwięcej wykrytych nieprawidłowości dotyczy Volkswagena Passata, BMW 5 oraz Audi A4;

- po drogach porusza się 29% Volvo S80, 12% Fordów Mondeo, 11% BMW 5, 10,5% Volvo S60

oraz 9,8% Volvo XC90 z cofniętym licznikiem kilometrów.

Analizując tylko dane z Polski wyłaniający się obraz nie jest lepszy:

- 11% sprawdzanych pojazdów miało nieprawdziwy przebieg i ponad 39% - zapisy w historii o

uszkodzeniach;

- w Polsce liderem nadużyć związanych z nieprawidłowościami związanymi z przebiegiem kilome-

trów pojazdu jest Volvo z modelami S80, S60, XC60, V70. Te cztery modele zajmują około 7%. wszy-

stkich oszustw z tym związanych. Liczniki kilometrów zostały w nich cofnięte średnio o 62 000 km;

- wśród innych modeli, u których wykryto cofnięcie liczników liderują: VW Passat (~ 230 000 km),

Opel Insignia (~ 92 000 km), VW Jetta (~ 81 000 km), Toyota Avensis (~ 57 000 km), Honda CR-V (~

57 000 km), Toyota Prius (~ 45 000 km);

- średni koszt wykrytego uszkodzenia pojazdu

wyniósł 8 316 euro;

- najczęściej sprawdzanymi modelami były:

Volkswagen Passat, Audi A4, Audi A6, Toyota Avensis,

Volvo XC60, Opel Insignia;

- ze względu na napęd najczęściej sprawdzane były

samochody zasilane olejem napędowym (48,7%

wszystkich sprawdzonych pojazdów), benzyną

(20,7%). Samochody hybrydowe sprawdzano 1%, a

elektryczne 0,12% ogólnej sumy wszystkich wyników;

- średni wiek sprawdzanego pojazdu wyniósł 9,56 roku, a najstarszy był z 1979 roku;

- ze względu na nadwozie najczęściej sprawdzane były samochody kombi (21%), sedany (15,8%),

hatchbacki (12%), SUVy (5,7%) oraz crossovery (2,6% wszystkich wyszukiwań);

Co ciekawe, średnie statystyki Polski są bardzo podobne do statystyk dla Litwy i Węgier.

Biorąc pod uwagę wyszukiwania z całego świata najstarszym sprawdzanym modelem było BMW

serii 7 z 1979 roku oraz Jaguar z 1981 roku. Zostało również sprawdzonych kilka modeli Maserati

oraz Porsche.
Dziękujemy CarVertical.com za udostępnienie statystyk.
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Ciekawostki z wyszukiwań

po numerze VIN
HISTORII POJAZDU

RYNEK

NAPIS
ZWRÓCIŁ UWAGĘ?
Zastanów się ile jeszcze osób go zauważyło.

Biuro reklamy: tel. 12 632 09 32, www.reklama.kdk.pl

http://www.reklama.kdk.pl
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZĘŚCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZĄDU

USZCZELKI

SPRZĘGŁA AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UKŁADY ROZRZĄDU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŚWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECH

ROLKI
NAPĘDOWE

Profesjonalna naprawa
i regeneracja:

32-125 Wawrzeńczyce
Stęgoborzyce 78

tel. 600-150-006
e-mail: biuro@diesel-klinika.pl

Filtrów DPF/FAP Turbosprężarek
Wtryskiwaczy Pomp

www.diesel-klinika.pl www.dpf-klinika.pl

http://www.autoeuro.com.pl
https://www.diesel-klinika.pl
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Wêgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrz¹du

- Remonty zawieszenia
- Naprawa uk³adów hamulcowych
- Bie¿¹ce naprawy

- Wymiana sprzêgie³

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czy¿ówka 35A
(Rondo Mateczny- przed³u¿enie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

IMPORTER
CZÊŒCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIÊ¯AROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WID£OWE

CER MOTOR KRAKÓW

307 70 00 307 90 00
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZÊŒCI
DO TURBIN
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SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAÑSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzegl¹dy
zêœci zamienne
aprawy automatycznych skrzyñ biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

A U T O S E R W I S

PE£NY ZAKRES US£UG
ul. Obwodowa 5, Kraków

tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

(wczeœniej ul. Stadionowa 1)

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachoñskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZÊŒCI - AKCESORIA

Kraków, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00
w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74
tel. kom. 602 392 170

Nowy Prokocim Kraków, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

Nowa Huta Kraków, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda
czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

tel. 510 510 504
www.ubezpieczeniamateczny.pl

e-mail: mateczny@interia.pl , tel. 510 510 504

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, maj¹tkowe i inne

Agencja Ubezpieczeniowa
"Mateczny"

towarzystw
w jednym
miejscu

15PROMOCJE!!!

http://www.lpg.krakow.pl
http://www.fhumaripol.pl
https://www.wamat.otomoto.pl
http://www.cermotor.com.pl
https://www.mechanik-krakow.com
http://www.p2000.com.pl
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Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.

CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.pl

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00
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Czêœci nowe i u¿ywane
importowane z Francji
do samochodów marki

Kraków, ul. Rybitwy 38a
tel./fax 12 653-00-99, tel. 601 42-05-00

ul. Cechowa 36 (Kurdwanów)

Wszystko dla Twojego uk³adu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS
Mechanika pojazdowa

Konserwacja
Lakiernictwo

Diagnostyka
komputerowa

tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

http://www.fijalkow.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.cbc.com.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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Zacznijmy od samochodów, które jeżdżą codziennie na

odcinkach pozwalających na właściwe nagrzanie się

wszystkich układów w samochodzie. Czy wymagają one

naszej ingerencji przed wyjazdem na wakacje?

Tomasz Dziadur:

A jak jest w przypadku samochodów, które w

ciągu roku jeżdżą sporadycznie?

Co można sprawdzić w aucie samodzielnie?

Tak, każda dłuższa trasa wymaga

uprzedniego sprawdzenia samochodu, choćby nawet dla

własnego spokoju. Co bardzo istotne, nie należy tego

odkładać na ostatnią chwilę, ponieważ podczas

szczegółowych oględzin w serwisie może się okazać, że do

naprawy kwalifikuje się kilka elementów. Wtedy pojawiają

się nerwy i stres, czy na pewno uda się ze wszystkim zdążyć.

W dodatku klient naraża się na dodatkowe koszty, które

często musi pokryć z pieniędzy odłożonych na wypoczynek.

Naprawdę nie warto doprowadzać do takich sytuacji. Jeżeli

planujemy wakacyjny wyjazd umówmy się na przegląd

pojazdu nawet dwa tygodnie wcześniej. Serwis sprawdzi

zgodnie z check-listą wszystkie newralgiczne

podzespoły samochodu, takie jak układ kierowniczy,

układ hamulcowy, opony, klimatyzację itd.

Nie ma to znaczenia - je też należy zabrać na

przegląd przed wyjazdem. No chyba że chodzi o nowy,

powiedzmy półroczny pojazd, z którym nie powinno się

dziać nic złego. Jeżeli natomiast samochód ma już

przykładowo trzy lata, to warto podjechać z nim na

serwis i zlecić kontrolę stanu technicznego, aby

podczas urlopu mieć spokojną głowę.
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Wakacje to czas wzmożonych wyjazdów na urlopy. Wielu ludzi decyduje się na podróż własnym
samochodem i to bez względu jak w ciągu roku był eksploatowany. Czy przed wakacyjną podróżą
należy samochód jakoś do niej przygotować? Czy zakres będzie różny w zależności od intensywności
eksploatacji auta w ciągu roku? Do rozmowy zaprosiliśmy eksperta z wieloletnim doświadczeniem,
pana Tomasza Dziadur, kierownika Bosch Car Service w firmie Transbud Nowa Huta.

Chodzi tutaj o absolutne minimum, bez którego ani

rusz.

Czy w przypadku waszego serwisu umówienie

się na przegląd samochodu dwa tygodnie przed

planowanym wyjazdem wystarczy, aby w razie

zaistnienia konieczności jakiejś naprawy udało się

Jeżeli ktoś nie chce korzystać z pomocy serwisu,

to powinien podnieść maskę i skontrolować poziom

oleju silnikowego, płynu hamulcowego oraz płynu

chłodniczego. Należy również sprawdzić

skuteczność działania klimatyzacji. Trzeba jednak

mieć świadomość, że nawet jeśli klimatyzacja jest

sprawna, to może wymagać uzupełnienia czynnika

chłodniczego, który z czasem ulatnia się z układu

przez drobne nieszczelności, których nie sposób

uniknąć. Dlatego zachęcamy, aby przynajmniej co 2-

3 lata zlecić serwisowi sprawdzenie jego poziomu.

Warto wiedzieć, że czynnik odpowiada nie tylko za

przyjemny chłód w kabinie, ale także za smarowanie

całego układu. Jeśli jego poziom będzie zbyt niski, to

uszkodzeniu może ulec sprężarka klimatyzacji. W

efekcie, zamiast np. 300 zł (koszt uzupełnienia

czynnika) będziemy musieli zapłacić 2000

(uzupełnienie czynnika plus zakup nowej sprężarki

wraz z jej montażem). Nie zapominajmy też o

zmierzeniu ciśnienia w oponach – jego nieprawidło-

we wartości spowodują, że samochód będzie się

gorzej prowadził i zachowywał mniej stabilnie

podczas hamowania.

Kiedy
musimy
przygotować
samochód do
wakacyjnej

podróży

PORADNIK
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ją wykonać przed podróżą?

Czy podczas umawiania się na przegląd warto

podać informacje, że np. nasz samochód stał

bezczynnie przez ostatnie pół roku, a teraz

chcielibyśmy nim pojechać w trasę liczącą 2000

km w jedną stronę? Jest to przydatny komunikat?

Tak. Dwa tygodnie to dla nas w zupełności

wystarczający czas. Nic nie stoi jednak na

przeszkodzie, aby na przegląd umówić się jeszcze

wcześniej.

Jak najbardziej. Każda informacja na temat auta

jest dla nas istotna. Im więcej klient powie, tym lepiej

zarówno dla naszego doradcy serwisowego, jak i

mechanika kontrolującego stan pojazdu. Wszystkie

szczegóły skrupulatnie notujemy już podczas

otwierania zlecenia. Spostrzeżenia użytkownika są

niezwykle cenne, ponieważ to właśnie on najlepiej

zna swoje auto i podczas eksploatacji jest w stanie

wychwycić różnego rodzaju niepokojące objawy. Nie

oczekujemy wcale, aby były one omówione bardzo

szczegółowo, w dodatku przy użyciu specjalistycznej

terminologii. Oczywiście, tak byłoby najlepiej, ale

doskonale rozumiemy, że nie każdy jest zapalonym

miłośnikiem motoryzacji. Dlatego wystarczą nam

nawet proste komunikaty typu „silnik nie ma mocy”,

bo wtedy wiemy w jakim kierunku iść i co po kolei

sprawdzić, aby znaleźć przyczynę usterki. Jeśli

natomiast klient zgłasza nam, że np. podczas

skręcania przy prędkości 60 km/h coś zaczyna

piszczeć, a my podczas statycznych oględzin nie

znajdziemy źródła uciążliwych hałasów, to

przeprowadzamy test drogowy, aby stworzyć takie

warunki, w jakich użytkownik samochodu zauważył

problem. Wszelkie zgłaszane przez klienta uwagi

zawsze bierzemy na poważnie i nigdy żadnej nie

ignorujemy.

Podejrzewam, że warto poinformować was nawet o

terminie ostatniej wymiany oleju silnikowego.

Ile kosztuje u was przegląd samochodu?

Koszt przeglądu jest stały, bez względu na to, czy

chodzi o auto prawie nowe, czy kilkunastoletnie.

Tak, to również bardzo ważna informacja. Niektórzy

ludzie sądzą bowiem, że jeżeli autem jeżdżą sporadycznie, to

mogą nie wymieniać oleju przez lata. Takie myślenie jest

zupełnie błędne, ponieważ z czasem olej się starzeje i traci

swoje właściwości. Co więcej, gdy silnik rzadko pracuje i olej

jest „zastany”, to jego starzenie może zachodzić nawet

szybciej niż wtedy, gdy ma okazję do codziennej pracy i

mieszania się. Dlatego też zaleca się regularną wymianę

oleju po określonym przebiegu lub po roku, w zależności co

nastąpi szybciej. Trzeba tego bezwzględnie przestrzegać.

123 zł. Kwota ta obejmuje sprawdzenie wszystkich

punktów auta wyszczególnionych w check-liście oraz

podpięcie komputera diagnostycznego w celu odczytania

ewentualnych błędów zgłaszanych przez pokładową

elektronikę pojazdu. Jeśli wszystko jest w porządku, to nam

tym przegląd się kończy. Jeśli natomiast wykryjemy jakieś

usterki, to sporządzamy kosztorys i po zaakceptowaniu go

przez klienta przystępujemy do naprawy.

Tak. Check-lista Boscha jest taka sama dla wszystkich

samochodów, bez względu na ich wiek czy intensywność

eksploatacji. W każdym pojeździe sprawdzamy krok po kroku

wszystkie punkty ujęte w wykazie, nie robiąc przy tym

żadnych wyjątków. k
dk

Kraków, tel.: 12 681 82 54, 693 912 811ul. Ujastek 11

e-mail: transbud@bosch-service.pl , www.transbud.com.pl

Diagnostyka i n :aprawa
- pomp rzędowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie
- pomp rozdzielaczowych

- pomp wtryskowych
- pomp wysokiego ciśnienia

- wtryskiwaczy wszystkich typów
- wtryskiwaczy COMMON RAIL

- pompowtryskiwaczy i pomp PLD
- Bosch QualityScan

Zakres usług motoryzacyjnych:
- diagnostyka
- rejestracja pojazdów
- mechanika
- elektryka
- światła (regulacja)
- opony i przechowalnia opon
- geometria
- hamulce
- klimatyzacja
- rozrządy
- sprzęgła

Transbud Nowa Huta S.A.

godziny
otwarcia:

pn. - pt.:

soboty:

7.00 - 17.00

7.00 - 14.00

Profesjonalny SERWIS

aparatury wtryskowej

Serwis Samochodowy

BOSCH

samochody
osobowe i ciężarowe

Niektórzy ludzie sądzą, że jeżeli
autem jeżdżą sporadycznie, to mogą
nie wymieniać oleju przez lata. Takie
myślenie jest zupełnie błędne.

http://www.transbud.com.pl
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Powłoka zabezpieczająca lakier na trzy główne zadania:

1. Ochronę lakieru przed czynnikami zewnętrznymi.

Podstawowym zadaniem zabezpieczenia jest ochrona i

wydłużenie żywotności powłoki lakierniczej. W przypadku

braku powłoki zabezpieczającej wierzchnia warstwa lakieru

jest narażona na ścieranie przez piasek, pył, brud i

promieniowanie UV. Lakier traci kolor, rysuje się i matowieje.

Jeśli powierzchnia jest zabezpieczona, to ścieraniu nie

będzie ulegał lakier, a właśnie ta warstwa ochronna.

Najważniejsze zagrożenia dla lakieru to:

- żwir, piasek, sól drogowa, pył i brud, które rysują

powierzchnię lakieru;

- kwaśne deszcze, twarda woda, które pozostawiają

plamy i zacieki oraz mogą uszkodzić powierzchnię

lakieru;

- smoła, tłuste zabrudzenia, żywice i spady z drzew,

które tworzą trudne do usunięcia plamy na lakierze;

- ptasie odchody, płyny ustrojowe owadów, które

pozostawiają wżery na powierzchni lakieru;

- promieniowanie UV, wahania temperatur, warunki

atmosferyczne, które powodują starzenie sie lakieru,

utratę głębi koloru i matowienie
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Nie jest żadną tajemnicą, że lakiery nanoszone obecnie na samochody nie wykazują już takiej trwałości
i odporności na zarysowania jak te z czasów, kiedy klimatyzacja – manualna - w samochodzie była
dobrem bardzo luksusowym. Niejednokrotnie skutecznym rozwiązaniem, aby temu zapobiec, jest
nałożenie na lakier powłoki ochronnej.

2. Łatwość w utrzymaniu czystości

Profesjonalne preparaty zabezpieczające tworzą

powłokę o silnym efekcie hydrofobowym -

odpychania wody. Woda w postaci kropel

natychmiast spływa z lakieru co powoduje, że brud i

zanieczyszczenia nie przywierają do jego powierzchni

tym samym ułatwiając pielęgnację auta. Dodatkowo

chronią one lakier przed detergentami i chemią.

3. Wspaniały efekt wizualny - blask i głębia koloru

Proces dokładnego mycia, pełnego czyszczenia i

zabezpieczenia lakieru pozwala uzyskać wyjątkowe

efekty wizualne. Powierzchnia lakieru uzyskuje

idealną gładkość, piękny i trwały połysk oraz

wydobyta zostaje niezwykła głębia koloru.

Oczywiście podstawą uzyskania właściwego efektu

jest właściwe przygotowanie lakieru.

1. trwałością - jak długo utrzymują się na lakierze;

Rodzaje zabezpieczenia lakieru różnią się między

sobą przede wszystkim:

Co daje
powłoka

lakier
i jak ją

zabezpieczająca

właściwie

dobrać

PORADNIK
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2. efektem hydrofobowym - jak odpychają wodę i

zabrudzenia;

3. efektem wizualnym - wydobyciem głębi koloru i

nadaniem połysku.

Jest to podstawowa forma zabezpieczenia i

nabłyszczenia lakieru. Dobrej jakości detailer

posiada w składzie syntetyczne polimery, które

znakomicie radzą sobie z usuwaniem drobnych

zabrudzeń lakieru, zacieków i plam po twardej

wodzie. Dodatek wosków i polimerów wypełnia mikro

zarysowania powstałe na powierzchni lakieru lub

powłoki zabezpieczającej. Nadaje powierzchni

hydrofobowość i zabezpiecza przed osadzaniem się

brudu. Jest neutralny dla wcześniej nałożonych

powłok. Przedłuża ich trwałość, pielęgnuje je i

podbija blask lakieru. Polecamy stosowanie Quick

Detailera po każdym myciu dla ochrony lakieru oraz

odnowienia powłoki zabezpieczającej. Produkt ten

dobrze zabezpiecza lakier pomiędzy częstym i

regularnym myciem karoserii.

Preparat: Shiny Garage Morning Dew

Trwałość: 7 - 14 dni - do następnego mycia

Nabłyszczanie: 7/10

Właściwości hydrofobowe: 7/10

Rodzaje zabezpieczeń i ich charakterystyka:

Quick detailer

Wosk premium

Powłoka polimerowa

Powłoka kwarcowa

Najczęstszy wybór wśród klientów regularnie dbających o

lakier auta. Wosk dobieramy w zależności od barwy i rodzaju

lakieru, a także efektu, jaki chcemy uzyskać. Ważnym

czynnikiem jest również stan powłoki lakierniczej i wiek auta.

Mamy do wyboru całą gamę preparatów bazujących na

najtwardszym roślinnym wosku naturalnym - brazylijskim

wosku Carnauba (pozyskiwanym z liści palmy Copernicia

cerifera). Dostępne są też woski syntetyczne o bardzo

zaawansowanym składzie. Celem woskowania jest przede

wszystkim uzyskanie wyjątkowego efektu wizualnego.

Powłoka nakładana jest ręcznie, po wykonaniu pełnego

czyszczenia lakieru.

Preparat: Poorboy’s Natty’s Paste

(Red / Black / White - w zależności od koloru lakieru)

Maksymalna trwałość: 3 miesiące

Nabłyszczanie: 8/10

Właściwości hydrofobowe: 7/10

Powłoka polimerowa to preparat, który tworzy sieć

cząsteczek zawierających komponenty nieorganiczne i

organiczne, które zapewniają doskonałą ochronę lakieru.

Poprawia wygląd lakieru, przywraca intensywność i głębię

koloru oraz zapewnia gładkość powierzchni bez hologramów

i refleksów. Z chemicznego punktu widzenia jest to reakcja

łączenia się małych cząsteczek, zwanych monomerami, w

duże cząsteczki, czyli polimery. Powłoka doskonale pokrywa

powierzchnię lakieru, wypełnia pory i mikro rysy. Dużym

atutem powłok polimerowych jest ich przystępna cena oraz

możliwość aplikacji na prawie każdym lakierze

samochodowym. Preparat: SONAX Profiline Polymer Net

Shield

Maksymalna trwałość: około 6 miesięcy

Nabłyszczanie: 8/10

Właściwości hydrofobowe: 8/10

Podstawowym składnikiem tej powłoki jest kwarc - a w

zasadzie tlenek krzemu (SiO 2 ), który w naturze tworzy

kamienie półszlachetne. Zwykle jest krystalicznym ciałem

stałym o dużej twardości. Powłoka kwarcowa charakteryzuje

s ię dużą twardośc ią i odpornośc ią na

mikrozarysowania i substancje chemiczne. Zapewnia

perfekcyjny wygląd i zabezpieczenie lakieru. Tworzy

super hydrofobową powłokę i natychmiast

odprowadza wodę z karoserii, nie pozostawiając

zacieków. Wyciąga głębię koloru oraz ożywia barwę

tworząc efekt lustrzanego odbicia.

Preparat: GYEON Q2 CanCoat

Maksymalna trwałość: 9-12 miesięcy

Nabłyszczanie: 9/10

Właściwości hydrofobowe: 8/10

Dziękujemy firmie Harp z Krakowa za pomoc przy realizacji tekstu.

k
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W przypadku braku powłoki
zabezpieczającej wierzchnia
warstwa lakieru jest narażona
na ścieranie przez piasek, pył,
brud i promieniowanie UV. Lakier
traci kolor, rysuje się i matowieje.



Obecną sytuację elektromobilności w Polsce najlepiej

zobrazuje nam infografika (ze stanem na maj 2019)

przygotowana przez Polskie Stowarzyszenie Paliw

Alternatywnych (PSPA) oraz Polski Związek Przemysłu

Motoryzacyjnego (PZPM).

Nawet z pobieżnej jej lektury widać, że do osiągnięcia

celu brakuje jeszcze dużo, a po prawdzie wyniki „szorują po

dnie”. Zdajemy sobie sprawę, że Polacy zostawiają wszystko

na ostatnią chwilę. Zdajemy sobie również z tego, że

pozostało jeszcze dużo czasu do jego realizacji. Na

pewno? Po ponad dwóch latach od deklaracji po

polskich drogach porusza się 5889 elektrycznych

samochodów osobowych. Jeżeli rozszerzymy cel

elektromobilności o auta hybrydowe (które mają nie

być uwzględniane) na koniec maja 2019 roku

zarejestrowanych było ich 84 864 sztuk i to licząc

samochody osobowe i dostawcze.

Aby spełnić powyższą deklaracje co roku Polacy

powinni kupować ponad 130 000 samochodów

elektrycznych, czyli – bazując na danych rocznych za

cały 2018 rok – ponad 21% wszystkich
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W lutym 2017 roku ówczesny wicepremier i minister rozwoju Mateusz Morawiecki zadeklarował, że
w 2025 roku w Polsce ma być 1 mln aut na prąd. Postanowiliśmy sprawdzić jak idzie realizacja tego
planu.

sprzedawanych w Polsce samochodów osobowych,

dostawczych i ciężarowych. Chyba również według

rządzących tempo elektryfikacji środków transportu

nie idzie w założonym przez nich tempie i od stycznia

2020 roku w każdym naczelnym i centralnym organie

administracji państwowej oraz jednostki samorządu

terytorialnego 10% floty samochodów służbowych

mają stanowić auta elektryczne. W 2025 r. taki

napęd ma posiadać już połowa z tych pojazdów. Dużo

wskazuje również na to, iż wejdą w życie przepisy

dotyczące dopłat do zakupu samochodów

elektrycznych, napędzanych CNG (sprężonym gazem

ziemnym), LNG (skroplonym gazem ziemnym) oraz

wodorem. W obecnej formie ustawodawca

przewiduje maksymalną kwotę dopłaty w wysokości

36 000 PLN dla samochodów elektrycznych i 75 000

PLN dla pozostałych. Według najnowszych

przecieków z prac nad rozporządzeniem poważnie

rozważane jest zrównanie dopłat dla wszystkich

typów aut, które wyniosłoby 75 000 PLN. Tak jak

wcześniej auta hybrydowe (również typu plug-in) nie

zostaną objęte dopłatami.

Elektromobilność
po polsku

EKOLOGIA



pokonać do 300 kilometrów bez ładowania z maksymalną

prędkością do 75 km, a zastosowana bateria umożliwia

naładowanie jej do 80% w 30 minut. Polski producent idzie

krok dalej i pracuje nad samochodem elektrycznym

przeznaczonym do rallycrossu – Elimen E-RX1, który weźmie

udział w pierwszej lidze elektrycznego rallycrossu.

Starty w niej mają być przede wszystkim możliwością

sprawdzenia napędu o wysokich mocach, aby tak

opracowane rozwiązania zastosować później w

pojazdach w wersji drogowej.

Czy powyższe działania przyczynią się do

lawinowego zainteresowania samochodami

stanowiącymi trzon elektromobilności? Czas pokaże,

bo tylko takie zainteresowanie spowoduje, że

osiągnięcie założonego celu będzie w jakikolwiek

sposób osiągalne i możliwe.
Na zdjęciu Elimen E-VN1 (materiały prasowe)
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Coraz większa ilość

producentów oferuje

lub będzie oferowała w

najbl iższym czasie

modele elektr yczne

swojej produkcji. Już

teraz na rynku do-

stępne są samochody

e l e k t r y c z n e w

większości segmentów.

Samochody elektryczne oferuje między innymi: Audi

(e-tron), BMW (i3), Hyundai (Kona, Ioniq), Jaguar (I-

Pace), Nissan (Leaf, e-NV200), Renault (Zoe,

Kangoo Z.E., Twizy) czy chociażby Volkswagen (e-

Golf). W niedługim czasie w salonach powinny

pojawić się między innymi Honda e, Seat Mii elektric,

Mini Electric czy też Peugeot e-208 oraz e-2008. W

momencie ich pojawienia się nie tylko wybór będzie

większy, ale również konkurencja między nimi zbliży

się do tej z silnikami tradycyjnymi. Na ogłoszonej

elektromobilności chcą skorzystać również rodzimi

producenci. Pod koniec 2019 roku do sprzedaży trafi

Elimen E-VN1, czyli ultralekki użytkowy samochód

elektryczny, który może służyć jako samochód

dostawczy. Został on zaprojektowany i wykonany w

Polsce. Oferuje maksymalną powierzchnię

ładunkową wynoszącą 4 m i maksymalną

ładowność sięgającą 800 kilogramów. Może on

3

W 2025 roku
w Polsce ma
być 1 mln aut
na prąd.



SEAT Mii electric jest przedstawicielem segmentu

miejskich aut. Jego kompaktowe wymiary zapewniają

łatwość w parkowaniu oraz dużą zwrotność w czasie jazdy. W

porównaniu do spalinowej wersji karoseria elektrycznego

Mii została subtelnie odświeżona o akcenty podkreślające

nowy napęd.

Wnętrze Mii electric wyróżnia się nastrojowym

oświetleniem oraz skórzaną kierownicą i podgrzewanymi

fotelami, utrzymanymi w sportowym duchu. Pojazd został

ponadto wyposażony w system bezpieczeństwa Lane Assist,

który ostrzega kierowcę przed niezamierzoną zmianą pasa

ruchu, a także jest w stanie samodzielnie, przez ograniczony

czas, korygować tor jazdy.

Silnik elektryczny Mii zapewnia moc 61 kW (83 KM) i

osiąga moment obrotowy 212 Nm. Oznacza to, że ten

pięciodrzwiowy samochód miejski może rozpędzić się do 50

km/h w zaledwie 3,9 sekundy. Z kolei litowo-jonowy

akumulator o pojemności 36,8 kWh po jednym ładowaniu

zapewnia zasięg do 260 km (WLTP).

W pełni elektryczny samochód hiszpańskiej marki będzie

posiadał również system SEAT CONNECT, umożliwiający

zdalne zarządzanie pojazdem. Z poziomu aplikacji na

smartfona, kierowca może sprawdzić dane dotyczące jazdy,

miejsce zaparkowania oraz stan pojazdu. Oprócz tego

aplikacja pozwala na kontrolowanie blokady drzwi

i działania świateł, a także zapewnia dostęp do

zdalnego sterowania klimatyzacją.

Samochód będzie dostępny w pięciu kolorach:

Deep Black, Candy White, Tornado Red, Costa

Blue i Tungsten Silver, a jego produkcja

rozpocznie się w IV kwartale 2019 roku w

Bratysławie. W Polsce będzie można go zamówić

w 2020 roku.

Na chwilę obecną cena nie jest znana.

Spekuluje się, że nie powinna przekroczyć 20 000

euro, ale ile faktycznie będzie wynosić
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SEAT jest kolejnym producentem, który zaprezentował produkcyjną wersję swojego pierwszego
elektrycznego seryjnego modelu. Po tym jak najmniejszy przedstawiciel w gamie modelowej
tego producenta – Mii - zniknął z oferty nie spodziewaliśmy się, że powróci tak szybko, tylko
w wersji elektrycznej.

uzależnione jest to od wielu czynników m.in.: dopłat,

nad którymi obecnie pracuje rząd, jak również

otoczeniem biznesowym, czyli cenami modeli innych

producentów.

Max. Moc silnika: 61 kW (83 KM)

Max. moment obrotowy: 212 Nm

Bateria: litowo-jonowa

Pojemność 36,8 kWh

Czas ładowania przy 7,2 kW do 80%, ~ 4 godziny

Czas ładowania przy 40 kW DC do 80%, 1 godzina

Zasięg: 260 km (WLTP)

Przyspieszenie: 0-50 km/h w 3,9 sekundy

Prędkość maksymalna: 130 km/h

Długość: 3 557 mm

Szerokość: 1 645 mm

Wysokość: 1 478 mm

Rozstaw osi: 2 420 mm

Pojemność bagażnika: 251 litrów (do 923 litrów

przy złożonych tylnych siedzeniach)

Dane techniczne SEAT-a Mii electric:

Wydajność:

Wymiary:

Elektromobilność
według SEAT-a

EKOLOGIA I SEAT Mii electric
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Parametry oferty:

Legenda:

Podsumowanie:

Porównanie dotyczy modelu w wersji

wyposażenia Giulia w kolorze Rosso Alfa – jedyny nie-

wymagający dopłaty. Po zakończeniu okresu zobowiązania,

wymagany jest zwrot użytkowanego samochodu. W ofercie z

reklamy jesteś użytkownikiem – nie właścicielem –

egzemplarza, identycznie jak przy umowie leasingowej.

Okres zobowiązania, to czas użytkowania

samochodu. Koszty poniesione w okresie 2 lat przy zakupie

gotówkowym nie uwzględniają kosztów ubezpieczenia,

serwisu oraz rejestracji w powyższym okresie; w ofercie z

reklamy nie uwzględniają kosztów opon. War tość

samochodu po 2 latach, to średnia wartość dwuletniego

analizowanego modelu wyliczona na podstawie ofert

sprzedażowych na serwisach ogłoszeniowych. Bilans nie

uwzględnia kosztów eksploatacyjnych i paliwa.

Przy założonych parametrach dwuletni

koszt abonamentu będzie ekonomicznie bardziej opłacalny

(będzie tańszy) niż zakup gotówkowy i sprzedaż egzemplarza

za 120 000 zł, gdyż za 624 zł nie jest możliwy zakup

ubezpieczenia i serwis w ciągu dwóch lat, a tylko wtedy

porównywane oferty byłyby ekonomicznie neutralne.

Powyższa analiza nie ma na celu stwierdzenia czy dana
propozycja jest dobra czy zła dla ciebie. Ma za zadanie
umożliwienie właściwego zrozumienia reklamy, jej
wszystkich parametrów i warunków tak, abyś na
tej podstawie samodzielnie podjął właściwą decyzję.
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Prześwietlamy
reklamy:
Alfa Romeo Giulia
2.0 TB 16v
200 KM AT8 RWD

ANALIZA

S
T
R
E
F
A

O
K
A
Z
J
I

k
dk

do zapłaty

zł/szt.39,00

ŁG SERWIS
ul. Gromadzka 22e, Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

tel. 607 939 500tel. 607 939 500

Sprawdzenie
wtryskiwaczy

Oferta tylko dla warsztatów
Zakres usług wchodzących w kupon rabatowy

znajduje się na stronie: www.vulko.pl

Całoroczna
obsługa

samochodu
do zapłaty

zł55,00

Kraków, Os. 2 Pułku Lotniczego 2b
tel. 12 648 18 19

www.vulko.pl
Wizytówki

www. druk.plmagiczny

do zapłaty

zł21,30

pełnokolorowe dwustronne
papier: kreda matowa 350g

Dwa rozmiary do wyboru

250 szt

Wizytówki

www. druk.plmagiczny

do zapłaty

zł82,75

pełnokolorowe dwustronne
papier: kreda matowa 350g
dwustronna
lub - do wyboru

folia matowa
błyszcząca

500 szt
Wizytówki

www. druk.plmagiczny

do zapłaty

zł42,23

pełnokolorowe dwustronne
papier: kreda matowa 350g

Dwa rozmiary do wyboru

500 szt

Dodaj
swojej

firmy już za

kupon
rabatowy

29 PLN
netto miesięcznie

www.promocje.kdk.pl

Koszt auta

Pierwsza wpłata

Rata miesięczna

Opony

Koszty wliczone w miesięczną płatność:

Ubezpieczenie
(OC, AC, NNW)

Serwis w ASO
z kosztem materiałów
eksploatacyjnych

Koszty poniesione
w okresie 2 lat

Zakup
gotówkowy

Oferta
z reklamy

159 000 zł

159 000 zł

159 000 zł

120 000 zł

159 000 zł

1 599 zł

2 lata

20 000 km

38 376 zł

38 376 zł39 000 zł

___

___

___

___

___

Alfa Romeo Giulia
2.0 TB 16v 200 KM
AT8 RWD

Rejestracja

Okres zobowiązania

Roczny limit przebiegu

Wartość samochodu
po 2 latach

Bilans - koszt
użytkowania Alfy
w okresie 2 lat

http://magicznydruk.pl/
http://magicznydruk.pl/
http://magicznydruk.pl/
http://www.kdk.pl/promocje/wpis-rabatowy.php
http://www.autoserwis.co
http://www.vulko.pl


Kupno samochodu to poważna decyzja, nic więc

dziwnego, że nabywcy chcą przetestować samochód czy

udać się nim do warsztatu. W takich sytuacjach

sprzedający często proszą o zabezpieczenie finansowe na

czas zwrotu pojazdu. Zdarza się również, że kupujący

proszą o jeden dzień do namysłu przed ostateczną

decyzją. Wówczas pozostawiają ustaloną kwotę na

zabezpieczenie, co ma zagwarantować, że sprzedający nie

sprzeda pojazdu innej osobie. Różnie określamy te

zabezpieczenia finansowe, mówi się o zadatku czy

zaliczce, choć niejednokrotnie strony potencjalnej umowy

sprzedaży nie wiedzą, że instytucje te wiążą się z

konkretnymi prawami i obowiązkami w kontekście

całej umowy. Warto znać zatem różnice pomiędzy

tymi pojęciami.

Zadatek przekazywany przy zawarciu umowy

oznacza, że w razie niewykonania umowy przez

jedną ze stron - druga strona może bez wyznaczenia

terminu dodatkowego od umowy odstąpić i

otrzymany zadatek zachować, a jeżeli sama go dała,

może żądać sumy dwukrotnie wyższej.

Zadatek

Jeśli kupujący przekaże zadatek sprzedającemu i

umówi się z nim, że samochód odbierze i zapłaci

za niego za 7 dni jak zlikwiduje lokatę, a

sprzedający w dniu następnym sprzeda samochód

innej osobie, która zapłaciła za samochód od razu,

to strona, która zadatek dała może żądać zapłaty

sumy dwukrotnej (z uwagi na to, że do umowy nie

doszło z winy sprzedawcy).

Inaczej, jeżeli kupujący po upływie 7 dni nie

odebrałby samochodu i nie zapłacił pozostałej

kwoty sprzedający mógłby od umowy odstąpić po

upływie tego terminu i zatrzymać dany zadatek,

gdyż z winy kupującego nie doszło do transakcji. W

razie wykonania umowy zadatek ulega zaliczeniu

na poczet świadczenia strony, która go dała.

Warto dodać, że w kodeksie cywilnym

przewidziano sytuacje, w których zwrot zadatku

oraz odpadnięcie obowiązku zapłaty sumy

dwukrotnie wyższej został wyłączony. Dotyczy to

takich sytuacji jak: rozwiązanie umowy,

niewykonanie umowy będącej następstwem

okoliczności, za które żadna ze stron nie ponosi

Partner rubryki prawnicy
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Czym charakteryzuje się zadatek i co go odróżnia od zaliczki – w kontekście nabycia jak również
sprzedaży samochodu.

Kazus przygotowany przez Zespół Prawny Availo Sp. z o.o., operatora programu prawnicy.Trynid.pl

Zadatek
a zaliczka

PRAWO

http://www.prawnicy.trynid.pl
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przyczynę nie zawarcia umowy, nie jak w przypadku

typowego zadatku (patrz: Wyrok Sądu Apelacyjnego w

Warszawie z dnia 19 maja 2016 VI ACa 529/15).

Jeżeli kupujący wpłaci zaliczkę na poczet umowy kupna

sprzedaży, a do umowy nie dojdzie to zaliczka podlega

zwrotowi, a sam kupujący nie ma możliwości domagania

się zapłaty dodatkowej kwoty przez to, że liczył, że do

umowy dojdzie.

Zadatek dyscyplinuje obie strony umowy do jej

wykonania, natomiast sama zaliczka przynosi

jednostronną korzyść sprzedawcy i w istocie jest formą

bezpłatnego kredytowania sprzedawcy przez kupującego.

W razie niewykonania umowy zaliczka podlega zwrotowi, a

w przypadku jej wykonania zaliczana jest na poczet ceny.

W praktyce pojawiły się wątpliwości - co do wysokości

zadatków, szczególnie w kontekście umów zawieranych z

konsumentami. Sąd Najwyższy jednak uznał, że przyjęcie

zadatku w znacznej wysokości w stosunku do całości

świadczenia nie wyłącza stosowania zapisów zadatków,

ale należy mieć na uwadze, że w tych kategoriach umów

żądanie rażąco wysokiego zadatku, jego zatrzymanie lub

żądanie zwrotu sumy dwukrotnie wyższej może być w

pewnych przypadkach uznane za nadużycie prawa. (Wyrok

Sądu Najwyższego z dnia 13 lutego 2002, IV CKN

672/00).

Jakkolwiek górnej granicy wartości zadatku nie da się

też ustalić w oparciu o obowiązujące przepisy prawa, to

uzasadnione jest stanowisko, zgodnie z którym w ramach

swobody umów dopuszczalne jest zarówno w stosunkach

między przedsiębiorcą i konsumentem, jak i w stosunkach

między przedsiębiorcami nie tylko zastrzeżenie zadatku o

wartości np. 35% całego

świadczenia, ale także

zadatku o wartości wyższej.

- Ustawa z dnia 23 kwietnia

1964 r. Kodeks cywilny.

Dz.U.2018.1025 t.j.

- Wyrok Sądu Najwyższego z

dnia 13 lutego 2002,

IV CKN 672/00.

- Wyrok Sądu

Apelacyjnego w Warszawie z dnia 19 maja 2016 VI

ACa 529/15

- J. Szwaja, Glosa do wyroku SN z dnia 6 VIII 1963,

III CR 161/63, NP. 1965, z. 9 1084; W. Popiołek

[w:] Kodeks cywilny. Komentarz., t. I, Warszawa

2002, s. 856.

- D. Przemysław, Rozróżnienie między zadatkiem a

zaliczką. Glosa do wyroku SN z dnia 13 lutego

2002 r., IV CKN 672/00

Podsumowanie

Źródła:

odpowiedzialności albo za które ponoszą

odpowiedzialność obie strony.

Sam zadatek ma na celu zapewnić wykonanie

umowy przez wzmocnienie stanowiska strony

dążącej do jej wykonania, dlatego uprawnienia

wynikające z przepisów mogą być realizowane

niezależnie od tego, czy wskutek niewykonania

umowy szkoda w ogóle

wystąpiła i w jakiej

wysokości.

Instytucja zaliczki

zasadniczo różni się od

zadatku. Zaliczka uiszczana

jest na poczet konkretnego

świadczenia, a zatem

przypisuje się jej przede

wszystkim znaczenie

równoznaczne z zapłatą części świadczenia, samo

zarachowanie zaliczki na poczet świadczenia nie

wywołuje zatem innych istotnych skutków

prawnych, wbrew pozorom danie zaliczki nie

spełnia funkcji zabezpieczającej jak to jest w przy-

padku zadatku. Skutkiem nie zawarcia umowy jest

okoliczność, że zaliczka uiszczona na poczet ceny

podlega zwrotowi, jako świadczenie nienależne.

Obowiązek zwrotu aktualizuje się bez względu na

Zaliczka

k
dk

Partner rubryki prawnicy
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Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy

www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
również zabytkowych

---- wycena wartości rynkowej pojazdów (również dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (również dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu używanego

weryfikacja jakości napraw pojazdów

Zdjęcie: ijeab / Freepik

Zadatek dyscyplinuje obie strony
umowy do jej wykonania, natomiast
sama zaliczka przynosi jednostronną
korzyść sprzedawcy.

http://www.rzkrakow.pl
http://www.prawnicy.trynid.pl


Jens Lapidus
Top Dogg
Wydawnictwo: Marginesy, Tłumaczenie: Agata Teperek

Tajemnicza grupa wpływowych mężczyzn przez dziesięciolecia wykorzystywała seksualnie
nastolatki, brutalnie uciszając każdego, kto tylko spróbował ją zdemaskować.

W trzeciej części cyklu o osobliwych partnerach, eksgangsterze Teddym i adwokatce
Emelie, sprawa siatki powraca i zyskuje na aktualności. Utworzona przez policję specjalna
jednostka ma za zadanie odkryć, kto należał do szajki, ale śledztwo utyka w martwym
punkcie. Do tego jedyna z wykorzystywanych kobiet, która zgodziła się zeznawać, zostaje
zamordowana. Zdesperowana Emelie zwraca się o pomoc do swojego byłego partnera i
kochanka. Ktoś jednak próbuje zmylić ich trop, sięgając po ekstremalne środki.
Nikola, siostrzeniec Teddy’ego, postanawia nie popełniać przestępczych błędów wuja. Ale
gdy w porachunkach gangsterskich ginie jego najlepszy przyjaciel, chęć zemsty zwycięża
nad rozsądkiem. Życie na krawędzi prowadzi też studentka Roksana, marząca o tym, by
zostać zauważoną, bawić się w najlepszych klubach i liczyć w towarzystwie nadającym ton
bogaczy… Ściga ją jednak samozwańczy król koksu. Żeby wyjść z tego starcia zwycięsko,
Roksana musi zrobić coś równie szalonego, co śmiertelnie niebezpiecznego.
Top Dogg jest mocnym zakończeniem trylogii Jensa Lapidusa – VIP room i Sztokholm delete,
cieszących się w Szwecji dużą popularnością.

PREMIERA: 17.07.2019
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CZAS WOLNY

www.radiotaxi919.pl

+48 1219191, 419 00 00

Remigiusz Mróz
Parabellum (trylogia)
Tom 1. Prędkość ucieczki, Tom 2. Horyzont zdarzeń, Tom 3. Głębia osobliwości

Tom 1

Tom 2

Tom 3

Wydawnictwo: Czwarta Strona

Misternie skonstruowana, wielowątkowa fabuła, której wątki łączą się ze sobą w najmniej
oczekiwanych momentach.

Jest sierpień 1939 roku, nad Polskę nieuchronnie zbliża się widmo wojny. Życie dwóch braci
zmienia się z dnia na dzień, kiedy staje się jasne, że świat, jaki dotychczas znali, chyli się ku
upadkowi. Starszy sierżant Bronek Zaniewski będzie musiał zmierzyć się z wrogiem na linii
frontu, podczas gdy Staszek, młodszy z braci, zrobi wszystko, by zapewnić bezpieczeństwo
Żydówce, której oświadczył się tuż przed niemiecką inwazją…

Staszek i Maria poszukują bezpiecznej przystani na Zachodzie, podczas gdy Bronek stara
się przebić na Kresy do ukochanej Anieli. Podróże braci przez tereny ogarnięte wojną
wystawią na próbę ich odwagę i oddanie, a zakończą się w sposób, którego żaden z nich się

nie spodziewa. Christian Leitner tymczasem rusza w pościg za dwójką zbiegów z Rawicza, chcąc za wszelką cenę ująć tych,
którzy splamili jego honor…

Jest rok 1940. Braci Zaniewskich czeka daleka i niebezpieczna droga. Po odnalezieniu przyjaciela z armii Bronek
postanawia przedostać się na Zachód, gdzie mają formować się polskie oddziały. Nie wszystko jednak idzie zgodnie z
planem, a decyzja podjęta pod wpływem chwili zupełnie odmieni los chłopaka. Tymczasem Staszek, rozdzielony z Marią,
niechybnie zmierza prosto na spotkanie śmierci w obozie koncentracyjnym. Po drugiej stronie barykady pewien oficer SS
będzie musiał zdecydować, czy ważniejsza jest dla niego lojalność wobec kraju, czy wobec ludzi…

Seria Parabellum to nie tylko pełna napięcia opowieść o polskiej historii, ale także okazja do spojrzenia na konflikt oczami
oficera Wehrmachtu, Christiana Leitnera – jednej z ciekawszych postaci na firmamencie współczesnej polskiej literatury.

PREMIERA: 17.07.2019

KSIĄŻKA

https://marginesy.com.pl/sklep/produkt/133229/top-dogg?idcat=0
https://www.empik.com/parabellum-tom-1-mroz-remigiusz,p1227278601,ksiazka-p
https://www.empik.com/parabellum-tom-2-mroz-remigiusz,p1227278629,ksiazka-p
https://www.empik.com/parabellum-tom-3-mroz-remigiusz,p1227278638,ksiazka-p
https://www.radiotaxi919.pl


B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

FR
A

G
M

E
N

T
K

S
IĄ

ŻK
I

Poprzedniego wieczoru zatrzymała się przed wejściem,

żeby przyjrzeć się fasadzie. To typowa odbudowana po

wojnie kamienica z lat trzydziestych, jakich wiele w

dzielnicy Prenzlauer Berg. Na przytulnym dziedzińcu

wewnętrznym mieszkańcy trzymają rowery, najpo-

pularniejszy środek transportu w tej okolicy, gdzie nie

ma ani intensywnego ruchu, ani stromych wzniesień.

Tuż po sąsiedzku znajduje się kawiarnia Blume – co po

niemiecku znaczy „kwiat” – z kolorowymi krzesłami i

stolikami ustawionymi na zewnątrz oraz gąszczem

roślin w środku. Ulicą spacerują ojcowie i matki z

wózkami dziecięcymi, pary trzymające się za ręce,

kobiety przyklejone do telefonów komórkowych.

W mieszkaniu prawie nie ma mebli, tylko spore łóżko w

największej sypialni i trochę sprzętów z początków XX

wieku, wybranych wyraźnie okiem eksperta: elegancki

kredens, stół, parę krzeseł z oparciem z toczonych

szczebli. Niemiecka secesja najwyższej jakości.

„Bardzo w guście babci”, myśli Alicia.

Pstryka kilka zdjęć i wysyła ojcu, bo wczoraj narzekał, że

na tych, które zrobiła zaraz po przyjeździe, prawie w

nocy, nic nie było widać. W kuchni znajduje szylkretową

tacę, która też wygląda na antyk, i przenosi się do

salonu. Dobra kawa i jajecznica z dwiema grzankami:

dokładnie tego jej teraz potrzeba. Siada i w tej samej

chwili dostaje na WhatsAppie wiadomość od Marcosa:

zdjęcie Jaimego przy kolacji w ogródku jej teściów w El

Escorial. Uśmiechnięty chłopiec siedzi w wysokim

krzesełku nad talerzem czegoś, co wygląda na

rozdrobnionego kurczaka. Jest ubrany w niebieską

piżamę, włosy ma jeszcze wilgotne po kąpieli. Alicia

czuje pustkę, nieprzyjemny ucisk w dołku – ciężar winy,

tej starej znajomej.

Wczoraj była wykończona, ledwie zdążyła się

rozpakować i w pośpiechu znaleźć supermarket,

żeby kupić najpotrzebniejsze produkty, ale dziś

obudziła się z wrażeniem obcości. Nigdy

wcześniej tu nie była i nawet nie wie, jakiego

rodzaju więź łączyła jej babcię z tym miejscem,

ale niezmiernie silnie odczuwa jej obecność.

Jakby właśnie w tej chwili stała za jej plecami,

pilnując, żeby ładnie zjadła śniadanie, tak jak

kiedy była dziewczynką.

MIESZKANIE

Berlin,

sierpień 2016

1

2

To tylko cztery klucze na

kółku z breloczkiem

opisanym niebieską

literą P, ale Alicia nie mogła przestać o nich myśleć przez te

ostatnie tygodnie, od kiedy zobaczyła je po raz pierwszy w

kancelarii notarialnej.

Właśnie wysiadła z taksówki, która przywiozła ją z lotniska.

Waniliowe ściany budynku, zieleń drzew, zgiełk dzielnicy.

Wszystko jest dla niej nowe, we wszystkim zdaje się zawierać

jakieś znaczenie, które na razie jej umyka.

– Po co te tajemnice, babciu? – pyta półgłosem.

Kastanienallee 14, mieszkanie B na pierwszym piętrze.

Bierze głęboki oddech, otwiera drewniane drzwi i znika w

półmroku bramy.

Mieszkanie jest niezbadaną przestrzenią, dziewiczym

terytorium. Znajdując się w nim teraz, czuje się tak, jakby

zbliżała się do okna uchylonego dla niej przez Paulinę, słuchała

początku jednej z jej starych historii. Po przebudzeniu przez

chwilę nie mogła sobie przypomnieć, gdzie jest. Dochodzi

dziesiąta, spała długo i przez całą noc śniła. Oczywiście o niej.

Słyszała jej głos i czuła na języku smak gorącej czekolady.

Wczoraj wsiadła w Madrycie w jeden z tych tanich samolotów, w

których upycha się pasażerów jak bydło, po czym przez niemal

trzy godziny próbowała się skupić na powieści Johna Irvinga

zabranej na pokład w bagażu podręcznym. Z trudem jednak

przychodziło jej myślenie o czymkolwiek poza tym miastem, tym

domem, tą niewiadomą. Co kilka minut wsuwała dłoń do torebki,

żeby się upewnić, czy pęk kluczy nadal tam jest.

To duże, przestronne mieszkanie. Jasna farba na ścianach oraz

potoki porannego światła wpadające przez okna potęgują

wrażenie przestrzeni. Promienie docierają tu przefiltrowane

przez liście rozłożystego kasztanowca rosnącego przed

balkonem, malują urokliwe wzory na parkiecie. Gałęzie bujają

się na wietrze, więc lśniące plamki poruszają się na podłodze,

igrają i tańczą. k
dk
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CZAS WOLNY

Carmen Romero Dorr
Tajemnica Pauliny Hoffmann
Poruszająca opowieść o sile kobiet!
Paulina Hoffmann wychowuje się w piekle nazistowskiego Berlina,
jednak prawdziwy koszmar zaczyna się wraz z wkroczeniem do miasta
Armii Czerwonej. Ucieczka do Madrytu, burzliwa młodość,
nieoczekiwane małżeństwo, a przede wszystkim wielka miłość, jaką
obdarzy dzieci i jedyną wnuczkę Alicię, nadadzą sens jej życiu.
Wiele lat później Alicia wybiera się w samotną podróż do Berlina, żeby
zanurzyć się w przeszłości i odkryć ostatni sekret Pauliny, która sama
zdecydowała o własnym losie mimo ukrywanych przez lata tragicznych
wspomnień.

Liczba stron: Wydawnictwo:352, Rebis
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Książka dostępna również jako e-book

Przełożyła: Agata Ostrowska

https://www.rebis.com.pl/pl/book-tajemnica-pauliny-hoffmann-carmen-romero-dorr,SCHB09224.html


Marta Matyszczak
Trup w sanatorium
Wydawnictwo: Wydawnictwo Dolnośląskie

W świnoujskim sanatorium zostaje popełnione morderstwo. Traf chce, że w uzdrowisku
zjawia się Szymon Solański, prywatny detektyw. Wraz z dziennikarką Różą Kwiatkowską
wybrali się właśnie na pierwsze wspólne wakacje. Nie będzie im jednak dane wypocząć.
Solański przyjmuje zlecenie odnalezienia zabójcy, a w śledczej pracy towarzyszy mu
kundelek Gucio. Sprawa śmierci kuracjuszki zatacza coraz szersze kręgi, by w końcu
sięgnąć dramatycznych wydarzeń gorącego lata 1977 roku. Bohaterowie będą musieli
zmierzyć się ze światem donosicieli, festiwalowej bohemy i z osobistymi porachunkami,
które przyniosą krwawe skutki .

PREMIERA: 3.07.2019

KSIĄŻKA

Frederick Forsyth
Fox
Wydawnictwo: Albatros, Tłumaczenie: Robert Waliś

Większość rodzajów broni działa dokładnie w taki sposób, jak tego oczekujesz. Większość
rodzajów broni możesz kontrolować…
A jeśli najgroźniejszą bronią na świecie jest chłopak o niewyobrażalnie błyskotliwym umyśle,
który potrafi przechytrzyć wykwalifikowane służby bezpieczeństwa, przejąć kontrolę nad
uzbrojeniem i sprawić, by przeciwko mocarstwom obróciła się ich własna broń?

Adriana Westona budzi w nocy telefon z kancelarii premiera. Wieści są szokujące:
Pentagon, NSA i CIA zostały równocześnie zhakowane przez nieznanego sprawcę
posługującego się pseudonimem FOX, który z łatwością obszedł najwymyślniejsze systemy
zabezpieczające. Hakerem okazał się siedemnastoletni Brytyjczyk, Luke Jennings. Chłopak
nie ma kryminalnej przeszłości, dysponuje za to genialnym umysłem.
Ekstradycja nastolatka do Stanów wydaje się nieunikniona, lecz Weston wpada na lepszy
pomysł: Jeśli Luke może zrobić to nam, to co może zrobić naszym wrogom?

Rozpoczyna się wyścig z czasem, by przechwycić cel, zanim wpadnie w niepowołane ręce i
zaburzy światową równowagę sił.

PREMIERA: 3.07.2019

KSIĄŻKA
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David Baldacci
Dzień zero. John Puller. Tom 1
Wydawnictwo: Wydawnictwo Dolnośląskie, Tłumaczenie: Andrzej Leszczyński

Pierwszy tom ekscytującej serii z Johnem Pullerem.

W Wirginii Zachodniej dochodzi do makabrycznej zbrodni, której ofiarami są pułkownik
Matthew Reynolds, jego żona i dwoje nastoletnich dzieci. Śledztwo w tej sprawie prowadzi
John Puller, jeden z najlepszych agentów amerykańskiej armii. Wspiera go lokalna detektyw
Samantha Cole. W zapierającym dech wyścigu z czasem Cole próbuje ocalić społeczność, w
której się wychowała, a Puller stara się zapobiec nadciągającej katastrofie…

Ale czy można zapobiec czemuś, o czym nie wiemy, że nadchodzi?

PREMIERA: 3.07.2019

KSIĄŻKA

https://publicat.pl/wydawnictwo-dolnoslaskie/oferta/kryminaly/dzien-zero-john-puller-1
https://publicat.pl/wydawnictwo-dolnoslaskie/oferta/kryminaly/trup-w-sanatorium
https://www.wydawnictwoalbatros.com/ksiazki/fox/
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Pb 95: benzyna bezołowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezołowiowa 98; ON: olej napędowy; LPG: gaz;
olej napędowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95;

FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel;
MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napędowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia ręczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaż butli z gazem płynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypożyczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezołowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napędowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezołowiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Usługi

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratysławska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, Al. Jana Pawła II 186, tel. 571 303 132

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stojałowskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiańska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R, FF

S, K, G, FF

S, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, K, MR, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, FF

S, M, O, K, G, FF

L
E

G
E

N
D

A

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660

S, O, K, FF

S, K, R, FF

S, O, K, FF

S, M, O, K, MR, R

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K, MR, FF

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, O, K, G, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, M, O, K, R, FF

S, FF

S, K, R, FF

S

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruń, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chyżne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstańców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Rybitwy 13, tel. 12 390 49 40

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiańska 290, tel. 12 264 93 15

Książ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepołomice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy Sącz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

Słomniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, ul. Białoruska 11a

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, Al. Jana Pawła II 200, tel. 12 642 04 81

Kraków, ul. Lublańska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstańców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

Bogoria, ul. Rynek 5, tel. 15 867 41 05

Iwaniska, Planta 39, tel. 15 860 16 84

Kraków, ul. Głowackiego 56, tel. 515 875 924

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 794 560 600

Kraków, ul. Myśliwska 51, tel. 12 292 50 42

Kraków, ul. Prądnicka 32, tel. 796 920 400

Kraków, ul. Ujastek 11, tel. 12 681 82 69

Straszęcin 295F, tel. 14 676 88 78

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 515 875 925

Zakrzów 321, Podłęże, tel. 12 278 54 84

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

S, G

S, G

G

S, MR, O, K

S, MR, O, K, G, FF

MR, O

S, G

S, G

S, G

S, G

S, K, FF

S, M, O, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06
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Kraków, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05

Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalność samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZPŁATNY REGIONALNY MIESIĘCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców
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Reklama:

Zamawianie internetowego wydania gazety:
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31-159 Kraków,
Al. J. Słowackiego 39

e-mail: kdk@kdk.pl
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Robert Lorenc

Wyprodukowano w Polsce

Firma Usług Reklamowych "KATALOG"
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ul. Niepołomska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
MAREKWSZYSTKICH

mechanika, elektronika
klimatyzacja
sprzedaż oryginalnych części
do Renault
naprawy silników - benzyna, diesel
naprawy mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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KRZYSIEK

OS. GRĘBAŁÓW, UL. GEODETÓW 18 B

AUTO GAZ MONTAŻ

KARKARKARKAR

AUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻ

ZBIEŻNOŚĆ

50 zł rabatu
przy kosztach naprawy powyżej 200 zł

www.autogazkargaz.pl

Nr stacji Nazwa Adres Godziny otwarcia Zakres

KR/002

KR/009

KRA/030

KR/082/P

KR/088/P

KR/112/P

KR/113/P

KR/117/P

KR/118/P

KR/127/P

KR/135/P

ul. Ujastek 11, Kraków,
tel. 12 643 02 00
ul. Myśliwska 55, Kraków,
tel. 12 362 96 14
ul. Stary Trakt 7, Węgrzce

ul. Wielicka 250, Kraków

ul. Łukasiewicza 3, Kraków,
tel. 12 294 44 01
ul. Mogilska 118, Kraków,
tel. 12 411 33 22
ul. Rżącka 6, Kraków,
tel. 603 664 629
ul. Zakopiańska 288, Kraków,
tel. 12 269 12 26
ul. Ofiar Dąbia 14, Kraków,
tel. 12 414 10 00
ul. Walerego Sławka 45, Kraków,
tel. 12 265 74 30
ul. Christo Botewa 1F, Kraków,
tel. 12 292 22 22

pon.-pt.: 7-21,
sobota 7-15
pon.-pt.: 7-21,
sobota 7-15
pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14
pon.-pt.: 7-19,
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14
pon.-pt.: 8-20,
sobota 8-14
pon.-pt.: 7-18,
sobota 7-15
pon.-pt.: 8-18,
sobota 9-12

8-21,
sobota 8-16
pon.-pt.:

pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-17,
niedziela 8-13

Okręgowa

Okręgowa

Okręgowa

Podstawowa ABTE

Podstawowa ABTE

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABT

Podstawowa ABTE

Transbud Nowa Huta S.A.

Wojciech Kardas
Transport i Spedycja „WO-KAR”
Wiesław Nazimek DIAGNOSTYKA

AN-CAR

Wiesław Nazimek DIAGNOSTYKA

Jacek Menżyński MEXOL

Małgorzata Jelonek SKP MJ-CAR

Automobile Torino Kraków

Paweł Witkowicz F.H.U. POLINAR

ACG INVEST

ACG INVEST

STACJE KONTROLI POJAZDOW

LEGENDA
A - motocykle i motorowery, B - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie całkowitej do 3,5 t, z wyłączeniem motocykli i motorowerów,
T - ciągniki rolnicze, E - przyczepy przeznaczone do łączenia z pojazdami silnikowymi, do których upoważniona jest stacja.
Okręgowa wykonuje pełny zakres usług, w tym okresowe badania techniczne, wszystkich pojazdów samochodowych.

LEGENDA

http://www.kdk.pl


http://mitsubishi.autokrak.pl
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TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( współczesne i antyki )

-
wnętrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachońskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl
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Kraków-Ruczaj, ul. Łany 28
(wjazd od ul. Pszczelnej)

SYSTEMY AIRBAG DIAGNOSTYKA

www.airbag.krakow.pl

tel.: 12 269 65 70, 602 802 557, 604 462 325

czynne pn-pt 9-17

AUTOELEKTRONIKA

AIRBAG SERWIS
pełny zakres usług

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA
wszystkie marki

SERWIS KLIMATYZACJI
pełna obsługa

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Blacharska 2
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA

SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA

SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

części zamienne

przekładki opon

elektroniczna diagnostyka

Rżącka

Blacharska

H
a
ll
e
ra

A4

http://www.carpic.pl
http://www.prenumerata.kdk.pl


https://arher.pl
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