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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedziałek - piątek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pełny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( montaż - obsługa )
- serwis ogumienia

- części zamienne do samochodów,
oryginalne i tańsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypożyczamy
samochody

www.autocenter.com.pl

BEZPŁATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGLĄDY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- całodobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971
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Katalizatory - Haki /
Pompowanie azotem

Wulkanizacja

Kraków,
ul. Żółkiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDAŻ - MONTAŻ - WYMIANA

TŁUMIKITŁUMIKI
SAMOCHODOWA
MECHANIKA

PRUSY, ul. Kocmyrzowska 162
32 010 Kocmyrzów

tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352
-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- części mechaniczne i elektryczne
- układy zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-

http://www.autocenter.com.pl
http://www.auto-radar.pl
http://www.tlumiki.krakow.pl
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https://www.autoremo.pl/salony/renault-dacia-anndora-krakow/
http://www.patecki.com.pl


Zbliża się okres wakacji, co nieodmiennie oznacza czas urlopów. Nieodłącznym elementem tego jest
walka ze współpracownikami o konkretne tygodnie niebytu w pracy. Gdy żądni wolnego w wyznaczonym
terminie już przegryziecie szyję przeciwnika omiatając do nienawistnym spojrzeniem przyjdzie czas na
wybór, gdzie wyjechać tym razem. I to mnie nieodmiennie zastanawia. Na co dzień szarzy pracownicy
biurowi chcą się stać gladiatorami, którymi usługiwać będą opłaceni kelnerzy i barmani. Wydając
bowiem kilka tysięcy przez moment chcemy stać się krezusami.

Wojciech Dorosz

Jest jednak jeszcze coś, czego szczególnie pożądamy.

Oczywiście poza wypoczynkiem i świętym spokojem oraz

milczącym telefonem pragniemy odpowiednich wrażeń.

Chcemy skakać na bungee w Bloukrans Bridge, uciekać

przed bykami w Pampelunie albo nurkować na rafie

koralowej w Tubbataha bez butli tlenowej. Jednym słowem

przez jeden tydzień chcemy być całkowicie nierozsądni,

lekkomyślni oraz podejmować unikane przez resztę roku

ryzyko. I problemem nie jest prowadzenie wyścigowej łodzi

Donzi, brawurowa jazda quadem czy też lot paralotnią bez

spadochronu. Chcemy adrenaliny za wszelką cenę, wierząc

że nic nam się nie stanie. W końcu pakiet medyczny był zbyt

drogi, a lista drinków zbyt interesująca.

Jednak podobna myśl nie krąży w głowach większości

z was, kiedy stoicie przed wyborem samochodu. Ma

być tani, ekonomiczny, bezpieczny i bogato

wyposażony. Również musi być modnym suvem.

Słowem nijaki i podobny do każdego innego.

Bowiem czy Golf aż tak bardzo różni się od Focusa?

Albo Ceeda czy też Corolli? Na pewno są różnice, ale

nie wydają się diametralne. Wszystkie mają małe i

ekonomiczne silniki, pięć gwiazdek w testach

zderzeniowych, są praktyczne i kosztują podobnie.

Stylistycznie bardziej się różnią i to o dziwo z korzyścią

dla azjatyckich produktów.

Na szczęście wymyślono gatunek szybkich

kompaktowych samochodów, które mają rozjaśnić

szarą codzienność. Jednym z nich jest najnowsze

Renault Megane RS 280 Cup. Samochód, na który

czekałem. Obie poprzednie wersje były prawdziwymi

torowymi herosami, które jednocześnie zapewniały

ogrom przyjemności w jeździe na co dzień. Były

analogowe i proste. Skoncentrowane na kierowcy.

Miały nutkę chuligańskiego charakteru, będąc

niczym klasyczny zegarek dla prawdziwego

mężczyzny, a nie smartwatch. Jednocześnie były

wystarczająco cywilizowane, by jeździć nimi do pracy

albo na wakacje. Przed trzecią generacją stoi zatem

nie lada wyzwanie, bowiem poprzeczka wyznaczona

przez dwie poprzednie jest podniesiona naprawdę

wysoko. Zwłaszcza że konkurencja nie próżnuje.

Na pierwszy rzut oka nadwozie wiele obiecuje.

Rozdęte nadkola, które są szersze o niemal pięć

centymetrów względem wersji GT, pokaźny tylny

dyfuzor, dziewiętnastocalowe felgi czy intensywny

lakier powodują, że RS-a ciężko nie zauważyć.

Dodatkowo ma kilka ciekawych stylistycznie

akcentów, jak choćby światła do jazdy dziennej

udające szachownicę. Jednak jest parę, które

niweczą starania designerów, jak choćby szeroki

przedni zderzak wyglądający jak pysk psa, który
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Samochód ,
że niepotrzebny Braveran

tak twardy

TEST I Renault Megane RS 280 Cup



wystawił łeb za szybę pędzącego samochodu. Nie

jestem również szczególnym fanem przednich i

tylnych reflektorów z dodatkowymi wąsami.

Podobnie jest we wnętrzu, gdzie też nie ustrzeżono

się przed niedociągnięciami. Ogólnie jest dobrze,

materiały wykończeniowe są w porządku, a design

deski rozdzielczej przywodzi na myśl Saaba. Fotele

są co prawda wygodne, jednak twarde i nie nadają

się na dłuższe trasy. A nie są nawet prawdziwymi

kubełkami. Cyfrowe wskaźniki tchną nowoczesność

jednak są brzydkie i toporne. Podobnie jak tablet

zarządzający wszystkimi funkcjami, któr ymi

zarządza system od Renault, będący wolny i mało

intuicyjny. W środku znajdziecie sporo sportowych

akcentów, jak plastik udający włókno węglowe,

alcantara czy liczne napisy RS bądź Renault Sport.

Jednak miękka ekoskóra o wyglądzie carbonu to

lekka przesada i element ocierający się o wyjątkową

tandetę z podrzędnego katalogu tuningowego na

rynek wietnamski. Podobnie jak szwy na skórzanej

kierownicy, które kończą się dokładnie w miejscu,

gdzie chcielibyście trzymać kciuki. Niby mało

znaczące drobiazgi, ale doprowadzają do furii.

Naturalnie, jak przystało na kolejną generację, silnik

ma obecnie trochę mniejszą pojemność, za to więcej

mocy, więc odrobinę lepiej przyspiesza i niemal

niezauważalnie mniej pali. Dzięki odpowiednio

dobranemu oprogramowaniu mocy nabiera w

sposób linearny, a nie geometryczny, jednak brzmi

tylko nie najgorzej. Brak mu charyzmy i tego czegoś,

za co moglibyśmy go wspominać i wręczyć Renault

nagrodę za silnik roku. Zwłaszcza że przyciśnięty do

muru potrafi wyzerować cały bak paliwa po dwustu

kilometrach.

Przy wyborze Meganki na formularzu dojrzycie budkę

z opcją wyboru pakietu Cup. Na papierze wygląda

świetnie, za sześć i pół tysiąca otrzymacie

mechanizm różnicowy Torsen, niższe i twardsze

zawieszenie oraz zaciski hamulcowe pomalowane na

kolor czerwony. O ile mechaniczna szpera będzie

odprawiała prawdziwą magię wciągając samochód

do wnętrza zakrętu, budząc tym samym wasze

niedowierzanie, o tyle zawieszenie będzie zbyt

bezkompromisowe nawet na autostradzie. Aż nie

chce się wierzyć, jak na zwykłej drodze, a jesteśmy

świeżo po zimie, amor tyzator y nie tłumią

nierówności. Znam bardziej komfortowe gwintowane układy

zawieszenia. Taka jednak jest cena urywanych ułamków

sekund na torach. Niestety, Renault nie przewiduje

dowolnego wyboru opcji, więc pozostaje wam trudna

decyzja. Tym gorzej, że nawet tryb komfortowy nie przynosi

spodziewanej ulgi. Być może fakt ten zostanie

zaakceptowany przez właściciela, jednak ciągłe pytania

pasażerów, czy coś się zepsuło w zawieszeniu, będą

niezmiernie denerwujące. Niestety, mniej niż twardość

samego zawieszenia.

Jednak to co dzieje się, gdy już przełkniecie ten problem

ociera się o magię i ekstazę jednocześnie. Przynajmniej jeśli

chodzi o samo podwozie. Mimo że RS waży niemal półtorej

tony to zakręty pokonuje z gracją geparda. Cała mechanika,

łącznie ze staroświecką, a nie oldschoolową belką skrętną z

tyłu, pozwala już w zakręcie mocno wcisnąć gaz, by wyjechać

z niego z nieprawdopodobną prędkością. Co ciekawe, z

podobną szybkością można w niego wjechać, gdyż układ

czterech kół skrętnych zrobi wszystko za was, by nie stała

się nikomu krzywda. Przynajmniej do momentu póki się nie

zepsuje, a jako że to francuski samochód... Niestety

przeszkadza w kontrowaniu kontrolowanych uślizgów tylnej

osi, a RS to potrafi, oraz ogranicza pojemność bagażnika do

minimalnie większej niż w Twingo. Możecie również być

nieco niegrzeczni, bowiem we wnętrzu gości pewien dawno

zapomniany przyjaciel, manualna dźwignia hamulca ręczne-

go, dzięki której będziecie mogli podcinać tył samochodu w

ciasnych zakrętach. Lub dla zwykłej przyjemności.

Niestety w tej laurce przeszkadzają zbyt lekko pracujący

układ kierowniczy i skrzynia biegów, która swoim działaniem

i uczuciem przy zmianie biegów przypomina wylatanego

Ikarusa. Może wersja z EDC wcale nie jest takim głupim

pomysłem co dodatkowo dopełnia obrazu samochodu, który

jest bezużyteczny w życiu na co dzień. Każdy współczesny
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www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZĘŚCI
NOWE I UŻYWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOŃSKICH ORAZ KOREAŃSKICH

2

Al. Gen. Andersa
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części

Cała mechanika, łącznie ze
staroświecką, a nie
oldschoolową belką skrętną
z tyłu, pozwala już w zakręcie
mocno wcisnąć gaz by wyjechać
z niego z nieprawdopodobną
prędkością. Co ciekawe,
z podobną szybkością można
w niego wjechać, gdyż układ
czterech kół skrętnych zrobi
wszystko za was, by nie stała
się nikomu krzywda.

http://www.japan-czesci.pl
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>>>> samochód, czy to hardkorowe Porsche czy McLaren,

napakowany mięśniami Dodge czy Ford lub też ultraszybkie

Ferrari bądź Lamborghini porzuciły nieco ze swojej dzikości

by stać się bardziej przyjazne w obyciu w jeździe po bułki.

Zgodziliśmy się na to. Gorące hatchbacki natomiast z miej-

skich toczydełek stały się szybkimi samochodami, które za

przystępną cenę przyozdobią waszą twarz uśmiechem i

jednocześnie nie będą chciały was zabić. Do tego będą

praktyczne i ekonomiczne. Dwie poprzednie generacje

Megane wybrały bardziej radykalne podejście, ale zjednały

sobie fanów i w ostatecznym rozrachunku były świetnymi

samochodami. RS trzeciej generacji taki nie jest.

Jest niespójny, ma liczne denerwujące wady a na

dodatek ciężko w nim wytrzymać więcej niż pięć

minut.

Według statystyk w Polsce rynek tego rodzaju

samochodów przypada w dwudziestu pięciu

procentach Volkswagenowi, w osiemnastu Skodzie,

w dwudziestu Fordowi, a raptem w dwóch Renault.

Megane z pewnością nie poprawi tego wyniku. Jest

bowiem jak nieudane wakacje. Jedyne wspomnienia

jakie masz to ekskrementy w basenie, niedziałająca

klimatyzacja w pokoju, nieświeże owoce morza i

stęchłe wino. Na dodatek Megane stracił swój atut w

postaci ceny. Bazowa wersja kosztuje sto

dwadzieścia tysięcy złotych, jednak zakup kilku opcji,

w tym nieszczęsnego pakietu Cup, winduje cenę do

poziomu Golfa R, Focusa RS czy innych ostrzejszych

przedstawicieli gatunku. Renault zdaje się spoczęło

na laurach sądząc, że twarde zawieszenie rozwiąże

wszystkie problemy. Gdyby była to wersja Trophy

udałoby się to przełknąć. Teraz jednak o wiele

lepszym rozwiązaniem jest kupno automatu bez

pakietu Cup.

Pierwsza i druga generacja była jak ostry pornos, zaś

trzecia śladem japońskich produkcji ma wypikselo-

wane nawet piersi. Tu większe emocje zapewniają

obecnie Ford, Hyundai oraz Honda. Zatem który z

nich wy wybierzecie?

Dziękujemy firmie Anndora – Autoryzowanemu Dealerowi

Renault – z Krakowa za użyczenie samochodu do sesji

zdjęciowej.
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P r z y m i e r z a l n i a

p r o d u k t y d o p a s o w a n e d o m o d e l u

Porady prawne z zakresu prawa posiadania
i wykorzystywania pojazdu mechanicznego

40 zł/rok

Wyszukiwarka części do wszystkich aut
bezpłatnie

tel. 22 22 80 814

Kraków, ul. Zakopiańska 163
tel. 12 636 44 07www.alucar.pl

Kompletny bagażnik bazowy THULE z belkami
aluminiowymi Wingbar Evo w kolorze czarnym

(7105, 711X20, 5XXX)
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https://alucar.pl/produkt/kompletny-bagaznik-bazowy-thule-z-belkami-aluminiowymi-wingbar-evo-black-7105-711x00-5xxx/
http://www.komunikacja.trynid.pl
http://www.czesci.trynid.pl


https://www.autospecial.audi.pl/pl/samochody-nowe/aktualne-oferty.html


Skoda po raz kolejny rozszerzyła gamę swoich modeli. Tym razem o model Scala, który pozycjonowany
jest poniżej Octavii. Czy okaże się zaskoczeniem, a zastosowane w nim rozwiązania spowodują, że
będziemy o nim rozmawiać z „otwartymi ustami” i klienci masowo zaczną go wybierać? Postanowiłem
to sprawdzić.

Robert Lorenc

Do testu otrzymałem model z silnikiem

(podstawowym w ofercie), manualną skrzynią biegów, ale w

najbogatszej wersji wyposażenia – Style. Skoda

przyzwyczaiła już, że w swoich modelach kładzie

nacisk na rozwiązania ułatwiające codzienne

użytkowanie i nierzadko niedostępne u innych

producentów. Nie inaczej jest tym razem, trochę jak u

znanego szwedzkiego producenta mebli. Praktycznie

gdzie nie naciśniemy lub sięgniemy mamy schowek,

pojemniczek lub inne rozwiązanie ułatwiające

przewożenie mniejszych lub większych przedmiotów.

W drzwiach kierowcy mamy parasolkę oraz pojemnik

na odpadki – przypominający trochę ten znany z

pociągów. Pod fotelem kierowcy oraz pasażera

znalazło się miejsce na schowek. Nie jest on duży, ale

parę drobiazgów się nich zmieści i nie będą latały po

jednolitrowym całej kabinie. W miejscu na kubki znalazł się

organizer (zajmuje jedno z dwóch miejsc) w którym

możemy umieścić np. komórkę i kluczyk. Mamy

również oświetlony i klimatyzowany schowek przed

pasażerem, przypinkę na przedniej szybie na bilety

parkingowe, przesuwany podłokietnik oraz schowek

na okulary. Pasażerowie tylnej kanapy również

otrzymali swoje udogodnienia. Każdy z nich –

siedzących skrajnie – ma do dyspozycji rozkładany

stolik z wysuwanym uchwytem na kubek (od strony

drzwi) oraz haczyk na słupku do powieszenia np.

kurtki. Nie inaczej jest w bagażniku. Mamy

ogranicznik jego przestrzeni, a na każdej ściance

znajdują się haczyki – również w plecach foteli, gdzie

są zdejmowane. Jego organizację ułatwia również

komplet siatek: jedna na jego boku, druga pod
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Ikea na czterech
kółkach

TEST I Skoda Scala 1.0 TSI 115 KM MT Style



półeczką i trzecia duża na podłodze bagażnika.
Całość uzupełnia skrobaczka umiejscowiona w
klapce wlewu paliwa.

Czy jest idealnie? Nie do końca. Zabrakło
podświetlenia przy osłonach przeciwsłonecznych (na
szczęście jest lusterko), a pasażerowie podróżujący
z tyłu nie otrzymali podłokietnika - przypominam, to
jest najbogatsza wersja wyposażenia. Jeżeli
chciałbyś przewieźć coś większego, to po złożeniu
tylnych foteli nie otrzymasz płaskiej powierzchni.
Między bagażnikiem a złożonymi fotelami robi się
stopień i to w formie uskoku, który spokojnie – jeżeli
ktoś w Skodzie wykazałby się jako takim poczuciem
humoru – można by oznakować naklejką „uwaga
stopień”. Skoda zadbała za to, aby pasy nie
przeszkadzały w składaniu i ponownym rozkładaniu
foteli. Znalazło się dla nich miejsce, które skutecznie
powoduje, że nie musimy się nimi przejmować przy
tej operacji. Zamknięcie bagażnika wymaga od nas
użycia odpowiedniej siły. Jeżeli tego nie uczynimy, po
wejściu do kabiny będziemy musieli wysiąść z niej,
aby ponownie to uczynić – kontrolka informująca o

nie zamknięciu ich skutecznie cię do tego zmusi.

Multimedia działają sprawnie i posiadają wystarczającą
regulację – wraz z fizycznym potencjometrem głośności.
Niestety, jeżeli chciałbyś posłuchać muzyki skopiowanej na
USB nie zrobisz tego. Skoda wyposażyła Scalę tylko w
gniazda USB typu C – dwa z przodu i dwa z tyłu (służą tylko do
ładowania). Pozostaje ci więc zakup przejściówki lub
przekopiowanie plików. Dopóki tego nie zrobisz będziesz
skazany na słuchanie radia. Na szczęście dźwięki
docierające do uszu z kolumn mają dobre brzmienie. Jeżeli
chciałbyś wybrać się w miejsce, do którego nie znasz drogi
na pamięć, Scala w dotarciu do niego ci nie pomoże. Brakuje
w jej wyposażeniu (nawet opcjonalnym) nawigacji. Pewnie
projektanci w Skodzie doszli do wniosku, że na takie
fanaberie się nie zdobędziesz.

Żadna z podróżujących osób nie będzie narzekała na
komfort podróżowania. Czterech, bo przy pięciu, trójka
siedząca z tyłu może odczuwać delikatny dyskomfort.
Przednie fotele posiadają szeroką regulację wraz z
odcinkiem lędźwiowym (również pasażer). Zastosowane w
kabinie materiały również są odpowiedniej jakości – nie
będziesz bał się ich dotknąć narażając się na ich
porysowanie lub zaciągnięcie swetra, a odpowiednią
temperaturę zapewni dwustrefowa (sprawna) klimatyzacja
automatyczna.

Kultura pracy trzycylindrowej jednostki jest bardziej niż
zadowalająca. Nawet mocne dodanie gazu nie powoduje, że
do naszych uszu docierają dźwięki jakbyśmy wywrócili regał z
metalowymi elementami (tak, są takie modele), które
skutecznie nas odstraszają przed kolejnym ostrym
przyspieszeniem. Tutaj wszystko dzieje się w stonowany
sposób. Elastyczność tej 115-konnej jednostki pozwala na
sprawne poruszanie się po mieście, a jeżeli poznamy jej
charakterystykę pracy, nie powinieneś odczuć braku mocy.
Trochę inaczej jest na trasie. Poruszając się z prędkością
autostradową nadwyżka mocy jest niewielka.
Oczywiście przyspiesza, jednak robi to z wyraźnym
oporem i niechęcią. Skrzynia biegów działa sprawnie i
płynnie pozwala na umieszczenie kolejnego biegu.
Lepiej mógłby „wchodzić” pierwszy, ale i tak działa na
akceptowalnym poziomie. Mała pojemność skokowa
silnika nie oznacza, że bezkarnie będziemy poruszać
się „na kropelce” paliwa. W teście średnie spalanie
wyszło w okolicach 10 litrów na 100 kilometrów.

Testowany egzemplarz Scali wyposażony był w szereg
systemów wspomagających ułomność kierującego.
Działają one różnie, jedne wykazują się >>>>
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Front Assist (kontroluje odstęp)
potrafił zadziałać na krętej drodze
na „widok” drzewa.
Przeciwieństwem jest system
monitorowania martwego pola,
który zadział w momencie, kiedy
inny samochód praktycznie mnie
już minął. Za to system start-stop
jest pracowity i nie odpuści żadnej
okazji, żeby zadziałać.



>>>> nadwrażliwością, a inne ospałością. Front Assist

(kontroluje odstęp) potrafił zadziałać na krętej drodze na

„widok” dr zewa. Pr zeciwieństwem jest system

monitorowania martwego pola, który zadział w momencie,

kiedy inny samochód praktycznie mnie już minął. Lane

Assist nie pozwala na zjechanie z pasa ruchu, „odbijając”

Scalę od linii. Działa jednak od pewnej prędkości (aktywuje

się w okolicach 50 – 60 km/h), dlatego praktycznie nie

przyda się w mieście, a ewentualna próba zabawy nim może

skończyć się niekontrolowanym wjazdem na sąsiedni pas

lub zieleniec. Za to system start-stop jest pracowity i nie

odpuści żadnej okazji, żeby zadziałać. Doskonale natomiast

reagują czujniki parkowania – tak przednie, jak i tylne, a

wskazania kamery cofania pozwalają na precyzyjne

ulokowanie Scali w upatrzonym miejscu. Skalibrowanie Real

Traf fic Aller t (przy cofaniu ostrzega o pojeździe

nadjeżdżającym z boku) jest dobre i dostatecznie wcześnie

ostrzega kierowcę - można nabrać do niego zaufania.

Cennik Scali otwiera wersja Active wyposażona w identyczny

silnik jak w testowanym egzemplarzu, która wyceniona

została na 66 500 PLN. Wersja Style to już wydatek

78 650 PLN. Testowany egzemplarz został dosyć

mocno doposażony (m.in. o pakiet Comfort i Simply

Clever, tempomat adaptacy jny, systemy

wspomagania parkowania, Side Assist z Real Traffic

Alert, czy chociażby podgrzewaną kierownicę)

podnosząc wartość do 93 550 PLN.

Dla dotychczasowych użytkowników Skody, Scala nie

powinna być żadnym zaskoczeniem, ani milowym

krokiem w rozwoju. To pełnokrwista Skoda – tylko i

aż. Dla mnie Scala jest motor yzacyjnym

odpowiednikiem systemów mebli Ikeii. Ma dużo

ułatwiających codzienne życie rozwiązań,

dostateczne – ale nie aspirujące do marek premium

– materiały i wykonanie. To na co liczyłeś – dostajesz.

Po prostu ma być dodatkiem do życia i go ułatwiać, a

nie jego celem.

Dziękuję firmie Inter Auto – Autoryzowanemu Dealerowi Skody –

z ul. Kocmyrzowskiej w Krakowie za udostępnienie samochodu

do testu.
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Jak testowaliśmy: Wybraliśmy 4 popularne foteliki, które reprezentują pewien przekrój rynku i zapewniają bezpieczeństwo

dziecka podczas całego okresu, w którym powinno ono podróżować w fotelikach. Nosidło z bazą dla noworodka, fotelik

obrotowy 360 stopni do 105 cm/duży skandynawski RWF do 25 kg (dla malucha) i fotelik 15-36 kg dla starszego dziecka

(przyjmijmy od 4 lat). Foteliki przymierzaliśmy na najczęściej wybieranym przez rodziców miejscu, czyli z tyłu za pasażerem.

Przedni fotel ustawiony został tak, aby osoba o wzroście ok. 180 cm mogła wygodnie podróżować, bez konieczności

podkurczania nóg i nadmiernego prostowania oparcia w fotela.

Wnioski i wrażenia ogólne:

Największe plusy:

Największe rozczarowania:

stosunkowo duży otwór tylnych drzwi (zwłaszcza w porównaniu do gabarytów samochodu), łatwo

demontowalne zagłówki na tylnej kanapie, bardzo dużo miejsca między kanapą z tyłu, a przednim fotelem, ISOFIX wraz

z TopTether na przednim siedzeniu – oczywiście nie polecamy przewożenia dziecka z przodu, jednak jest to duży plus.

bardzo mocno zadarta kanapa oraz nisko umieszczony ISOFIX znacznie utrudniają

uzyskanie optymalnego pochylenia oparcia w fotelikach montowanych tyłem do kierunku jazdy.

Skoda Scala - test z fotelikami dziecięcymi

Nosidełko Maxi Cosi Pebble Plus z bazą FamilyFixOne
Bardzo dobre dopasowanie do kanapy, łatwy montaż bazy.

Niestety, te zalety zostały przykryte stosunkowo słabym

kątem pochylenia fotelika, co mogłoby skutkować niepra-

widłową pozycją dziecka. Piloty obudowujące ISOFIX ułatwia-

ją montaż, jednak zmniejszają stabilność bazy – zalecamy

demontaż plastikowych pilotów. Możliwość zapięcia na bazie

kolejnego fotela Maxi Cosi. Nasza ocena: 2/5

Obrotowy Britax Römer Dualfix M i-Size
Dobre dopasowanie do kanapy, jednak plastikowe piloty

przeszkadzają w uzyskaniu odpowiedniej stabilności. Łatwa

obsługa funkcji obrotu. Fotelik mieści się bez najmniejszego

kłopotu w pozycji tyłem, jak i przodem. Niestety, kąt

pochylenia w pozycji RWF jest bardzo mały, co może

skutkować opadaniem główki. Nasza ocena: 3/5

Wyjaśnienie: Nie dobieraliśmy fotelików "na siłę". Wzięliśmy

kilka najpopularniejszych modeli i sprawdziliśmy jak ułożą się

w Scali. Nie wskazujemy również uniwersalnego

rozwiązania - każdy przypadek jest inny

i należy dobierać fotelik indywidualnie do

dziecka. Poniższy test jest jedynie drogowskazem

i próbą odpowiedzi, czy Skoda Scala jest

samochodem prorodzinnym.

Cybex Solution S-Fix 15-36 kg
Jedyną niedogodnością jaką znaleźliśmy w tym połączeniu

było stosunkowo długie siedzisko kanapy, które może

powodować ucisk na zgięte nóżki dziecka. Możemy jednak

zastosować podnóżek i problem znika. Fotelik przylegał

odpowiednio zarówno do siedziska, jak i do oparcia. Zagłó-

wek w samochodzie można bez problemu zdemontować –

jest to pierwszy samochód koncernu VAG, gdzie nie musimy

w tym celu użyć dodatkowego narzędzia. Nasza ocena: 5/5

RWF BeSafe iZi Kid X3
Zachowując przedni fotel w takiej pozycji, która umożliwia

komfortowe podróżowanie osobie o wzroście 180 cm

możemy wykorzystać większość możliwości fotelika. Niestety

przez kiepską kanapę kąt pochylenia fotelika był poniżej

wartości granicznej, co jednoznacznie dyskwalifikuje to auto

w zestawieniu z BeSafe. Nasza ocena: 1/5

Test przeprowadzony

przez

Podsumowując: Apetyczne danie, które źle smakuje. Na pierwszy rzut

oka Scala wydaje się dawać duże możliwości fotelikom RWF, oferując

sporo miejsca z tyłu, ale niestety to tylko złudzenie. Zadarta kanapa i

nisko osadzony ISOFIX znacznie utrudniają uzyskanie prawidłowej

pozycji dziecka, nawet w fotelach słynących z dużego wychylenia.

Pierwsza generacja Fabii też miała ten problem, ale z kolejną został on

naprawiony. Liczymy, że i Scala pójdzie śladem mniejszej siostry... póki

co jesteśmy trochę zawiedzeni.

https://centrumfotelikow.pl/


Cały czas gdzieś się spieszysz lub jesteś spóźniony. Dzień w dzień stoisz w korkach, niejednokrotnie
w nerwach i zestresowany. Taka gonitwa – przynajmniej niektórych – doprowadzi do kozetki
w gabinecie psychologa. A jakby tak kozetkę zamienić na Subaru XV, a gabinet na Kościerzynę?

Robert Lorenc

Diagnoza

Akceptacja

Wszystko cię denerwuje. Budzisz się zmęczony – nieważne

ile spałeś. Masz wrażenie, że zawsze gdzieś jesteś

spóźniony. Chętnie „pogryzłbyś” większość kierowców na

drodze. Jazda samochodem nie sprawia ci już frajdy, a

w zasadzie męczysz się prowadząc. Ten stan trwa już

od jakiegoś czasu i pomimo zmiany pór roku, wcale

nie jest lepiej. Może czas na zmiany, tylko od jakiej

zacząć? Otoczenia, pracy, harmonogramu dnia, a

może od samochodu? W końcu jazda nim powinna

sprawiać przyjemność i stanowić twój osobisty azyl.

Idealnie by było jakby przynosiła niemal terapeutyczne

doznania. Czas na działanie.

Krokiem do wyleczenia jest akceptacja swojego

stanu, ale to proces. Tutaj z pomocą może przyjść

„piętnastka” (jak niektórzy nazywają XV-a) jednak jak

każde lekarstwo nie jest idealna, ma swoje wady i

zalety. Jak je zaakceptujesz będziesz o kolejny krok

bliżej do wyleczenia. Drzwi nie przykrywają progu, to

pierwszy powód do złości, bo jak samochód jest

ubrudzony, ty właśnie wsiadając przeniosłeś ten

brud na ubranie. Zabrakło miejsca na schowek na

okulary, a elektryczne lusterka składają się na

przycisk, ale tylko jak jest włączona stacyjka, to

frustrujące. Lubisz być precyzyjny i o ile cofając tylna

kamera (bez czujników) doskonale ci w tym pomoże,

o tyle parkując przodem będziesz skazany tylko na

własne wyczucie modelu. Jednak jak wejdziesz do

kabiny możesz poczuć się uspokojony. Wszystko jest

na swoim miejscu, czytelne i przejrzyste oraz miłe

dla oka. Fotele (z manualną regulacją) są wygodne i

dobrze wyprofilowane, co nie jest takie oczywiste
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Spokojnie,
NERWY

po co
te

TEST I Subaru XV MY19 1.6i Exclusive Lineartronic



gdyż nie posiadają regulacji lędźwi. Jeżeli w procesie

leczenia potrzebować będziesz innych osób, one

również będą zadowolone. Pasażerowie tylnej

kanapy do dyspozycji mają tylko i aż wygodę. Nie

mają do dyspozycji złącza USB, a ten siedzący za

kierowcą nawet kieszeni w fotelu kierującego. Mają

za to wystarczająco dużo miejsca do komfortowego

podróżowania i podziwiania widoków przez szyby, a

jak podróżują we dwójkę również podłokietnik z

miejscem na dwa kubki.

Autostrada nie jest naturalnym środowiskiem XV-a.

Nadwyżka mocy jest minimalna. Męczymy się my i

męczy się on, to taki czyściec. Niby nie jesteśmy

zawalidrogą, ale nie czujemy się zbyt zrelaksowani z

tak małą nadwyżką mocy. Pewnym okładem na naszą

psychikę jest regulowana charakterystyka przy-

spieszenia tempomatu adaptacyjnego, czyli w jaki

sposób XV ma przyspieszać: dynamicznie, standar-

dowo, komfortowo lub eko. Działa, jednak brak odpo-

wiedniej mocy w znacznej części niweczy jego stara-

nia. Za to miasto stało się przyjemniejsze, a korki

jakby już nie potrafią wyprowadzić cię z równowagi.

Leczenie

Zaakceptowałeś proces, jednak czujesz, że potrzebujesz

czegoś więcej. Kozetka w formie Subaru XV działa, ale ciągle

czujesz, że to za mało. Czas na zmianę otoczenia, bo ciągle

przebywasz w tym, które doprowadziło cię do

wcześniejszego stanu. Dobrze byłoby je zmienić –

przynajmniej na jakiś czas, aby nabrać równowagi. Każdy

organizm jest inny i nie ma uniwersalnej recepty. Musisz się

z tym pogodzić i zaakceptować. Na jednych działają terapie

szokowe, a na innych powolne „krok po kroku”. Dla każdego

Kościerzyna może okazać się właściwa. Dla pierwszych

okaże się doskonałą bazą wypadową do obcowania z

przyrodą. Przyrodą niejednokrotnie tak dziewiczą, że nie

będziesz w stanie rozpoznać niektórych dźwięków, a

całkowitym zaskoczeniem może okazać się ... cisza. Jeżeli

jednak wolisz metodę małych kroków i tutaj Kościerzyna

sprosta zadaniu. Możesz chłonąć kaszubską kulturę, klimat

zabytkowego uroczego rynku i przylegających ulic, odwiedzić

synagogę, Sanktuaria Maryjne, Muzeum Ziemi Kościerskiej,

czy Akordeonu. Gdy lubisz pociągi niezapomniany czas

spędzisz w Muzeum Kolejnictwa. Jeżeli w którymś

momencie uznasz, że robisz za duże kroki w kilka chwil

możesz wrócić do pozostawionej rzeczywistości. Możesz iść

do Aqua Centrum, a jeżeli on okaże się za małym krokiem

wstecz pozostaje ci pełna gama sklepów oraz (w wybranych

godzinach) korki w centrum. Na pewno znajdziesz

odpowiedni dla siebie balans.

W leczeniu równie ważna od otoczenia jest muzyka. Nie na

darmo „mądre głowy” specjalnie dobierają tą puszczaną w

galeriach, jak również w Spa. Każda z nich ma swój cel. W

galerii ma skusić cię do wydatków, a w Spa do relaksu i

poprawy samopoczucia. O nią możesz być spokojny w XV-le,

dźwięki wydobywające się z systemu audio zapewnią

ukojenie nie tylko uszom. Przy odpowiednim wyregulowaniu

będziesz czuć je całym sobą. Pewnym testem może okazać

się korzystanie z USB, ale jak go przejdziesz zrobisz kolejny

krok do wyleczenia. Jeżeli nie ustawisz, że chcesz ciągle

słuchać z USB, zawsze po włączaniu silnika będziesz

słuchać radia. Na szczęście jak słuchasz płyty CD, to po

ponownym włączeniu silnika dalej będziesz jej słuchać

Niedoskonałe jest również sczytywanie plików z USB,

system nie widzi folderów i będziesz słuchał najpierw

każdego utworu zapisanego jako 01, a następnie 02, itd..

Jak wybierzesz album, kawałki poukładane w nim są

alfabetycznie, a nie tak jak je zapisałeś.

Proces leczenia to również otoczenie się właściwymi ludźmi.

A jeżeli takich nie masz? Tutaj również z pomocą może

przyjść XV – posiada system wydawania komend głosowych.

Jeżeli główny ekran wyświetla stację radiową, komendy

głosowe (po angielsku) możesz wydawać tylko

dotyczące radia. Analogicznie jest, gdy wyświetla

zawartość USB lub mapę nawigacji. Jeżeli chcesz

wydawać komendy bez ograniczeń – również

dotyczące wybrania numeru telefonu – ekran musi

wyświetlać menu główne. Gdy poczujesz się samotny,

możesz porozmawiać z XV-em, bo wydawaniem mu

komend tego bym nie nazwał, bardziej przyrównałbym

to do rozmowy z psychologiem. On powtarza „i jak się

z tym czujesz”, a Subaru „spróbuj ponownie” i tak w

zasadzie możesz spędzić całą podróż. Równie wyluzo-

wane są automatyczne światła, deszcz nie jest w

stanie ich zmusić do przełączenia z dziennych. >>>>
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Autostrada nie jest naturalnym
środowiskiem XV-a. Nadwyżka
mocy jest minimalna. Męczymy
się my i męczy się on. Na
drogach lokalnych jedzie
płynnie, pewnie poddaje się
naszym poleceniom. Wcześniej
odczuwalny niedostatek mocy,
tutaj nie występuje.

Na zdjęciu: Kościerski Rynek



>>>> Na każdym etapie leczenia ważne jest, abyś czuł się

bezpieczny. I tutaj XV stanie się twoim przyjacielem. Na

drogach lokalnych przejawia niemal terapeutyczną moc.

Jedzie płynnie, pewnie poddaje się naszym poleceniom

wydawanym za pośrednictwem kierownicy i pedałów.

Wcześniej odczuwalny niedostatek mocy, tutaj nie

występuje. Dodatkowo czujne „oko” EyeSight (z regulowaną

czułością) bacznie pilnuje bezpieczeństwa. Jest sielsko,

bezstresowo i relaksująco. Nawet jak wsiadałeś zły i

zestresowany po paru minutach prowadzenia uspokajasz

się, jakby XV roztoczył nad tobą aurę mówiącą „Spokojnie,

po co te nerwy”. Można by tak spędzać całe dnie.

Subaru XV dostępne jest z jednym silnikiem i automatyczną

skrzynią CVT, ale za to w trzech wersjach wyposażenia.

Cennik otwiera wersja Trend wyceniona na 20 600 euro.

Egzemplarz testowy był w najwyższej wersji Exclusive, za

Koszta

którą trzeba zapłacić 24 200 euro. Przy tak

skonfigurowanym cenniku jest najtańszym na rynku

SUV-em oferującym napęd na wszystkie koła oraz

automatyczną skrzynię CVT, a rozszerzając zakres o

dołączany napęd na wszystkie koła oraz dowolną

skrzynię automatyczną tańsze od niego są tylko

Hyundai Kona oraz Suzuki Vitara.

Nie ma potwierdzonych przez naukowców (nawet

amerykańskich) leczniczego działania XV, jednak z

czystym sumieniem mogę stwierdzić, że jako

„pastylka” na skołatane nerwy – przy akceptacji jego

wad – sprawdzi się doskonale. Oczywiście, ważne są

również właściwe otoczenie, a do tego Kościerzyna

nada się przez cały rok. Może warto od tego zacząć,

a nie od faszerowania się chemią?

Dziękuję UM Kościerzyny za pomoc przy realizacji testu.

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

I Ę
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

10

T
E
S
T

S
u
b
a
ru

X
V

M
Y
1
9

1
.6

i
E
x
c
lu

s
iv

e
L
in

e
a
r
t
ro

n
ic

k
dk

Na zdjęciach:
1. Kościół pw. Zmartwychwskania Pańskiego
2. Muzeum Kolejnictwa

3. Stolem
4. Odrestaurowany budynek dworca PKP
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Za miejsce docelowe testu wybrana została Kościerzyna, a na nocleg Hotel & Spa Bazuny. Zanim jednak o
hotelu kilka słów o trasie. Z Krakowa od Kościerzyny jest do przejechania – w zależności od wyboru trasy - niecałe
580 kilometrów. Wybrałem tą najprostszą w znacznej większości przebiegającą dwupasmowymi drogami. Odcinek
do Częstochowy jest naszpikowany samochodami. Od niej do Łodzi jest jeszcze gorzej. Ilość zwężeń i remontów
powoduje, że praktycznie poruszamy się (toczymy) jednym pasem. O przyjemności z jazdy możemy mówić dopiero po
jej minięciu, tak samo jak o włączeniu tempomatu. Po zjechaniu z autostrady (płatnej 18,60 PLN) reszta drogi
przebiega drogami lokalnymi, niejednokrotnie pozbawionymi pobocza.

Hotel & Spa Bazuny oferuje nocleg dla 75 osób w 30 pokojach i okazał się bardzo dobrym wyborem z
kameralnym klimatem. Mi przypadł pokój Standard o powierzchni 24 mkw, czyli wielkości niejednej budowanej
dzisiaj kawalerki. Został on dobrze zaprojektowany oferując właściwą przestrzeń. Śniadania oferowane przez hotel
przypominają te domowe, a jak wolisz zjeść w zaciszu pokoju, nie ma problemu. Nie „rozboli cię głowa” przy
wyborze, ale zawsze znajdziesz coś na co będziesz miał ochotę – zupełnie jak w domu. Dobrym wyborem okazała się
obiadokolacja – wybieramy posiłek ze skróconej listy. W moim przypadku, oprócz przystawek i deserów były 4 zupy i
12 dań głównych.

Niejednokrotnie naśmiewałem się z przyhotelowych Spa umiejscowionych w tak małych obiektach. Po
przyjeździe okazywało się, że Spa oznacza osobę na telefon, która dojeżdża na wskazaną godzinę i wykonuje zabieg.
W przypadku Hotelu & Spa Bazuny musiałem radykalnie zweryfikować powyższą opinie. Posiada on pełnoprawne i
pełnowartościowe Spa ze strefą relaksu, a zakres oferowanych przez niego usług pozwala na nie wychodzenie z jego
murów. Cechuje je również dbałość o szczegóły, mnie urzekło podgrzewane łóżko do masażu. Oczywiście, byłoby
ono tylko nic nieznaczącym meblem, gdyby nie profesjonalizm obsługi, a tak stało się miłym dodatkiem do
satysfakcjonującego zabiegu. Jeżeli znudzi ci się upiększanie i zajmowanie się obsługi twoją osobą możesz
skorzystać z oferty umiejscowionego w podziemiu klubu, gdzie możesz zagrać w kręgle, bilard, czy też rzutki lub
piłkarzyki.

Porównując oferowany komfort do cen (i niech to nie będzie w żadnym wypadku inspiracją dla właścicieli!),
wypadają one nadspodziewanie korzystnie. Gdyby hotel umiejscowiony był w innym miejscu w Polsce np. w
Zakopanem lub Trójmieście przy zachowaniu oferowanego komfortu, koszt pobytu w nim byłby zdecydowanie
wyższy.

Wiem, że to wszystko brzmi jak reklamówka hotelu. Sam jestem tym przerażony. Naprawdę chciałem być
„Januszem”, ale takim cywilizowanym nie pieniaczem i
starałem się znaleźć coś co mi nie spasowało. Przykro mi,
ale nie znalazłem i z chęcią przy najbliższej okazji będę
kolejny raz jego gościem.

Na koniec trochę danych. Ceny paliwa są praktycznie
identyczne tak na południu, jak i północy Polski, a naj-
tańsze jest na drogach lokalnych (na autostradzie oczywiś-
cie jest najdroższe). Według nawigacji trasę powinienem
pokonać w niecałe 6,5 godziny, mnie – wyjeżdżając po
południu - zajęło to prawie 7, co i tak uznaję za niezły wynik
zważywszy na ilość zwężeń, remontów i warunki pogodowe
(deszcz padał z różnym natężeniem od Krakowa do Łodzi).
W trakcie testu przejechałem 1170 kilometrów, a średnie
spalanie w jego trakcie wyniosło 9,2 l na 100 km. k

dk

Kulisy testu

Jak wyglądała trasa, gdzie nocowaliśmy czyli wszystko to, co cię interesuje

tylko nie masz śmiałości się spytać.

https://www.hotelbazuny.pl/
https://www.hotelbazuny.pl/
https://www.hotelbazuny.pl/
https://www.hotelbazuny.pl/


Dosyć dużo czasu upłynęło od momentu pierwszych zapowiedzi, a dostępnością w sprzedaży e-trona.
Opłacało się jednak czekać. Audi wprowadziło na rynek doskonały i kompletny model, który mam
nadzieję nie będzie się sprzedawał.

Robert Lorenc

W e-tronie standardowo napędzane są koła tylne, a w razie

potrzeby dołączany jest - bez opóźnienia – napęd kół

przednich. Moc generowana przez dwa silniki elektryczne

(jeden na osi przedniej, drugi na tylnej) wynosi 360 KM (408

KM w trybie Boost, włączanym ręcznie, który działa przez 8

sekund). Moc przenoszona na koła jest liniowo, co

przekłada się na przyspieszenie od 0 do 100 km

wynoszące 5,7 sekundy. Jednak bardziej zaskakująca

jest elastyczność e-trona. Nieważne z jaką prędkością

jedz iemy, gwał towne naciśn ięc ie pedału

przyspieszenia praktycznie katapultuje go do przodu.

Jakbyśmy siedzieli na reaktorze atomowym, który

właśnie postanowił pokazać swoje możliwości i to przy

natychmiastowej reakcji na pedał, a wszystko to w

prawie absolutnej ciszy. Nie dziwi zatem fakt, że

najgłośniejsze dźwięki wydawały poruszające się po

przedniej szybie wycieraczki (padało przez cały test),

gdyż przy prędkości 140 km/h dźwięki docierające do

naszych uszu nie przekraczały 66 dB. Scalenie z

drogą również warte jest odnotowania. E-tron

doskonale trzyma się drogi i grzecznie podąża

zgodnie z komendami, które mu wydajemy. Witam w

wesołym miasteczku dla dorosłych.

Rezerwa jest dwuetapowa. Pierwszy raz jesteśmy

informowani o niskim poziomie energii kiedy zasięg

spadnie poniżej 100 kilometrów, drugi przy zasięgu

50 km. Równocześnie e-tron poinformuje nas o

ładowarkach będących w naszym zasięgu. Jeżeli nie

mamy pewności, że dojedziemy do którejkolwiek

możemy przełączyć e-trona w tryb oszczędzania.

Ogranicza on zużycie energii, jak również prędkość

maksymalną do 90 km/h, jednak jeżeli

potrzebujemy gwałtowanie przyspieszyć, nie

przeszkadza nam w tym i mamy pełną moc do

wykorzystania.
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Rozszczepianie

ATOMU

TEST I Audi e-tron



Lusterka boczne zostały zastąpione kamerami, a w

kabinie umieszczono ekrany (na drzwiach, poniżej

szyby) wyświetlające obraz z nich. Oprócz

przekazywanego obrazu wyświetlają – za pomocą

kolorowych obwódek – wskazania systemu

monitorowania martwego pola. Zielona obwódka

oznacza, że możesz zmienić pas, żółta – zbliżający

się pojazd, a czerwona – zablokowany sąsiedni pas

drogi. W nocy zapewniają większy kontrast niż

tradycyjne lusterka, przy cofaniu zwiększają kąt

patrzenia w dół, a na autostradzie na bok. Jednak nie

są idealne. Tr zymając dłoń na dźwigni

kierunkowskazu zasłaniamy całkowicie ekran, a jego

częstotliwość odświeżania nie pozwala na

przeczytanie docelowego przystanku wyświetlonego

na elektronicznej tablicy tramwaju (obraz się trzęsie i

rozmazuje). Problematyczne jest również

parkowanie zgodnie z ich wskazaniami, wymaga to

nauki, ja za pierwszym razem zaparkowałem jak

dopiero uczący się nowicjusz.

Ilość czujników i asystentów, które zostały

umieszczone w e-tronie jest gigantyczna i praktycznie

pozwala na wyłączenie w mózgu kierującego modułu

uwagi oraz przewidywania zachowania na drodze. To

przerażające, a jednocześnie pociągające. Tym bardziej, że

wszystkie działają bardzo sprawnie, oby jak najdłużej i bez

żadnej awarii. Mamy zatem asystenta wydajności

analizującego wskazania nawigacji i podpowiadającego

właściwe zachowania, tak aby podróż odbywała się

najbardziej płynnie. Asystenta odległości, który analizuje

naszą prędkość i dystans do poprzedzającego pojazdu, a

jeżeli uzna, że jesteśmy zbyt blisko i zagraża to

bezpieczeństwu zasygnalizuje nam to. Aktywny system

utrzymania e-trona w osi jezdni, który działa przewidywalnie i

sprawnie „odbija” go od linii. Równie czujne są

automatyczne światła. Wystarczy deszcz, żeby przełączyły

się z dziennych na mijania. Nie ma za to systemu start-stop,

bo nie miałby on nic do wyłączenia.

Najbardziej rozleniwiającym systemem jest adaptacyjny

asystent jazdy. Po jego włączeniu nam pozostaje tylko

kręcenie kierownicą. E-tron będzie sam przyspieszał (z

tolerancją do 10% prędkości ograniczenia na znakach),

podhamowywał przed zakrętami (sczytując ich profil z mapy

w nawigacji), czy chociażby zatrzymywał się jeżeli samochód

przed nami się zatrzyma i ruszał, jeżeli on ruszył. To czego

nie zrobi, to nie dostosuje prędkości do warunków jazdy

(chyba, że temperatura spadnie poniżej 4 stopni Celsjusza)

np. w trakcie deszczu, ale możemy mu ustawić maksymalną

akceptowalną przez nas prędkość. Najgorsze jest to, że dzia-

ła bardzo sprawnie i bezstresowo. Tak, najgorsze. Przyzwy-

czajamy się do lenistwa w prowadzeniu i elektroniki, która

praktycznie wszystko robi za nas, tym samym po pewnym

czasie zatracamy jakiekolwiek odruchy za kierownicą.

Dopóki działa, wszystko jest fantastycznie, gorzej jak zdarzy

się, że nie zadziała i to w krytycznej sytuacji, będziemy wtedy

mocno zdziwieni, oby cały czas w jednym kawałku.

Jedną z zalet automatycznych skrzyń biegów jest

podtaczanie się w korku, czyli poruszanie się poprzez

popuszczanie hamulca. W e-tronie tak nie będziesz jechać,

aby ruszył musisz nacisnąć pedał przyspieszenia.

Rozwiązaniem może być użycie asystenta jazdy w korkach

(działa do ok. 65 km/h), wtedy e-tron będzie sam ruszał i

hamował, aby jednak działał prawidłowo musi wykryć trzy

auta jako punkty odniesienia. Audi pomyślało również o

zapominalskich i każde wyłączenie zapłonu powoduje

przełączenie skrzyni biegów na pozycję P (parking).

Pomimo że każdorazowe włączenie odbiornika (klimatyzacji,

multimediów) powoduje zwiększenie zapotrzebowania na

energię, Audi nie poskąpiło i takich udogodnień. Mamy

czterostrefową klimatyzację z dwoma trybami pracy – eko i

normal. Posiada ona również programator czasowy dzięki

któremu możemy ustawić - okresowo lub jednorazowo -

żądaną temperaturę we wnętrzu o określonej porze.

Zalecane jest jednak korzystanie z niego przy

podłączonym samochodzie do ładowarki, ponieważ

według Audi schłodzenie samochodu z 40 stopni do

dwudziestu kilku spowoduje ograniczenie jego

zasięgu o 7 kilometrów. E-tron został wyposażony w

system multimedialny z taką ilością głośników, że

brakuje palców do ich zliczenia. Jak łatwo przewidzieć

docierający do naszych uszu dźwięk powoduje, że w

ogóle nie chce się opuszczać kabiny. Ułożenie plików

muzycznych na USB jest takie jak zapisaliśmy –

fantastycznie. Do dyspozycji mamy również

odtwarzacz CD z DVD dzięki któremu możemy oglądać

filmy poruszając się z prędkością do 5 km/h, >>>>
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Ilość czujników i asystentów,
które zostały umieszczone
w e-tronie jest gigantyczna
i praktycznie pozwala na
wyłączenie w mózgu
kierującego modułu uwagi
oraz przewidywania zachowania
na drodze. To przerażające,
a jednocześnie pociągające.



>>>> powyżej niej jest on wyłączany. Mało? Możesz ustawić

czułość przycisków na nacisk, a fotel kierowcy po

zamknięciu drzwi przysunie się do kierownicy.

Testowany egzemplarz posiadał szyberdach, który – jeżeli

zapomnimy go zamknąć przed opuszczeniem kabiny –

możemy to zrobić z pilota, musimy jednak cały czas trzymać

naciśnięty przycisk do całkowitego jego zamknięcia.

System monitorowania ruchu popr zecznego za

samochodem przy cofaniu został rozszerzony o

monitorowanie ruchu z przodu. Wskazania kamery, tak

przedniej jak i tylnej są precyzyjne, jednak przednia włączy

się tylko wtedy, gdy wcześniej cofaliśmy.

Wyjeżdżając na test e-tron wskazywał 277 kilometry

zasięgu. W trakcie testu – jeżdżąc normalnie i nie

przejmując się zużywaną energią – zrobiłem 58 kilometrów,

a zasięg spadł do 240 kilometrów. W co trudno uwierzyć, ale

pobór energii wyniósł 27,8 kWh na 100 km, czyli mniej niż

zakłada Audi. Przy założeniu identycznej charakterystyki

dalszej jazdy, zgromadzona energia pozwoliłaby na

przejechanie kolejnych 300 kilometrów.

Jeżeli chciałbyś kupić e-trona wyposażonego tak, jak

egzemplarz testowy musisz przygotować się na

wydatek około 450 000 PLN. W zamian otrzymasz

praktycznie kompletnie wyposażony model z

gwarancją na – maksymalnie - 5 lat lub 150 tys. km,

a na baterie na 8 lat lub 160 tys. km przebiegu (co

nastąpi wcześniej).

Audi e-tron jest doskonałym samochodem, ale mam

nadzieję, że nie będzie cieszył się popularnością.

Dlaczego? Ilość systemów rozleniwiających i w

perspektywie czasu zatracających właściwe odruchy

kierowcy powoduje, że w przypadku gdyby okazał się

hitem sprzedażowym na drogach pojawiłaby się

pokaźna ilość „głupów za kółkiem”. Wtedy jedyną

nadzieją byłaby niezawodność działania systemów

e-trona, a tego wolałbym nie doświadczyć.

Dziękuję firmie Auto Special z Krakowa – Autoryzowanemu

Dealerowi Audi - za udostępnienie samochodu do testu.
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ŁG SERWIS
ul. Gromadzka 22e, Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Sprawdzenie
wtryskiwaczy
(oferta tylko dla warsztatów)

zł/szt.39,00
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zł55,00

Zakres usług wchodzących w kupon rabatowy

znajduje się na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pułku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Całoroczna
obsługa

samochodu

www.vulko.pl

http://www.harp.com.pl/
http://www.autoserwis.co
http://www.vulko.pl
https://www.diesel-klinika.pl
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Węgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrządu

- Remonty zawieszenia
- Naprawa układów hamulcowych
- Bieżące naprawy

- Wymiana sprzęgieł

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czyżówka 35A
(Rondo Mateczny- przedłużenie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

IMPORTER
CZĘŚCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIĘŻAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WIDŁOWE

CER MOTOR KRAKÓW

307 70 00 307 90 00
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZĘŚCI
DO TURBIN
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SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAŃSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzeglądy
zęści zamienne
aprawy automatycznych skrzyń biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

A U T O S E R W I S

PEŁNY ZAKRES USŁUG
ul. Obwodowa 5, Kraków

tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

(wcześniej ul. Stadionowa 1)

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachońskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZĘŚCI - AKCESORIA

Kraków, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00
w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74
tel. kom. 602 392 170

Nowy Prokocim Kraków, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

Nowa Huta Kraków, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda
czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

tel. 510 510 504
www.ubezpieczeniamateczny.pl

e-mail: mateczny@interia.pl , tel. 510 510 504

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majątkowe i inne

Agencja Ubezpieczeniowa
"Mateczny"

towarzystw
w jednym
miejscu

15PROMOCJE!!!

http://www.lpg.krakow.pl
http://www.fhumaripol.pl
https://www.wamat.otomoto.pl
http://www.cermotor.com.pl
https://www.mechanik-krakow.com
http://www.p2000.com.pl
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Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.

CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.pl

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00
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Czêœci nowe i u¿ywane
importowane z Francji
do samochodów marki

Kraków, ul. Rybitwy 38a
tel./fax 12 653-00-99, tel. 601 42-05-00

ul. Cechowa 36 (Kurdwanów)

Wszystko dla Twojego uk³adu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS
Mechanika pojazdowa

Konserwacja
Lakiernictwo

Diagnostyka
komputerowa

tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

http://www.czesci.trynid.pl
http://www.fijalkow.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.cbc.com.pl
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Jak już wiele razy mieliśmy okazję obserwować, Škoda potrafi łączyć kilka różnych koncepcji w jedną
całość. Dobrym na to przykładem jest prezentowany dziś Superb Kombi. Egzemplarz w najbardziej
luksusowej odmianie Laurin&Klement, wyposażony w najmocniejszy silnik benzynowy, jest gotowy,
by pełnić różnorakie funkcje, w zależności od nastroju właściciela.

Artur Ławnik

Obecny Superb jest na rynku
już od ponad 4 lat i
niezmiennie jest flagowym
modelem czeskiej marki. Auto
jest nie tylko dostojne i
prestiżowe, ale również
ag r es ywne i odwa żne
stylistycznie. Najbardziej
widoczne jest to w przedniej
części nadwozia, gdzie
z n a j d z i e m y c i e k a w i e
z a p r o j e k t o w a n e b i -
ksenonowe reflektor y z
d i o d o w y m i „ p a s k a m i ”

dającymi wrażenie
przestrzenności. Z tyłu
również jest ciekawie
dzięki nowocześnie
z a p r o j e k t o w a n y m
k l o s z o m l a m p ,
kryjącym bardzo ostatnio popularne światła diodowe.
Zamontowane w tylnym zderzaku końcówki układu
wydechowego nie dość, że wyglądają świetnie, to
jeszcze faktycznie są końcówkami układu
wydechowego, a nie, jak ostatnio bywa w innych
markach, atrapami! Duży plus za to, przywiązanie do
detali jest zawsze w cenie!

Wnętrze, jak przystało na
flagową limuzynę, zapewnia
komfor towe podróżowanie
n a w e t z k o m p l e t e m
pasażerów oraz olbrzymią
ilością bagażu (bagażnik w
wersji kombi ma aż 660
litrów). Spasowanie kokpitu
jak i innych plastików stoi na
bardzo wysokim poziomie.
Kolejne brawa dla Škody!

Tapicerka jest jasnobeżowa i
pokryta bardzo dobrej jakości
skórą. Jasno wykończone
wnętrze nie wróży łatwego
utrzymania w czystości, ale na
pewno dodaje elegancji i
szyku. Fotele są bardzo

wygodne, a podróżowanie w nich nawet na bardzo
długich dystansach nie męczy. Z tyłu jest podobnie,
gdzie na dobrze wyprofilowanej kanapie nawet trójka
dorosłych osób nie będzie narzekać.

Deska rozdzielcza z początkiem tego roku została
lekko zmodyfikowana. Głównie za sprawą
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Kameleon na każdą okazję
TEST I Škoda Superb Combi 2.0 TSI 272 KM DSG7 4×4 Laurin&Klement

NAPIS
ZWRÓCIŁ
UWAGĘ?

Zastanów się ile jeszcze osób go zauważyło.
Biuro reklamy: tel. 12 632 09 32, www.reklama.kdk.pl

http://www.reklama.kdk.pl


Mówiąc kolokwialnie, stado koni, jakie urzęduje pod długą
maską Superba, swoje musi wypić. Podczas moich
tygodniowych jazd średnie zużycie paliwa wynosiło 8,8 litra
na każde 100 kilometrów, więc zasięg na pełnym baku to
około 780 kilometrów.

Škoda Superb Combi jest bez wątpienia samochodem na
każdą okazję. Może być reprezentacyjną limuzyną, autem
solidnie usportowionym i oczywiście także rodzinnym, które
zawsze szybko i bezpiecznie zawiezie nas do celu.
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opcjonalnych wirtualnych zegarów, które obecnie są
całkowicie elektroniczne i z możliwością niemalże
dowolnego konfigurowania. Pozostałe elementy
wnętrza pozostały bez zmian. Na konsoli środkowej
bez zaskoczeń: 7-calowy ekran umożliwiający
obsługę multimediów auta, niżej trzy pokrętła do
obsługi bardzo wydajnej, dwustrefowej klimatyzacji
oraz sporo przycisków powiązanych z innymi
funkcjami.

Jak już zdążyłem wspomnieć, pod maską
testowanego Superba znajduje się najmocniejsza
benzynowa jednostka napędowa. Dwulitrowy,
turbodoładowany silnik generuje 272 KM. To o 8 KM
mniej niż jeszcze niedawno – nowe normy spalin
wymusiły nieco inne zestrojenie jednostki. Osiągi
jednak są nadal więcej niż dobre. 350 Nm dostępne
w przedziale 1500-5600 obr./min. w połączeniu z
napędem na obie osie i 7-biegową skrzynią DSG
pozwalają ciężkiemu Superbowi (około 1650 kg)
wykonać szybki sprint do pierwszych 100 km/h w
jedynie 5,9 sekundy. Prędkość maksymalna
ograniczona jest do 250 km/h.
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Tapicerka jest jasnobeżowa
i pokryta bardzo dobrej jakości
skórą. Jasno wykończone
wnętrze nie wróży łatwego
utrzymania w czystości, ale
na pewno dodaje elegancji
i szyku.

Kraków, ul. Zakopiańska 163
tel. 12 636 44 07www.alucar.pl

p r o d u k t y d o p a s o w a n e d o m o d e l u

Porady prawne z zakresu prawa posiadania
i wykorzystywania pojazdu mechanicznego

40 zł/rok

Wyszukiwarka części do wszystkich aut
bezpłatnie

tel. 22 22 80 814

P r z y m i e r z a l n i a
Autobox Thule Force XT XL

czarny matowy
Pojemność 500 l,

Wymiary zew. 210 x 86 x 44 cm
Ładowność 75 kg

https://alucar.pl/produkt/autobox-thule-force-xt-xl-czarny-matowy/
http://www.komunikacja.trynid.pl
http://www.czesci.trynid.pl


Europa
Afera dieselgate (wykrycie manipulowania przy

wynikach emisji spalin w samochodach Volkswagena

z silnikiem Diesla) ujrzała „światło dzienne” we

wrześniu 2015 roku. Jednak to w 2011 modele z tą

jednostką napędową cieszyły się największą

popularnością w zachodniej Europie stanowiąc 55,7%

ogółu zarejestrowanych pojazdów osobowych. Po nim

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

I Ę
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

24

Parę lat minęło od wybuchu afery związanej z silnikami Diesla. Większość fachowców
i komentatorów przewidywała, że spowoduje ona odsunięcie się osób od modeli napędzanych tymi
jednostkami. Jak obecnie wygląda rynek samochodów osobowych z silnikami wysokoprężnymi?

nastąpił powolny spadek zainteresowania. Jednak

trendy we wszystkich państwach nie wyglądały tak

samo. W Szwecji popularność diesla do 2005 roku

była śladowa i stanowiła 9,7%. Jednak kolejne lata

przyniosły wręcz lawinowy wzrost jego popularności

osiągając w szczytowym momencie 66,8% (2012

rok). Obecnie (na koniec 2017 roku) ich udział spadł

do 48,4%. Największą sinusoidą popularności

Popularność samochodów
z silnikiem Diesla

ANALIZA

SPRZEDAŻ SAMOCHODÓW
OSOBOWYCH
Z SILNIKIEM DIESLA
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diesla może za to pochwalić się Norwegia. W 2003

roku stanowiły one 23,3%, aby w 2011 osiągnąć

poziom 75,7%, po czym spaść do poziomu 23,1% na

koniec 2017 roku. Analizując największe gospodarki

Europy szczytową popularnością diesle cieszyły się

we Francji osiągając w 2008 roku 77,3%. W 2015

roku było to już 57,2%, a na koniec 2017 roku ich

popularność spadła do 47,3%. Wbrew powszechnym

opiniom samochody osobowe z silnikami Diesla

nigdy nie cieszyły się ponad 50% popularnością u

naszych zachodnich sąsiadów. W szczytowym

momencie (2012 rok) stanowiły 48,1% ogółu.

Ciekawie za to zachowywali się Grecy. Do 2010 roku

praktycznie nie posiadali samochodów z silnikiem

Diesla, którego popularność nigdy nie przekroczyła

4%. W 2011 jego udział wynosił 10%, po czym w

kolejnych latach gwałtowanie zaczął rosnąć

osiągając 40% w 2012, 57,9% (2013) oraz 63,5% w

2014 roku. 2015 rok był rokiem stabilizacji (63,2%)

po którym nastąpił spadek do 55,1% w 2016 roku

oraz 44,6% na koniec 2017.

Na koniec 2017 roku największą popularnością

samochody z silnikami Diesla cieszyły się w Irlandii

stanowiąc 65,2% ogółu zarejestrowanych pojazdów

osobowych, a jeszcze 10 lat wcześniej ich udział był

o ponad połowę mniejszy i wynosił 27%. Na drugim

biegunie jest Holandia z 17,5% udziałem diesli.

W pierwszym kwartale 2019 roku sprzedano w Unii

Europejskiej (wraz z Islandią, Norwegią i Szwajcarią)

1 316 378 sztuk samochodów z silnikiem Diesla. To

o 17,8% mniej niż w analogicznym okresie 2018

roku, kiedy to sprzedano 1 602 126 sztuk.

Sumarycznie samochody z silnikiem Diesla

stanowiły w I kwartale 2019 roku 32,2% wszystkich

rejestracji. Największy spadek w rejestracjach

nastąpił w Holandii (o 49,2%), Hiszpanii (31%) oraz

Portugalii (28,8%). Cztery kraje zanotowały wzrost: Estonia

(o 1,9%), Niemcy (2,6%), Łotwa (5,2%) oraz Litwa (12,5%).

Na koniec 2017 roku zarejestrowanych w Polsce było 39%

samochodów z silnikiem Diesla, a ich liczba wzrosła o 7,6%

w stosunku do 2016 roku. Wśród aut młodych (do 4 lat) sta-

nowiły one 35% (2% mniej niż w 2016 roku). W grupie aut

liczących od pięciu do dziesięciu lat najliczniejsze były mode-

le z napędem wysokoprężnym i miały 51% udziału (o jeden

punkt procentowy mniej niż rok wcześniej). W grupie wieko-

wej 11-20 lat stanowiły 40% (trzy punkty procentowe powyżej

2016 roku), natomiast wśród aut ponad 20 letnich 22%. W

pierwszym kwartale 2019 roku sprzedano w Polsce 29 608

samochodów wyposażonych w silnik Diesla, wobec 32 176

sztuk w analogicznym okresie 2018 roku, co oznacza 8%

spadek ich popularności. Wobec ogólnej sprzedaży samo-

chodów osobowych w pierwszym kwartale 2019 roku (139

809 sztuk) diesle stanowiły 21,2% wszystkich sprzedanych.

Popularność samochodów z silnikiem Diesla w zachodniej

europie rosła nieprzerwanie od 1990 roku, kiedy to

stanowiły 13,8% wszystkich. W 2007 roku osiągnęły pułap

53,3% po którym nastąpił dwuletni spadek (w 2008 roku do

52,7%, a w 2009 roku do 45,9%). Na 2011 rok przypada

szczyt ich popularności (55,7%) po którym nastąpiło

ponowne odchodzenie od nich (w 2017 roku było to 44,4%).

Obecnie na popularność samochodów z silnikiem Diesla

może mieć wpływ polityka niektór ych koncernów

motoryzacyjnych, które zrezygnowały ze sprzedaży modeli

wyposażonych w ten typ jednostki napędowej. Polska jest

krajem w którym sprzedaż w I kwartale 2019 roku

samochodów z silnikiem wysokoprężnym była niższa o 11%

od średniej w Unii Europejskiej.

Polska

Rys historyczny

Wszystkie dane pochodzą od ACEA oraz PZPM.

k
dk

Kraków, tel.: 12 681 82 54, 693 912 811ul. Ujastek 11

e-mail: transbud@bosch-service.pl , www.transbud.com.pl

Diagnostyka i n :aprawa
- pomp rzędowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie
- pomp rozdzielaczowych

- pomp wtryskowych
- pomp wysokiego ciśnienia

- wtryskiwaczy wszystkich typów
- wtryskiwaczy COMMON RAIL

- pompowtryskiwaczy i pomp PLD
- Bosch QualityScan

Zakres usług motoryzacyjnych:
- diagnostyka
- rejestracja pojazdów
- mechanika
- elektryka
- światła (regulacja)
- opony i przechowalnia opon
- geometria
- hamulce
- klimatyzacja
- rozrządy
- sprzęgła

Transbud Nowa Huta S.A.

godziny
otwarcia:

pn. - pt.:

soboty:

7.00 - 17.00

7.00 - 14.00

Profesjonalny SERWIS

aparatury wtryskowej

Serwis Samochodowy

BOSCH

samochody
osobowe i ciężarowe

http://www.transbud.com.pl


Właściwe przygotowanie lakieru do naniesienia powłoki

ochronnej gwarantuje, że zachowa ona pełne właściwości i

spełni swoją rolę. Prawidłowy proces takiego przygotowania

powinien przebiegać następująco:

Dlaczego parowej? Technologia ta pozwala na umycie auta z

ogromną precyzją, gdyż para z łatwością radzi sobie z

wszelkiego rodzaju zabrudzeniami i może być stosowana

zarówno do mycia karoserii, jak i wnętrza samochodu. Dzięki

wysokiej temperaturze para rozpuszcza nawet trudne

zabrudzenia, jednocześnie dezynfekując czyszczoną

powierzchnię. Co ważne, nie pozostawia również zacieków

na lakierze.

Gorące opiłki stopionego metalu z tarcz hamulcowych

wyrzucane są spod klocków i wtapiają się w lakier karoserii.

Wilgoć i proces utleniania metalu powiększają szkody

spowodowane przez ten niewielki opiłek. Usuwanie lotnej

rdzy ma oczyścić lakier z powyższych – metalicznych –

zanieczyszczeń. Niestety, zwykłe mycie czy polerowanie

usuwa jedynie zewnętrzne ślady oksydacji.

Odpowiedni preparat do usuwania drobinek metalu wbitych

w lakier, lotnej rdzy oraz pyłu hamulcowego zostaje

naniesiony na dolne części karoserii oraz zewnętrzną

powierzchnię felg. Reaguje on z zanieczyszczeniami

rozpuszczając je, tym samym lakier staje się całkowicie

wolny od zanieczyszczeń metalicznych.

Kolejnym procesem jest usunięcie smoły i asfaltu z lakieru

oraz odtłuszczenie i chemiczne oczyszczenie go z

substancji, które zasychając bardzo mocno związały

się z jego powierzchnią. Najwięcej smoły i asfaltu

znajdziemy na błotnikach, dolnych częściach drzwi

oraz felgach. Na jasnych lakierach widoczne są gołym

okiem, zaś w przypadku ciemnych wyczuwalne będą

przy dotknięciu dłonią. Dokładne usunięcie tych

zanieczyszczeń jest niezbędne przed polerowaniem,

zabezpieczeniem woskiem lub naniesieniem powłoki

ochronnej.

Preparat czyszczący złożony jest z substancji

aktywnych z mikrocząsteczkami zdolnymi rozbijać i

1. Mycie karoserii z użyciem myjni parowej

2. Usuwanie lotnej rdzy

3. Usuwanie smoły i asfaltu
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Coraz popularniejsze jest pokrywanie i zabezpieczanie lakieru w samochodzie. O ile przykładamy
i poświęcamy dużo czasu na jego wybór to zupełnie zapominamy o procesie przygotowania lakieru do
nałożenia powłoki ochronnej, a to błąd.

skutecznie usuwać uporczywe zanieczyszczenia.

Doskonale radzi sobie z trudnymi zabrudzeniami

takimi jak: smoła, żywica, utwardzone kleje,

zaschnięte soki z drzew.

Ma na celu oczyszczenie zabrudzeń, które mocno

wdarły się w pory lakieru. Nie zawsze są one

widoczne gołym okiem, lecz możemy je wyczuć

przesuwając dłonią po powierzchni karoserii.

Wszelki opór stawiany przez lakier świadczy o

zanieczyszczeniach ukrytych w jego porach. Lakier

po zabiegu pełnego czyszczenia zmieni się z

chropowatego na idealnie gładki i śliski.

Czynność przeprowadzana jest ręczne - centymetr po

centymetrze - za pomocą glinki, która przykleja i

wyciąga z lakieru ciężkie zabrudzenia. Glinkowanie i

czyszczenie lakieru specjalną gąbka z warstwą

polimeru do usuwania zanieczyszczeń daje

niebywałe efekty i powoduje lepsze wiązanie wosku z

lakierem i dłuższą trwałość nałożonej powłoki.

To już ostatni krok. Ma on na celu usunięcie

pozostałości starych wosków i zabezpieczeń oraz

wyczyszczenie utlenionej warstwy i nadanie jej

głębokiego połysku.

Do jego wykonania stosujemy delikatnie ścierny

cleaner, który świetnie przygotowuje powierzchnię

lakieru do nałożenia powłoki ochronnej. Ręcznie

aplikowany preparat niezwykle bezpiecznie i skute-

cznie usuwa lekkie swirle (koliste rysy), zarysowania

oraz utlenienia lakieru. Niweluje niedoskonałości

takie jak mikro rysy, plamy z wody, przywraca

klarowność wykończenia, nadaje maksimum poły-

sku. W przypadku starszych lub bardziej zniszczo-

nych powłok lakierniczych stosuje się jedno-

stopniowe lub trzystopniowe polerowanie lakieru.

Mając tak przygotowany lakier można bezpiecznie

przystąpić do jego zabezpieczenia powłoką.

4. Pełne czyszczenie lakieru - glinka

5. Nabłyszczanie lakieru

Dziękujemy firmie Harp z Krakowa za pomoc przy realizacji

tekstu.

Przygotowanie lakieru
pod nałożenie

powłoki ochronnej

PORADNIK

k
dk



R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

Ł
O

S
Z

E
N

IA

27

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

wkdk.pl

Czytaj tak jak lubisz
BEZPŁATNY REGIONALNY MIESIĘCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

Numery bieżące i archiwalne
Dedykowane rubryki

WSZYSTKO BEZPŁATNIE

Cyfrowa prenumerata:
www.prenumerata. .plkdk
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZĘŚCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZĄDU

USZCZELKI

SPRZĘGŁA AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UKŁADY ROZRZĄDU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŚWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECH

ROLKI
NAPĘDOWE

http://www.autoeuro.com.pl
http://www.prenumerata.kdk.pl
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Pb 95: benzyna bezołowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezołowiowa 98; ON: olej napędowy; LPG: gaz;
olej napędowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95;

FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel;
MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napędowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia ręczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaż butli z gazem płynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypożyczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezołowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napędowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezołowiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Usługi

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratysławska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, Al. Jana Pawła II 186, tel. 571 303 132

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stojałowskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiańska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R, FF

S, K, G, FF

S, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, K, MR, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, FF

S, M, O, K, G, FF

L
E

G
E

N
D

A

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660

S, O, K, FF

S, K, R, FF

S, O, K, FF

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K, MR, FF

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, O, K, G, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, M, O, K, R, FF

S, FF

S, K, R, FF

S

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruń, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chyżne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstańców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Rybitwy 13, tel. 12 390 49 40

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiańska 290, tel. 12 264 93 15

Książ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepołomice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy Sącz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

Słomniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, ul. Białoruska 11a

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, Al. Jana Pawła II 200, tel. 12 642 04 81

Kraków, ul. Lublańska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstańców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

Bogoria, ul. Rynek 5, tel. 15 867 41 05

Iwaniska, Planta 39, tel. 15 860 16 84

Kraków, ul. Głowackiego 56, tel. 515 875 924

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 794 560 600

Kraków, ul. Myśliwska 51, tel. 12 292 50 42

Kraków, ul. Prądnicka 32, tel. 796 920 400

Kraków, ul. Ujastek 11, tel. 12 681 82 69

Straszęcin 295F, tel. 14 676 88 78

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 515 875 925

Zakrzów 321, Podłęże, tel. 12 278 54 84

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

S, G

S, G

G

S, MR, O, K

S, MR, O, K, G, FF

MR, O

S, G

S, G

S, G

S, G

S, K, FF

S, M, O, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06
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Niestety kwestia ładowania pojazdów może w
dalszym ciągu dostarczać pewnych trudności. Do
najczęściej stosowanych sposobów ładowania
samochodów elektrycznych należy opcja ładowania
poprzez zwykłe gniazdko, w ładowarkach półszybkich
oraz w punktach szybkiego ładowania.

O ile korzystanie z większości punktów szybkiego
ładowania powinno być jasne, bo w wielu
przypadkach zanim skorzysta się z usługi klient zobo-
wiązany jest zapoznać się z zasadami i opłatami –
które wynikają z regulaminów i cenników, o tyle kwe-
stia korzystania z gniazdka w obiektach innych niż
własny garaż może powodować pewne wątpliwości.

Rozwiązaniem mogą być stacje publiczne
ogólnodostępne, ale jak wiemy na chwilę obecną jest
ich niewiele. Spotkać można się także z
udostępnianiem punktów korzystania ze stacji
ładowania przez prywatne podmioty w np. galeriach
handlowych bezpłatnie na czas robienia zakupów. W
tych miejscach również powinny się znajdować
regulaminy czy zasady korzystania z tych usług.
Analizując niektóre ich zapisy możemy dowiedzieć
się, że np. zaleca się korzystanie z punktu tylko w
takim zakresie w jakim jest to niezbędne do
naładowania pojazdu. W takich miejscach to
właściciel narzuca reguły, mogą zatem być
spor ządzone w formie
zaleceń, ale także nakazów
czy zakazów.

Warto dodać, że sprzedaż
energii obwarowana jest
koniecznością uzyskania
koncesji. Jednak już samo
wykonywanie działalności
dostawcy usług ładowania nie
wymaga uzyskania koncesji na obrót energią
elektryczną inaczej mówiąc. Jeśli podmiot chce
sprzedawać energię elektryczną, to musi mieć
koncesję, ale na świadczenie usługi ładowania
pojazdów elektrycznych już niekoniecznie.

Zastanawiając się czy przedsiębiorca np. zajmujący
się serwisem samochodów może pobierać opłaty za
ładowanie samochodu na jego terenie należy
wskazać, że de facto nie ma ku temu przeciwskazań,
klient jednak powinien przed przystąpieniem do
usługi poznać jej zakres i warunki.

Gdzie ładować?

Koncesja

Regulamin usług

(nie) Własne gniazdko
Rozwiązaniem dostępnym prawie dla każdego jest ko-
rzystanie z własnego gniazdka elektrycznego. Ale co zrobić,
jeśli właściciel pojazdu mieszka w bloku, a do dyspozycji ma
jedynie miejsce parkingowe na wspólnym parkingu?
W zasadzie nieustanne korzystanie z prądu / gniazdka
należącego do części wspólnej mieszkańców, stanowić
może nadużycie natury moralnej czy etycznej. Przepisy
prawa ogólnie nie charakteryzują takich zachowań jako czyn
zabroniony i z pewnością nie można tutaj mówić o
przestępstwie z art. 278 § 5 kodeksu karnego, który
typizuje kradzież energii jako czyn karalny.
Jeśli chodzi o części wspólne, to opłaty za energię
elektryczną ponoszą zwyczajowo właściciele lokali w
częściach równych. Dlatego korzystanie na stałe z
podłączenia wspólnego może powodować niesnaski
sąsiedzkie. Pewnym rozwiązaniem mogą być regulacje
wewnętrzne, które ma prawo wprowadzić organ
zarządzający, np. zarządca może uregulować zasady
korzystania z ogólnodostępnych gniazdek i je egzekwować.
Takie rozwiązanie wydaje się uczciwe, bo energia pobrana z
zamontowanego w lokalu garażowym gniazdka nie może
stanowić kosztu rozkładanego na wszystkich
współwłaścicieli.
Niezastosowanie się do zasad uregulowanych przez
właściwe organy może powodować naruszenie
podstawowych obowiązków, taki zarzut daje kilka możliwości
pozostałym właścicielom. Przykładowo zgodnie z art. 16
ustawy o własności lokali z dnia 24 czerwca 1994 r., jeżeli

właściciel lokalu wykracza w
sposób rażący lub uporczywy
przeciwko obowiązującemu
porządkowi domowemu albo
przez swoje niewłaściwe
zachowanie czyni korzystanie
z i n n y c h l o k a l i l u b
nieruchomości wspólnej
uc ią ż l iwym, wspó lno ta
mieszkaniowa może w trybie
procesu żądać sprzedaży

lokalu w drodze licytacji na podstawie przepisów Kodeksu
postępowania cywilnego o egzekucji z nieruchomości.
Przewidziana sankcja, grożąca właścicielowi lokalu z
tytułu jego niesumienności lub niesubordynacji, jest
wyjątkowo dotkliwa, dlatego rozsądniej będzie
stosować się do wytycznych panujących w danym
otoczen iu lub zadbać o ko r z ys tan ie z
ogólnodostępnych stacji.
Permanentne zainteresowanie samochodami
elektrycznymi powoduje, że problematyka regulacji
będzie tematem powtarzającym się, być może i
ustawodawca zauważy taką potrzebę, co będzie
mogło wiązać się z wprowadzeniem adekwatnych
rozwiązań prawnych w różnych gałęziach prawa. k

dk

W Polsce coraz częściej słyszy się o zaletach pojazdów elektrycznych, a tym samym coraz większa
grupa kierowców decyduje się na posiadanie tego typu samochodu. Dowiedz się, co warto wiedzieć
– w aspekcie prawnym, w temacie ładowania pojazdów elektrycznych.
Kazus przygotowany przez Zespół Prawny Availo Sp. z o.o., operatora programu prawnicy.Trynid.pl

Ładowanie
ELEKTRYCZNEGO

samochodu
PRAWO

Partner rubryki prawnicy
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Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
również zabytkowych

---- wycena wartości rynkowej pojazdów (również dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (również dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu używanego

weryfikacja jakości napraw pojazdów

http://www.rzkrakow.pl
http://www.prawnicy.trynid.pl


Jak przyjrzymy się polskiej gospodarce i temu ile czynności wykonujemy rękoma może dojdziemy do
wniosku, że ręce i skóra na nich jest rzeczywiście bardzo ważna. Dojdziemy? A powinniśmy.

Tomasz SitekTekst: (Dom Higieny), Zdjęcie: Peoplecreations /Freepik

Weźmy panią pracującą w bibliotece. Czy pracuje rękami?

Tak. Wydaje książki, które często są w okładkach lub bez

nich. Jej ręce wielokrotnie są w kontakcie z książkami.

Okazuje się, że zwykłe mydła dostępne na rynku nie są w

stanie usunąć tych zabrudzeń. Pozostaje pasta, krem

do rąk i ciągłe sprawdzanie, czy nie pogarsza się

zdrowie skóry. Drugi przykład, też z życia. Praktykant

technikum mechanicznego popularnej „samochodów-

ki” uczy się w szkole na modelach silników. Idzie na

praktyki do warsztatu gdzie używana pasta czyszcząca

powoduje, że zaczyna się na jego rękach rozwijać

poważna egzema. Nie wskutek smarów, tylko

środków do higieny rąk. Szkoła nie ma wpływu na

środki używane w warsztacie i wszyscy tracimy

jednego możliwe, że bardzo sprytnego mechanika,

który jest już częściowo odsunięty od prac

warsztatowych, a więc będzie miał mniejszą wiedzę.

Podobna sytuacja ma miejsce z kosmetyczkami,

które zostają uczulone składnikami kosmetycznymi

w lakierach, farbach, itp. używanych podczas

zabiegów kosmetycznych. Znów rynek traci możliwe,

że bardzo dobrych fachowców tylko dlatego, że

podczas praktyk właściciel nie zastosował chociażby

minimalnego systemu wentylacji. Warto wspomnieć,

że w takim przypadku przysługuje jednorazowa renta

na przekwalifikowanie.

Zagrożeniem są również duże skupiska ludzi z

któr ymi mamy do czynienia w zakładach

montażowych i produkcyjnych. Osoby tam pracujące

nierzadko przychodzą do pracy nie wiedząc, że są

chore ponieważ okres inkubacji, czyli „wykluwania

się” choroby często trwa 2 do 3 dni. Wtedy,

roznosząc zarazki poprzez błony śluzowe i ręce
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Skóra rąk. Strategiczny
temat

ZDROWIE



walki z grypą, ale mycie rąk, czasem też dezynfekowanie,

jest najtańszą i najpewniejszą metodą na sezon grypowy. W

przypadku zabrudzeń smarami, składniki w nich zawarte,

poprzez popękaną skórę, mogą dostać się do krwioobiegu.

Ręce pozbawione warstwy tłuszczonej, nadmiernie się pocą.

Pracownicy budowlani mają z tym nagminny problem, mimo

że nie stresują się, a zwykło się podejrzewać, że stres

powoduje nadmierne pocenie rąk.

Jeśli chodzi o rolę skóry rąk, często porównuję ją do

zarządzania. Zarządzanie to możliwość szybkiej reakcji,

odejmowania czynności, dostosowania się. Mają je te

umysły, które są elastyczne, prawidłowo odżywione i

przebywają we właściwych warunkach. Dokładnie tak samo

jest ze skórą rąk. Skóra, żeby ręka sprawie działała na co

dzień powinna być miękka, elastyczna, a ręce przebywały we

właściwych warunkach. Mówi się czasem, że skóra rąk jest

bramą wjazdową do organizmu. Jest w tym wiele prawdy.

Dzieci wszytko dotykają, sprawdzają czy jest mokre, czy jest

chropowate, czy jest gładkie, czy brudzi ręce, czy łatwo się

coś chwyta, czy palce mogą szybko się poruszać, na

przykład podczas gry na jakimś instrumencie.

Wydaje się, że zapomnieliśmy w Polsce o całej ogromnej

dziedzinie walki o zdrowie poprzez higienę poza domem.

Dzień pracy ciągle się wydłuża. Wychodzimy wcześnie z

domu, jemy obiad poza domem, wracamy do niego późno, a

wieczorem często mamy jeszcze jakieś aktywności. Ile i jakie

środki higieny używamy poza domem? Często nie mamy

dostępu do mydła i bieżącej wody - stąd powstała kategoria

produktów do higienicznej dezynfekcji rąk, które pozwalają

bez używania konwencjonalnych mydeł zadbać o własną

higienę rąk. Sytuację związaną z higieną poza domem można

dzisiaj porównać z jakością i standardem toalet na stacjach

benzynowych przed 1989 rokiem. Wciąż idziemy w złym

kierunku. Przekrojowo idąc przez wszystkie branże w Polsce,

najlepiej chyba wygląda sytuacja w warsztatach

mechanicznych. Może dlatego, że wciąż wykonują tą samą

czynność, nie rozszerzając jej na przykład o sprzedaż hot-

dogów, tak, jak na stacjach benzynowych. Uruchomienie

bowiem takiej działalności powoduje drastyczny wzrost

zagrożeń związanych z higieną poza domem, a w

szczególności z jej brakiem. Konsekwencje bywają czasem

bardzo bolesne. Weźmy przykładowo miejsce, w którym

przygotowuje się kawę z mlekiem. Mleko - jak wiadomo -

zawiera laktozę, białko, cukry i może stanowić świetną

pożywkę dla zarazków. Przy niefrasobliwym podejściu do

higieny osoby ją przygotowującej konsekwencją może być

biegunka. Restauracje są świetnym przykładem jak można

prosto przenieść zarazki do brzucha klienta. Wystarczy, aby

obsługa nie myła rąk i zamykała kubek z piciem własną ręką.

Wciąż aspekty higieny poza domem są niedocenionym

narzędziem w walce o nieprzynoszenie zarazków i

chorób do domu. Zarządzający i właściciele mogą

dokładnie policzyć korzyści finansowe z nakładów na

skuteczne artykuły do higieny rąk poza domem.

Pomiary nakładów i korzyści pokazują, że już w

pierwszym roku po zastosowaniu dobranych środków

przynoszą one spodziewane zyski. Zyskiem jest

również zdecydowanie większa dostępność pracowni-

ków w pracy, a nakładami zakup dobranych artykułów

do higieny poza domem. Oczywiście i w domu zdarzają

się sytuacje chorobowe, ale myjemy nieco częściej

ręce mydłem i wodą, tym samym zmniejszając ilość

zarazków mogących nas skutecznie zaatakować.
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kolonizuje się zdrowych pracowników. Poprzez ręce

przekazuje się zarazki do drugiej osoby, a ona z kolei

przekazuje je do swoich błon śluzowych. Około 2000

razy na dzień pocieramy oczy, trzemy nos, dotykamy

dłonią ust, czy drapiemy się - to są momenty, gdy

nasze błony śluzowe dostają „zastrzyk zarazków”.

Dlaczego zarazki wybrały skórę rąk? Zarazek myśli

prosto: "Tu mi ciepło, tu mi dobrze, tu się będę

rozmnażał". Jest tu odpowiednia temperatura, jest

pot z solami mineralnymi i warstwa lipidowa

(tłuszczowa).

Jeśli chodzi o zagrożenia biologiczne w zakładach,

jesteśmy chyba na szarym końcu Europy, żyjąc w

nieświadomości, że wszędzie na świecie ludzie

zmagają się z „sezonem grypowym”. Niestety nic

bardziej mylnego. Jest to polska przypadłość i

specyfika związana z bardzo niską świadomością

profilaktyki zakażeń. Nieleczona grypa powoduje

powikłania, zwiększa r yzyko długotr wałej

niezdolności do pracy i może, a czasem powoduje

śmierć. Szczepienia są jedną z metod profilaktyki

Około 2000 razy na dzień
pocieramy oczy, trzemy nos,
dotykamy dłonią ust, czy
drapiemy się - to są momenty,
gdy nasze błony śluzowe
dostają „zastrzyk zarazków”.



Stefan Ahnhem
Motyw X
Wydawnictwo: Marginesy, Tłumaczenie: Ewa Wojciechowska

Wciąga bardziej niż Jo Nesbo, ma w sobie więcej mroku niż Stieg Larsson.

Ogarnięty obezwładniającym poczuciem winy Fabian Risk udaje się na zasłużony urlop, by
zająć się rodziną, a szczególnie leżącą w śpiączce Matildą.

Tymczasem miasto pogrąża się w chaosie: zaczyna się od wyjątkowo brutalnego
morderstwa małego chłopczyka z Syrii, później ginie pracownik supermarketu, a kolejne
zbrodnie wskazują, że jedyny możliwy motyw mordercy – lub morderców – ma podłoże
rasowe. Skomplikowane śledztwa przerastają policjantów, dlatego Fabian musi wrócić na
posterunek, a jego szefowa, Astrid, przerwać dopiero co rozpoczętą kurację odwykową.

Tylko jak złapać seryjnego mordercę, który za każdym razem zabija inaczej?

Na dodatek Fabian nieoficjalnie prowadzi śledztwo związane z tajemniczymi dokumentami,
które odnalazł po śmierci Hugona Elvina. Jego wyniki mogą na zawsze zmienić relacje w
zespole.

Motyw X to czwarta odsłona serii o zmaganiach Fabiana Riska ze szwedzką przestępczością. Poprzednie
tomy rozeszły się na świecie w ponad milionie egzemplarzy, a Stefan Ahnhem uważany jest za jednego z najlepszych,
najbardziej ambitnych i mrocznych twórców skandynawskich kryminałów. Seria o Fabianie Risku ukazuje się w kilkunastu
krajach, trwają także prace nad jej adaptacją filmową.

Tony Parsons

PREMIERA: 5.06.2019

KSIĄŻKA
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www.radiotaxi919.pl

+48 1219191, 419 00 00

Robert Ziębiński
Stephen King. Instrukcja obsługi
Wydawnictwo: Albatros

Co łączy Stephena Kinga z księżną Dianą?
Co wspólnego mają ze sobą młotek, pornosy i jego opowiadania?
Której swojej powieści Król Grozy najbardziej nie lubi?
I wreszcie: co robił w piwnicy domu Kinga zespół Ramones?

Stephen King. Instrukcja obsługi to pierwszy kompleksowy przewodnik po literackim i
filmowym świecie twórcy To. Omówiono tu wszystkie książki, jakie wydał (oraz kilka tych,
które chciał napisać), każdą adaptację filmową. Znajdziecie tu miniprzewodnik po
miasteczku Castle Rock i historię powstania Mrocznej Wieży.
Stephen King. Instrukcja obsługi to także rozmowy z twórcami, którzy pracowali z Kingiem –
Mickiem Garrisem (Lśnienie, Bastion), Peterem Straubem (Talizman, Czarny dom) Zakiem
Hilditchem (1922), Tommym Lee Wallace’em (To) – czy z tymi, którzy stali się częścią
ikonicznych adaptacji jego prozy, jak Lisa i Louise Burns, czyli bliźniaczki Grady z Lśnienia
Kubricka. Amerykański rynek powieści grozy podsumowuje Robert McCammon, wyróżniony

Nagrodą Brama Stokera twórca takich bestsellerów, jak Magiczne lata i Łabędzia pieśń (pięć milionów sprzedanych
egzemplarzy).
Z kolei popularni pisarze (Katarzyna Puzyńska, Wojciech Chmielarz, Remigiusz Mróz, Jakub Małecki, Robert J. Szmidt,
Rafał Kosik, Mort Castle i Artur Cieślar) podzielili się opowieściami o ich „pierwszym razie z Kingiem” i o tym, co w jego
twórczości najbardziej ich przeraża.
Stephen King. Instrukcja obsługi to najpełniejszy przewodnik po twórczości Stephena Kinga dostępny na polskim rynku. I
jedyny taki stworzony przez autora z Europy.

PREMIERA: 15.05.2019

KSIĄŻKA

https://marginesy.com.pl/sklep/produkt/133223/motyw-x?idcat=0
https://www.wydawnictwoalbatros.com/ksiazki/stephen-king-instrukcja-obslugi/
https://www.radiotaxi919.pl
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Co jest kradzieżą, a co roztargnieniem

Zobaczyła to cała Polska. Kamera monitoringu na stacji
benzynowej pod Sochaczewem w marcu 2017 roku
zarejestrowała, jak mężczyzna (ówczesny wiceprezes
Sądu Rejonowego w Żyrardowie) płaci za butelkę wody
mineralnej, chowa resztę, którą podała mu kasjerka, a
następnie zabiera banknot leżący na ladzie. Pieniądze
nie były jego. Zostawiła je starsza kobieta, która w tym
samym czasie płaciła za paliwo i na moment odwróciła
się od kasy. Szukała w torebce drobnych, a gdy
podniosła wzrok, jej banknot był już w portfelu sędziego.
Wybuchła afera. Zdjęcia z monitoringu pokazywano w
głównych programach informacyjnych. W postępowaniu
dyscyplinarnym sędzia został uznany za winnego i
usunięty z zawodu. Tymczasem Sąd Najwyższy zmienił
wyrok sądu dyscyplinarnego pierwszej instancji,
argumentując, że sędzia zabrał banknot bezwiednie,
zatem jest niewinny.
– Zebrany w sprawie materiał świadczy o tym, że do
zaboru pieniędzy doszło w wyniku błędu, przez
roztargnienie, a nie celowy zamiar – uzasadniała sędzia
Sądu Najwyższego Agnieszka Piotrowska. – A to
oznacza, że w tym konkretnym przypadku nie doszło do
przewinienia dyscyplinarnego, lecz fatalnej pomyłki
wywołanej wysokim stopniem roztargnienia.
Polska pękała ze śmiechu i… oburzenia.
Wyrok Sądu Najwyższego (Izby Dyscyplinarnej) jest
prawomocny, zatem sędzia mógł wrócić do wykonywania
obowiązków służbowych. „Od dzisiaj każdy złodziej
może tłumaczyć swoje nikczemne czyny stresem i
wysokim stopniem roztargnienia” – kpił w Internecie
komentator przedstawiający się jako Stetinesis. „Po
prostu wzięło się czyjeś pieniądze i już – nie ma co
drążyć tematu”.
„Solidarność zawodowa w najbardziej obrzydliwym
wydaniu” – wtórował mu internauta Jan Nowak.
„Problem w tym, że żaden zwykły obywatel nie zostałby z
tego uniewinniony”.
O sprawie sędziego chętnie dyskutowali też
politycy. Tadeusz Cymański z Prawa i
Sprawiedliwości, gość audycji Rozmowy pod
krawatem Radia Szczecin, stwierdził po
prawomocnym wyroku: „Kardynalne i
elementarne argumenty niestety są po stronie
oburzonej opinii publicznej. Jeśli sędzia przez
roztargnienie ukradł 50 złotych, to jak on
rozstrzyga sprawy w sądzie, mając taką cechę
osobowości?”.

Rozdział 1

Automatyzm sędziego i

zagadk i ludzk iego

umysłu

Pod koniec listopada
2018 roku do Wrocławia
z jechały autor ytety
medycyny: światowej
sławy neurolog, wybitni
kardiolodzy i psychiatrzy

z Japonii, Szwecji, Kanady i Polski. Zacne grono wymieniało
swoje doświadczenia w ramach międzynarodowej konferencji
poświęconej psychogeriatrii.
Gromkie brawa zebrała nasza pani kardiolog. Po zakończonej
prelekcji, wyraźnie zadowolona z reakcji sali, ustąpiła miejsca
kolejnemu prelegentowi. Wykład po niej miał wygłosić profesor
neurologii z Poznania.
Neurolog rozłożył swoje notatki na pulpicie ze sprzętem do
prezentacji multimedialnych. Długo czegoś szukał.
Sala przyjęła to ze zrozumieniem.
– Przepraszam – powiedział w końcu lekko zdezorientowany.
– Mam pytanie do organizatorów. Gdzie znajdę laserowy
wskaźnik do zmieniania slajdów?
– Musi być na pulpicie, przed chwilą pani profesor z niego
korzystała – usłyszał podpowiedź.
Neurolog jeszcze raz poprzekładał swoje materiały do
prezentacji w nadziei, że wskaźnik leży pod nimi, jednak po chwili
bezradnie rozłożył ręce.
– Ale tu go nie ma. Pewnie pani profesor zabrała – zażartował.
Oczy sali skierowały się na panią kardiolog. Ta uśmiechnęła się
szeroko, bo żart jej się spodobał. Zerknęła jednak do torebki i…
uniosła wzrok z zażenowaniem. Wśród swoich rzeczy faktycznie
odnalazła przedmiot nienależący do niej.
– Przepraszam pana, profesorze, i szanowne grono za
zamieszanie – powiedziała, oddając laserowy wskaźnik.
Nikt nie miał do niej pretensji. Przecież takie rzeczy się zdarzają.
– To roztargnienie, zwykłe roztargnienie – komentował ktoś z
sali.
Doktor Jerzy Pobocha, który krótko potem stanął za pulpitem ze
swoim referatem, prelekcję rozpoczął słowami:
– Dzięki pani profesor nadarzyła się okazja, aby przybliżyć
państwu zagadnienie z psychiatrii sądowej zwane
automatyzmem. Niedawno polski sędzia miał z tego powodu
spore problemy. Został oskarżony o przywłaszczenie 50 złotych i
dopiero Sąd Najwyższy oczyścił go z zarzutu. Laserowy
wskaźnik, automatycznie schowany przez panią profesor do
torebki, jest wart znacznie więcej niż 50 złotych…
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Ewa Ornacja, dr Jerzy Pobocha
Zrozumieć zbrodnię
Rozejrzyj się wokół siebie. Czy widzisz ludzi, którzy są skłonni do
popełniania przestępstw?
Uwierz, mógłbyś się zdziwić, wiedząc, do czego są zdolni...
Dlaczego z pozoru normalni ludzie torturują, gwałcą i mordują? Jak to
możliwe, że troskliwi rodzice przed odebraniem sobie życia zabijają
własne dzieci? Co sprawia, że szefowie o psychopatycznych
skłonnościach zamieniają podwładnych w niewolników? Co robić, by
nie stać się ofiarą? Czy w ogóle można się przed tym ustrzec?

Liczba stron: Wydawnictwo:296, Rebis
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https://www.rebis.com.pl/pl/book-zrozumiec-zbrodnie-ewa-ornacka,b45227.html
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CZAS WOLNY

Jędrzej Pasierski
W Imię Natury
Wydawnictwo: Czarne

Mateusz Chabrowski myśli, że ma w życiu wszystko. Jest szczęśliwym mężem i ojcem.
Pracuje jako prawnik w założonej przez siebie fundacji W Imię Natury, która zajmuje się
ochroną środowiska. Pewnego dnia do jej siedziby ktoś przynosi zdjęcie mężczyzny leżącego
na śniegu; wszystko wskazuje na to, że jest martwy. Od tej chwili życie Mateusza staje na
głowie – wkrótce znika jego żona Maja, policja nie wierzy w jego wersję wydarzeń, a on
rozpoczyna na własną rękę desperackie poszukiwania.

Ślady prowadzą do morskiej farmy wiatrowej i ukrytego w lasach jeziora, nad którym przed
laty wydarzyła się tragedia. W gęstniejącej sieci tajemnic coraz trudniej jednak dostrzec
prawdziwego przeciwnika. Losem Mai interesuje się więcej osób, w tym jedna szczególnie
bezwzględna…

PREMIERA: 19.06.2019

KSIĄŻKA

Jo Nesbo
Nóż
Wydawnictwo: Wydawnictwo Dolnośląskie, Tłumaczenie: Iwona Zimnicka

Harry Hole wrócił do punktu wyjścia: znowu pije, Rakel wyrzuciła go z domu, ponownie
mieszka przy Sofies gate. Pewnego dnia budzi się z obezwładniającym kacem, a na dłoniach
i ubraniu ze zdumieniem spostrzega ślady krwi. Kompletnie nic nie pamięta z minionej
nocy…

Harry wiele przeżył, ale nawet on nie jest gotowy na koszmar, jaki zgotował mu los. Policjant
musi zmierzyć się nie tylko ze starym, śmiertelnym wrogiem, ale i ze swoim osobistym
piekłem.

PREMIERA: 19.06.2019

KSIĄŻKA

https://czarne.com.pl/katalog/ksiazki/w-imie-natury
https://publicat.pl/wydawnictwo-dolnoslaskie/oferta/kryminaly/noz
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Przerażenie wbija się we mnie tysiącem szpilek. Nie

może mnie być na tym zdjęciu, to zbyt niebezpieczne.

Wstajemy, ręka Niko zaciska się na mojej dłoni,

nieświadomy niczego prowadzi mnie w stronę domu.

Klaudia stoi w objęciach z Robertem, a Maria dołącza do

swojego męża po cichu wymieniając z nim kilka słów.

- Ja je zrobię – mówi Nikodem, sięgając po aparat leżący

na balustradzie tarasu.

- Wykluczone – odzywam się, odbierając z jego rąk Nikona. W duchu

dziękuję Klaudii, że nie była na tyle próżna i nie zamówiła profesjonalnego

fotografa, aby uwieczniał cudowne chwile, wtedy nie miałabym się jak

wywinąć. – Ja się tym zajmę.

Nikodem protestuje, ale ja jestem nieugięta, momentalnie z pomocą

nadchodzi Maria.

- Chodź do mnie – nakazuje, jakby znów miał sześć lat. – Synku powinieneś

być tu z nami.

Wiem, że w głowie dodaje, przecież to tylko twoja nowa dziewczyna,

niebawem będzie już inna, nie ma potrzeby uwieczniać Leny na fotografii,

która przejdzie do historii rodziny. Uśmiecham się szeroko i proszę Niko,

aby odsłonił dziadka Romana, a potem puszczam serię kilku migawek.

Cieszę się, że tak łatwo udało mi się wywinąć z opresji. Jestem pewna, że za

chwilę to zdjęcie trafi do sieci. Klaudia, jej mąż Robert zechcą podzielić się z

resztą świata tym cudownym dniem. Ja nie mogę tam z nimi być, mnie nie

może nikt zobaczyć, bo przecież ja nie istnieję.

Absolwentka judaistyki na Uniwersytecie Jagiellońskim. Pracowała w firmie

importującej kamery do monitoringu. Pewnego dnia pochłonął ją widok z

kamery umieszczonej na czeskim tramwaju, przez którą mogła

obserwować Pragę i jej mieszkańców – wtedy narodził się

pomysł na debiutancką książkę. „Idealna” ukazała się w 2016 roku i

bardzo szybko stała się bestsellerem. Rok później premierę miała jej druga

książka, również thriller psychologiczny -

„Trzecia”, a w 2018 roku kolejny thriller „W pułapce”. Autorka ma męża i

dwójkę dzieci, mieszka w Krakowie.

Magda Stachula
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CZAS WOLNY

Magda Stachula
Oszukana
Lena ma 23 lata, jest uroczą blondynką, przed którą życie stoi
otworem. Mieszka z przystojnym, bogatym chłopakiem w pięknej
willi nad jeziorem, z dala od ludzi. On właściciel firmy budowlanej,
ona aspirująca fotografka, ale ich sielskie życie jest jednak ułudą…
Dziewczyna tak naprawdę ucieka. Od przeszłości i zła, które zostało
jej wyrządzone. Buduje nowe życie z kłamstw, którymi otula się jak
kokonem. Pewnego dnia odnosi wrażenie, że ktoś ją obserwuje,
nocą wchodzi do ich domu, dzwoni na jej komórkę, wie, że jeśli
została odnaleziona, zginie. Nie wie tylko, że niebezpieczeństwo
jest bliżej niż jej się wydaje.

Liczba stron: Wydawnictwo:368, Edipresse Książki
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Książka dostępna również jako e-book

https://www.empik.com/oszukana-stachula-magda,p1223168388,ksiazka-p
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Kraków, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05

Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalność samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZPŁATNY REGIONALNY MIESIĘCZNIK MOTORYZACYJNY
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ul. Niepołomska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
MAREKWSZYSTKICH

mechanika, elektronika
klimatyzacja
sprzedaż oryginalnych części
do Renault
naprawy silników - benzyna, diesel
naprawy mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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KRZYSIEK

OS. GRĘBAŁÓW, UL. GEODETÓW 18 B

AUTO GAZ MONTAŻ

KARKARKARKAR

AUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻ

ZBIEŻNOŚĆ

50 zł rabatu
przy kosztach naprawy powyżej 200 zł

www.autogazkargaz.pl

Nr stacji Nazwa Adres Godziny otwarcia Zakres

KR/002

KR/009

KRA/030

KR/082/P

KR/088/P

KR/112/P

KR/117/P

KR/118/P

ul. Ujastek 11, Kraków,
tel. 12 643 02 00

ul. Myśliwska 55, Kraków,
tel. 12 362 96 14

ul. Stary Trakt 7, Węgrzce

ul. Wielicka 250, Kraków

ul. Łukasiewicza 3, Kraków,
tel. 12 294 44 01

ul. Mogilska 118, Kraków,
tel. 12 411 33 22

ul. Zakopiańska 288, Kraków,
tel. 12 269 12 26

ul. Ofiar Dąbia 14, Kraków,
tel. 12 414 10 00

pon.-pt.: 7-21,
sobota 7-15

pon.-pt.: 7-21,
sobota 7-15

pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14

pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14

pon.-pt.: 7-19,
sobota 8-14

pon.-pt.: 8-18,
sobota 8-14

pon.-pt.: 7-18,
sobota 7-15

pon.-pt.: 8-18,
sobota 9-12

Okręgowa

Okręgowa

Okręgowa

Podstawowa
ABTE

Podstawowa
ABTE

Podstawowa
ABT

Podstawowa
ABT

Podstawowa
ABT

Transbud Nowa Huta S.A.

Wojciech Kardas
Transport i Spedycja „WO-KAR”

Wiesław Nazimek DIAGNOSTYKA

AN-CAR

Wiesław Nazimek DIAGNOSTYKA

Jacek Menżyński MEXOL

Automobile Torino

Paweł Witkowicz F.H.U. POLINAR

STACJE KONTROLI POJAZDOW

LEGENDA
A - motocykle i motorowery, B - pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie całkowitej do 3,5 t, z wyłączeniem motocykli i motorowerów,
T - ciągniki rolnicze, E - przyczepy przeznaczone do łączenia z pojazdami silnikowymi, do których upoważniona jest stacja.
Okręgowa wykonuje pełny zakres usług, w tym okresowe badania techniczne, wszystkich pojazdów samochodowych.

LEGENDA

http://www.kdk.pl


http://mitsubishi.autokrak.pl
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TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( współczesne i antyki )

-
wnętrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachońskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl
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Kraków-Ruczaj, ul. Łany 28
(wjazd od ul. Pszczelnej)

SYSTEMY AIRBAG DIAGNOSTYKA

www.airbag.krakow.pl

tel.: 12 269 65 70, 602 802 557, 604 462 325

czynne pn-pt 9-17

AUTOELEKTRONIKA

AIRBAG SERWIS
pełny zakres usług

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA
wszystkie marki

SERWIS KLIMATYZACJI
pełna obsługa

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Blacharska 2
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA

SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA

SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

części zamienne

przekładki opon

elektroniczna diagnostyka

Rżącka

Blacharska

H
a
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ra

A4

http://www.airbag.krakow.pl
http://www.carpic.pl
http://www.prenumerata.kdk.pl
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