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Lexus LC500h Volkswagen Arteon
Ford Ecosport Seat Arona Toyota Yaris

Geometria podwozia
Zastawienie prywatnego

miejsca parkingowego

I
I I

Technika:
Prawo:

CZY

zabierze
klientów
Porsche?

A może

Alfie
Romeo?

Ile
kosztuje
parkowanie

http://www.katalogdlakierowcow.pl
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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl

BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971
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Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków,
ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53,
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

Kraków,
ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53,
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
SAMOCHODOWA
MECHANIKA

PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-
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http://www.autocenter.com.pl
http://www.auto-radar.pl
http://www.tlumiki.krakow.pl
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http://www.autoremo.pl/salony/renault-dacia-anndora-krakow/
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TEST Lexus LC500h 3,5 V6 359 KM SuperTurismoI

Trzy silniki,

dwoje drzwi,
jeden Lexus

Stylistyka modelu LC jest ekstrawagancka i nowo-

czesna. Wiele osób podczas mojego użytkowania

pytało się mnie, czy to nie jest przypadkiem jakiś

prototyp. I faktycznie – zdjęcia prototypu oraz

produkcyjnego modelu zbytnio się nie różnią. Wygląd

jest kosmiczny, niezależnie z której strony na LC

spojrzymy. Przód najbardziej przypomina rodzinę

Lexusa poprzez olbrzymią, jakże charakterystyczną

atrapę silnika w kształcie rombu. Oprócz tego

rozpoznawalnymi elementami są diodowe światła do

jazdy dziennej, oczywiście w kształcie litery L, znanym

już z innych modeli tej marki. Pięknie narysowana linia

nadwozia samochodu sportowego wzbogacona

została ogromnymi wlotami powietrza, służącymi do

chłodzenia tylnych hamulców oraz 21-calowymi

alufelgami z niskoprofilowymi oponami, które z tyłu

mają większy (275/35) rozmiar niż z przodu

(245/35). Kolejnym bardzo ciekawym elementem są

klamki, które wysuwają się z drzwi po wyłączeniu

centralnego zamka i chowają dyskretnie po

zamknięciu auta lub po przekroczeniu 10 km/h. Tył

kryje najwięcej futurystycznych kształtów, choć

wprawne oko zauważy, że podobnie jak przód,

budowa zderzaka podąża za wzorem rombu. Oko
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Kiedy kilka lat temu ten japoński producent zakończył produkcję limitowanego LFA (produkowanego
jedynie w latach 2010-2012), nikt się nie spodziewał, że tak szybko pokusi się o ponowne
wprowadzenie do swojej oferty prawdziwie sportowego auta. Wydawało się, że bardziej „cywilne”
modele, dysponujące bardzo dobrymi osiągami – RC-F, GS-F i kiedyś IS-F – zastępują Lexusowi i jego
klientom prawdziwe granturismo. Ale w 2016 roku, na salonie samochodowym w Detroit, świat mógł
ujrzeć całkowicie nowy samochód sportowy nazwany LC, seryjną odsłonę koncepcyjnego modelu LF-LC,
przedstawionego jeszcze w 2012 roku.

Artur Ławnik
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najmocniej przyciągają tylne światła, również w

kształcie litery L, ale dodatkowo sprawiające wraże-

nie trójwymiarowości. Dwóch potężnych, chromo-

wanych końcówek układu wydechowego oraz ukryte-

go, automatycznie unoszonego, delikatnego spojlera

na tylnej klapie też trudno nie zauważyć. Krótko

mówiąc, LC jest po prostu przepięknym samocho-

dem, za którym wszyscy się obracają i trudno znaleźć

osobę, która na niego nie zwróci uwagi. A prawdziwi

fani marki patrząc na niego nie mogą nie dostrzec

genów legendarnego już LFA.

Wnętrze, jak przystało na prawdziwie luksusowe,

sportowe auto, jest po prostu jak z innej bajki.

Kolorem dominującym, jaki wykorzystano do

wykończenia całego wnętrza, jest beżowy. Kolorem

tym wykończono dosłownie wszystko, łącznie z

podsufitką czy podszybiem, które pokryte jest

niesamowicie miłym w dotyku zamszem. Pozostałe

elementy wnętrza otula skórzano-alcantarowa

tapicerka. Fotele, mimo że są bardzo mocno

wyprofilowane, zapewniają wygodne podróżowanie,

nawet na dalekich trasach. O ile miejsca w LC jest

wystarczająco, aby zająć wygodną pozycję nie tylko za

kierownicą, ale również obok na fotelu pasażera, o tyle

wsiadanie do auta może być udręką, ponieważ aby dostać

się do tego wspaniałego wnętrza, musimy przekroczyć

szeroki i nisko osadzony próg. LC500h posiada również dwa

miejsca na tylnej kanapie, ale jest tam tak mało miejsca na

nogi i nad głowami, że lepiej uznać, że wcale ich tam nie ma,

żeby nigdy nie wpaść na pomysł, że ktoś mógłby chcieć tam

zasiąść.

Spójrzmy na zegary. Podobnie jak w RC-F-ie, pochodzą one z

LFA. Prędkościomierz oraz wyświetlacz prezentujący

wskazania komputera pokładowego otoczone są przez

ogromny, elektroniczny obrotomierz. Projektanci popisali się

fantazją i tuż obok zamontowali dwa wystające pokrętła,

obsługujące tryby pracy zawieszenia oraz układów

wspomagania jazdy m.in. ESP. Ten ostatni, uwaga, można

całkowicie wyłączyć! Oczywiście na własne ryzyko…

Przejdźmy teraz do układu napędowego. W prezentowanym

dziś Lexusie LC500h znajduje się hybrydowy układ

napędowy. Benzynowe V6 o pojemności 3,5 litra i mocy 299

KM dostaje wsparcie od dwóch elektrycznych silników o

łącznej mocy 175 KM. Wszystkie trzy jednostki generują w

sumie 359 KM przenoszone na tylne koła za pomocą

innowacyjnego połączenia dwóch automatycznych skrzyń

biegów. Pracę tego układu wyjaśnia Maciej Pertyński (juror

WCOTY) „Jest to połączenie 4-stopniowego automatu

planetarnego z przekładnią planetarną e-cvt. Ta ostatnia ma

zaprogramowane 3 przełożenia, które się multiplikują z

trzema z 4 przełożeń hydrokinetycznej (na zasadzie 1×1,

1×2, 1×3 – 2×1, 2×2, 2×3, 3×1, 3×2, 3×3), a 4. bieg

hydrokinetycznej jest ostatecznym overdrivem. Cały cymes

polega na sprawności komputera sterującego. Elektryczne

silniki są umieszczone pomiędzy tymi pod-skrzyniami

biegów, a więc układ napędowy prezentuje się >>>>
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www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZĘŚCI
NOWE I UŻYWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOŃSKICH ORAZ KOREAŃSKICH

2

Al. Gen. Andersa
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Klamki wysuwają się z drzwi
po wyłączeniu centralnego
zamka i chowają dyskretnie
po zamknięciu auta lub po
przekroczeniu 10 km/h

http://www.japan-czesci.pl


>>>

następująco: silnik V6 3.5 > przekładnia hydrokinetyczna >

silnik elektryczny > przekładnia planetarna e-cvt > silnik

elektryczny > automatyczna skrzynia 4-biegowa > wyjście do

wału napędowego”. Trochę to skomplikowane, ale efekt, jaki

osiągnęli inżynierowie dzięki zastosowaniu takiego

rozwiązania, jest po prostu niewyobrażalny. Szybkość

zmiany biegów jest niesamowita i praktycznie niezauważal-

na! A połączenie momentu obrotowego 349 Nm (V6) z 300

Nm (silniki elektryczne) powoduje, że ważące ponad 2 tony

granturismo do pierwszych 100 km/h przyśpiesza w 5,2

sekundy. Wyprzedzanie innych pojazdów to oczywiście

przysłowiowa „bułka z masłem”.

Zawieszenie, jak i układ kierowniczy, są tak skonturowane,

że nie spowodują nam uszczerbku w plombach, ani urazów

kręgosłupa. Mamy w końcu do czynienia z granturismo, czyli

autem służącym oryginalnie do dalekich, dwuosobowych

wypraw. Nie możemy takiej wyprawy zakończyć po 300

kilometrach u kręgarza…

Jak sądzicie, ile 359-konne, sportowe auto może

zużywać paliwa? Lexus przez tyle lat tworzenia

samochodów z napędem hybrydowym nauczył się, jak

połączyć sportowe osiągi z umiarkowanym apetytem

na paliwo. Bardzo dobrym przykładem jest LC500h,

który średnio zadowalał się tylko 9,5 l benzyny na

każde 100 kilometrów wspaniałej jazdy. 82-litrowy

zbiornik paliwa pozwala więc przejechać nawet 860

kilometrów bez nerwowego wypatrywania stacji

benzynowej na horyzoncie!

Na koniec zejdźmy trochę na ziemię. Spowoduje to na

pewno liczba 537 000, która odzwierciedla

podstawową cenę tego auta, wyrażoną w naszych

polskich złotówkach. Testowana przez nas,

najbogatsza wersja Superturismo, różniąca się od

tańszych m.in. tylnym dyferencjałem LSD, układem

kierowniczym o zmiennych przełożeniach i skrętnymi

kołami tylnej osi, podbija stawkę do 608 000 zł. Na

pocieszenie pozostaje fakt, że do Superturismo nie

ma już zbyt wielu opcji do dokupienia. W sumie jest

tylko jedna – lakier metalizowany F za 7500 zł. Z

jednej strony jest to niewyobrażalna kwota dla

zwykłego „Kowalskiego”, ale z drugiej strony, jeśli

kogoś stać na taki wydatek, w zamian otrzymuje auto

wyjątkowe pod każdym względem – nowoczesności i

technologii, osiągów, designu, komfortu podróżowa-

nia.

Ehh… idę zagrać w „lotka”…

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

I Ę
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

06

T
E
S
T

L
e
x
u
s

L
C

5
0
0
h

3
,5

V
6

3
5
9

K
M

S
u
p
e
rT

u
ris

m
o

ISzybkość zmiany biegów jest
niesamowita i praktycznie
niezauważalna. A połączenie
momentu obrotowego 349 Nm
(V6) z 300 Nm (silniki
elektryczne) powoduje, że
ważące ponad 2 tony
granturismo do pierwszych
100 km/h przyśpiesza
w 5,2 sekundy.

k
dk



B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

Pisanie o samochodach ma kilka dość poważnych

wad. Po pierwsze, jak już kiedyś stwierdziłem

dziennikarz motoryzacyjny w hierarchii społecznej

jest niżej niż blogerka modowa albo ta dziwna pani

udzielająca wywiadów, która chce przypominać lalkę

Barbie. Tyle tylko, że bliżej jej do zadku pawiana.

Nawet osoby zmieniające płeć albo niemal w całości

pokryte tatuażami są w hierarchii społecznej wyżej

od dziennikarza motoryzacyjnego.

Po drugie samochód staje się fanaberią. Ekolodzy

wolą, żebyśmy mieli rower. Politycy chcą, żebyśmy

korzystali z publicznego transpor tu albo

samochodów elektrycznych. Tyle tylko, że zarówno

jedno, jak i drugie nie działa zbyt dobrze.

Ubezpieczyciele wyssaliby z was ostatnią kroplę

krwi, mieszkańcy przegonili z centrów, a drogowcy

najchętniej całkiem zignorowali. Co też namiętnie i

nagminnie robią. W końcu kierowcy przeszkadzają

wszystkim. Zakłócamy spokój, zanieczyszczamy

środowisko i zabieramy miejsce. Tyle tylko, że nikt

nie zauważa faktu, że wszystkim jesteśmy potrzebni,

podobnie jak samochód.

Wreszcie powiedzmy sobie szczerze, jeśli macie

więcej niż trzydzieści lat, w samochodach głównie interesuje

was spalanie, koszty utrzymania i niskie ubezpieczenie.

Wszyscy ściągają z was pieniądze na każdym kroku, więc nic

dziwnego, że waszym marzeniem jest bezawaryjny i

praktyczny Passat z dieslem pod maską.

To samo tyczy się małoletnich. Do powiedzmy piątego roku

życia bawią się małymi samochodzikami. Potem zamieniają

je na gry komputerowe i na tablecie, również o tematyce

motoryzacyjnej, ale interesują się tylko cyferkami i

statystyką. Zatem powstaje wielka dziura i powoli zaczynam

dziwić się, że cały przemysł motoryzacyjny nie zaczyna

padać, a stacje dilerskie nie są zamieniane na

Biedronki.

Na koniec tego przydługiego wstępu coś o moich

kolegach. Nie zamierzam rzucać kamieniem, bo nie

jestem bez winy, ale prasa motoryzacyjna dogorywa,

podobnie jak sądy. Mamy kilka gazet, ale nakład

wszystkich jest pewnie mniejszy niż Faktu. Nic

dziwnego, ponieważ są drogie i mało interesujące. Nie

skupiają się na pasji, tylko na milimetrach w baga-

żniku i emisji dwutlenku węgla. Raczej wolałbym się

zmoczyć, niż spędzić choćby minutę na >>>>

Ludzie i większość czytających ten
tekst (tak, jakby nie byli ludźmi) myśli, że pisanie o samochodach to wyjątkowo łatwe zadanie. To

prawda, to lekkie zajęcie. Z jednym wyjątkiem, faktycznie nie jest wcale trywialne. Ja wiem, że
każda z grup zawodowych powie, że ma najgorzej i musi się zwyczajnie zaharowywać. Nie zmienia

to faktu, że ta kolumna zapewnia mi nieco wolności wypowiedzi i mogę napisać, co tylko chcę.
Oczywiście, tylko do pewnego stopnia, bowiem redaktor naczelny czuwa. I instytucja cenzora oraz

setki „uprzejmie donoszę” osób. No i nie zapominajmy o panu Ziobro. Ale dzisiaj nie o polityce.

TEST Volkswagen ArteonI

Arteon znaczy

marudny
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TEST Volkswagen ArteonI
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czytaniu albo wypić z kimś takim kawę. Zdarzają się wyjątki,
ale są zalani w oceanie beznadziejności.

Pewnie zapytacie czemu zawdzięczam ten straszny i
marudny nastrój. Odpowiedź jest bardzo prosta.
Odpowiednikiem dziennikarza motoryzacyjnego z kiepskiej
gazety jest Volkswagen Arteon. Żeby nie było, to dobry
samochód. Ma mocne i oszczędne silniki. Jest solidnie
zbudowany. Praktyczny. Odpowiednio komfortowy i zwinny w
zakrętach. Jazda nim będzie prawdziwą przyjemnością, a za
dziesięć lat przy sprzedaży za uzyskaną cenę kupicie nową
Alfę Romeo prosto z salonu.

I mimo to jest najbardziej rozczarowującym samochodem
ostatnich miesięcy, jeśli nie lat. Pamiętam jego
premierę na targach w Genewie w ubiegłym roku.
Wtedy na moment pomyślałem, że oto Volkswagen
dla mnie, taki, który mógłbym kupić. Z niecierpli-
wością czekałem na możliwość jazdy, bowiem

technika nudnego Passata została ubrana w coś,
czego wreszcie można pożądać. Połączenie idealne.
Święty Graal. Coś, o czym zawsze marzyłem.
Wreszcie karkołomny pomysł, by Volkswagen robił
silniki, Alfa Romeo zabrała się za stylistykę,
Mercedes za wnętrze, a BMW za układ przeniesienia
napędu stało się rzeczywistością. Sęk w tym, że nie
do końca. Nie bardzo. Zdecydowanie nie.

To prawda, że silniki i cała technika pochodzi z
Passata, który musi być najlepszy. I pod pewnymi
względami jest. Arteon niemal w każdym kolorze
wygląda nie jak milion, ale w złotym jak dwa miliony
dolarów. A przy tym jest rozbrajająco nudny. Tak
bardzo, że masz ochotę zjeść wigilijne pierogi sprzed
dwóch lat. Na tle innych samochodów nie jest
szczególnie ładny. W salonie VW będzie
najjaśniejszą gwiazdą, poza nim niespecjalnie. Poza
tym jest coś nie tak z linią boczą. Kształt szyb nie jest
płynny, przednia mocno się wznosi, a tylna delikatnie
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opada, jak w pierwszym Saabie. I wreszcie Arteon to

nie czterodrzwiowe coupe, tylko zwykły liftback,

zupełnie jak Skoda Superb. A na przykładzie Renault

i Peugeota wiadomo, czym w tej klasie kończą się

inne wersje nadwoziowe niż limuzyna.

Ma kilka elektronicznych systemów w nowszej gene-

racji i parę sprytnych gadżetów, ale to zaleta tylko dla

osób, które lubią zawijać świąteczne prezenty w setki

papierów i ozdabiać je wstążeczkami. Zamiast trzech

ustawień tłumienia nierówności mamy kilkanaście.

Podobnie z reakcją pedału gazu i szybkością zmian

przełożeń skrzyni biegów. Być może między skrajnymi są

zauważalne różnice, ale prędzej zaśniecie lub popełnicie

samobójstwo zgłębiając wszystkie zakamarki menu. A

myślałem, że poprzednie M5 miało dużo ustawień.

Samochody segmentu premium mogą mieć wiele wad, być

źle zbudowane, często psujące się, skomplikowane,

spartańskie, drogie i mieć odpadające części na każdym

zakręcie. Jednak muszą mieć to coś, co sprawia że

przebieracie nogami na samą myśl o przejażdżce. Muszą

sprawić, że poczujecie się wyjątkowo i wzbudzić w was

emocje. Nie być logiczne, tylko uderzać do waszego serca.

Arteon robi to tylko w momencie, gdy spojrzycie na cennik.

Jest tańszy niż Audi A5 i A7, a między nimi VW chciałby go

ustawić. Ale to tylko nieco lepiej złożony i wyposażony

Passat. I odrobinę cichszy. Jednak żeby tego zaznać musicie

najpierw poczuć ubytek co najmniej stu trzydziestu tysięcy

złotych. Albo w wersji z dieslem, a głównie takie będą

wyjeżdżały z salonów, niemal stu pięćdziesięciu. A to, nie

zagłębiając się w opcje wyposażenia, prawie trzydzieści

więcej niż za Passata, i czterdzieści więcej niż za Skodę

Superb, która, tu zbieg okoliczności, ma dokładnie taki sam

rozstaw osi, co Arteon. Wybierając gadżety jeszcze bardziej

pogłębicie tę różnicę. Naturalnie, Arteona możecie mieć w

każdej chwili, a technologia z niego w Passacie czy Superbie

pojawi się dopiero za chwilę, ale poza tym ciężko

wytłumaczyć, dlaczego mielibyście kupić najdroższego

hatchbacka od VW. Zatem kupcie którykolwiek z tańszych

modeli i cieszcie się dobrym samochodem, za który nie

trzeba przepłacać. I jakąś starą Alfę do postawiania w

garażu, żeby ją podziwiać, nie musi jeździć. k
dk
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Arteon niemal w każdym kolorze
wygląda nie jak milion, ale w złotym
jak dwa miliony dolarów. A przy tym
jest rozbrajająco nudny. Tak bardzo,
że masz ochotę zjeść wigilijne
pierogi sprzed dwóch lat.

http://www.diesel-klinika.pl


TEST Ford EcosportI

Przepis na sukces crossovera
Segment crossoverów rozwija się naprawdę dynamicznie.
Szczególnie modne są ostatnio małe crossovery segmentu
B, które – ze względu na kompaktowe rozmiary i atrakcyjną
cenę – coraz częściej wybierane są zamiast standardowych
miejskich samochodów. Producenci prześcigają się w
możliwościach personalizacji nadwozia, w kolorowych prze-

szyciach we wnętrzu czy wieloma wzorami tapicerek.
Jednak to oferują wszyscy – a czasami brakuje swego
rodzaju kropki nad „i”, elementu lub zabiegu
stylistycznego, któr y spowoduje, że danego
samochodu nie będzie dało się pomylić z jakim-
kolwiek innym rynkowym konkurentem. I oczywiście –
ten element ma wyróżniać samochód pozytywnie, a
nie powodować pobłażliwe uśmiechy.
Poza atrakcyjnym wyglądem idealny crossover musi
dobrze jeździć, mieć sportowe aspiracje i popierać je
parametrami podczas szybko pokonywanych za-
krętów. Ale musi być też odpowiednio komfortowy,

przytomnie i skutecznie wybierać nierówności.
Jednak zawieszenie nie może być gumowe,
powodujące niekontrolowane przechyły nadwozia.
Dodatkowo mile widziany jest responsywny układ
kierowniczy o sportowym przełożeniu w trasie i
znacznym wspomaganiu na parkingu. Na koniec
przydałby się spory prześwit, mocny silnik i może
napęd na cztery koła? Nie dla wszystkich wersji, ale
oby był dostępny dla chętnych. I na koniec
najważniejsze – cena, która nie spowoduje utraty
przytomności po otwarciu cennika.
Polski klient, decydujący się na miejskiego
crossovera (inaczej zwanego przedstawicielem seg-
mentu B-CUV), ma naprawdę wysokie wymagania.
Do całej powyższej „litanii” dochodzi w tym
przypadku jeszcze jedno – elementy wyposażenia z
samochodów wyższych klas i jak najlepsza jakość
wykonania. Taki zestaw cech jest bardzo trudny do
realizacji, ale są tacy, którzy próbują pogodzić
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Ford Ecosport to model, który przez polską centralę marki Ford nie został uznany za produkt warty
wprowadzenia do krajowej oferty w czasie, kiedy ten mały crossover debiutował w Europie Zachodniej.
Jednak po ponad 6 latach, kiedy Ecosport został poddany gruntownemu liftingowi, zdecydowano się
wprowadzić go do sprzedaży w naszym kraju. Mieliśmy okazję testować zupełnie nowy dla nas model
crossovera Forda, który posiada swój własny, ciekawy znak rozpoznawczy. A pierwsze jazdy mieliśmy
okazję przeprowadzić u wybrzeży Oceanu Atlantyckiego w sąsiedztwie stolicy Portugalii – Lizbony.

Michał Gruszczyk



pozornie przeciwne bieguny.
Zobaczmy, jak z tych założeń wywiązali się projektan-
ci i inżynierowie Forda.

Na tle innych modeli w gamie Ecosport wpasowuje
się idealnie w forsowaną ostatnio stylistykę marki
Ford. Samochód, zwłaszcza z przodu, wygląda
bardzo dynamicznie, a agresywne linie reflektorów i
sporej wielkości grill przywodzą na myśl większe
SUV-y tego producenta – Kuga i Edge. Linia boczna
wizualnie powiększa samochód, zwłaszcza dzięki
bardzo wypukłym nadkolom oraz unoszącej się w
górę linii okien. W zależności od wersji wyposażenia,
dolne krawędzie nadwozia są lakierowane lub
wykonane z czarnego matowego plastiku. Tył, a w
zasadzie drzwi bagażnika to coś, co wyróżnia
Ecosporta spośród całej konkurencji – sposób
otwierania klapy przywodzi na myśl terenowe
legendy, takie jak Nissan Patrol czy Toyota Land
Cruiser. Wiele dyskutowaliśmy na temat
użyteczności takiego rozwiązania w codziennej
eksploatacji, zwłaszcza na ciasnych miejskich
parkingach. Ale Ford pomyślał też o tym – po
otwarciu drzwi, teleskop pozwala na wybór jednej z
dwóch pozycji rozwarcia – 1/3 oraz pełnego dostępu
do przestrzeni bagażowej.
To, co typowe w crossoverach, czyli możliwość
dwukolorowego malowania nadwozia, oczywiście

Niepokorna fizjonomia

jest dostępne w Ecosporcie. Paleta kolorów to aż 12
lakierów, w tym odważne i żywe odcienie czerwieni,
pomarańczowego czy niebieskiego. Tylne klosze lamp, w
miejscu, gdzie spodziewać się można światła
przeciwmgielnego lub cofania, mają chromowane listwy. I
tutaj pojawia się kwestia, do której trzeba się przyzwyczaić –
otwieranie drzwi bagażnika nie jest możliwe pod listwą nad
tablicą rejestracyjną. Przycisk został umieszczony pod
ozdobnym chromem prawej tylnej lampy – pierwsze
kilkanaście podejść do otwarcia przestrzeni ładunkowej
przypomina grę memo.
Ecosport prezentuje się dynamicznie i nowocześnie, a
otwieranie bagażnika budzi niemałą sensację wśród
przechodniów.

Wnętrze nowego crossovera Forda robi dobre wrażenie,
zwłaszcza jeśli ktoś miał okazję siedzieć w wersji sprzed
liftingu. Żeby ułatwić sprawę: różnica jest w zasadzie tak
duża, jak pomiędzy obecną a poprzednią Fiestą. I to właśnie
z tego modelu podczas aranżacji kokpitu czerpano pełnymi
garściami. Kierownica, zegary, a także większość
przycisków oraz ekran multimedialny są „żywcem” wyjęte z
mniejszej siostry. Wszystko sprawia spójne wrażenie, a
obsługa nie nastręcza problemów – w końcu zrezygnowano z
tysięcy przycisków, które przypominały sterowanie statkiem
kosmicznym. Materiały wykończeniowe są na poziomie,
który w tej klasie samochodów jest standardem –
gdzieniegdzie mamy do czynienia z miękkimi tworzywami,
ale zdecydowanie więcej jest tutaj twardego plastiku, na
przykład na drzwiach. Trudno jednak ganić Forda za taki
ruch, jak wspomnieliśmy wcześniej – w tej klasie
samochodów to raczej standard. Grunt, że wszystko wygląda
dobrze i nie skrzypi na nierównościach.
To, co docenią fani SUV-ów, to bardzo wysoka i wygodna
pozycja za kierownicą. Fotele, pomimo braku regulacji
odcinka lędźwiowego, są naprawdę wygodne i pozwalają na
długie podróże bez obaw o ból kręgosłupa. Z tyłu miejsca
jest sporo – kanapa została zamontowana w taki sposób,
żeby nawet wysocy pasażerowie mieli wystarczająco miejsca
na nogi i głowę, choć czterech dwumetrowców raczej nie
zechce wybrać tego samochodu jako auta na długą podróż. Z
kolei rodzina 2+2 na pewno nie będzie narzekała na brak
przestrzeni. Szkoda, że tylne drzwi nie otwierają się do kąta
prostego – to znacznie ułatwiłoby sadzanie dzieci w
fotelikach.
Ecosport dostępny jest z naprawdę bogatym wyposażeniem.
Możemy liczyć tutaj na podgrzewaną przednią szybę,
monitoring martwego pola, dziesięciogłośnikowy system
nagłośnieniowy B&O Play czy biksenonowe reflektory
(dlaczego nie LED-y?). Co ciekawe, samochód będzie
oferowany także w wersji ST-Line, która pozytywnie wpływa
na jego wygląd (wszystkie elementy lakierowane w kolorze
nadwozia, opcja lakierowania dachu w kontrastowym
kolorze, inny wzór felg).

Jak jeździ Ford Ecosport? Jak każdy Ford – prowadzi
się pewnie, przyzwoicie resoruje nierówności,
pozwala na dynamiczniejsze pokonywanie zakrętów, a
układ kierowniczy jest zestrojony optymalnie – ani zbyt
„zerojedynkowy”, ani też działający w innym czasie niż
przednia oś. Mieliśmy wrażenie, że konstruktorzy
tego modelu w trakcie projektowania zdali sobie
sprawę, że ten samochód będzie służył do pokony-
wania trudów codzienności. Stąd też prowadzenie nie
wzbudza sportowych emocji, ale daje pewność

Zaskakująco pojemny

Sprężysty, nie sportowy. Komfortowy, nie miękki

>>>>
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Fotele, pomimo braku regulacji
odcinka lędźwiowego, są
naprawdę wygodne i pozwalają
na długie podróże bez obaw
o ból kręgosłupa.



>>>> i poczucie bezpieczeństwa, a to może przekonywać
osoby szukające samochodu w tym segmencie.
Bryła Ecosporta wygląda na dość wysoką (1713 mm z
relingami), co może studzić zapał kierowców lubiących ostro
pokonywać łuki. Zastosowano więc bardzo udany system
stabilizacji przechyłów bocznych (Roll Stability Control),
który w tandemie z dobrze zestrojoną kontrolą trakcji
pozwala na całkiem żwawą jazdę.
A kiedy dynamiczna jazda jest możliwa? Testowaliśmy
wszystkie warianty napędowe, które producent przygotował
dla tego crossovera. Silnik benzynowy to oczywiście 1.0
EcoBoost, który dostępny będzie w wariantach mocy 100,

125 lub 140 KM. Każda wersja w standardzie otrzyma
manualną skrzynię sześciobiegową, a silnik o mocy 125 KM
może współpracować z sześciobiegowym automatem o
konstrukcji hydrokinetycznej. Kierowców o sportowym
zacięciu namawiamy do wybrania jednego z dwóch
mocniejszych wariantów silnika 1.0, koniecznie ze skrzynią
manualną. Automat działa poprawnie, ale został
zaprojektowany do jazdy miejskiej. Silnik Diesla to zupełnie
nowa turbodoładowana jednostka EcoBlue o mocy 125 KM i
momencie obrotowym 300 Nm. Samochód współpracuje z
sześciostopniowym manualem i jako jedyna konfiguracja
może posiadać napęd na cztery koła. Ten silnik zaskoczył
nas niezłą elastycznością i bardzo kulturalną pracą. Choć
nasze serce zdobyła 140-konna benzyna z manualem.

Podczas kuluarowych rozmów z Klausem Mello ze
światowej centrali Forda usłyszeliśmy, że nazywanie
Ecosporta „podwyższoną Fiestą” jest nie fair w
stosunku do nowego crossovera Forda. Oczywiście –
wspólnych rozwiązań jest bardzo dużo, a widać je
zwłaszcza we wnętrzu. Jednak całościowo, jest to
samochód o zupełnie innej charakterystyce. 190 mm
prześwitu, opcjonalny napęd na cztery koła czy 356
litrów pojemności bagażnika z kilkoma możliwościami
aranżacji to parametry, które mają uczynić Ecosporta
samochodem nie tyle miejskim, co lifestyle’owym,

To nie tylko „wyższa Fiesta”

kierowanym do ludzi regularnie spędzających
aktywnie wolny czas. Dynamiczny wygląd, możliwości
personalizacji i spora lista wyposażenia dodatko-
wego mają sprawić, że ten model w gamie Forda ma
namieszać w segmencie B-CUV.

Cennik Forda Ecosport ma otwierać wersja Trend z
silnikiem 1.0 EcoBoost o mocy 100 KM z manualną
sześc iostopniową skr zyn ią b iegów. Tak
skonfigurowany samochód będzie kosztował
minimum 59 900 zł. Wszystkich chętnych na zakup

tej konfiguracji spieszymy poinformować, że wersja z
silnikiem 100-konnym będzie dostępna dopiero od
połowy 2018 roku. Pełny cennik tego modelu
zostanie opublikowany przez polskiego importera w
najbliższym czasie, jednak można pokusić się o
stwierdzenie, że Ecosport będzie konkurował przede
wszystkim z takimi samochodami jak Renault
Captur, Mazda CX-3 czy też Opel Mokka X. O jego
sukcesie lub porażce w naszym kraju zdecyduje
cena. Bo poza tym, nieznanym jeszcze do końca,
parametrem, w szranki z konkurencją crossover
Forda może stawać bez kompleksów.
Ford Polska długo zwlekał z wprowadzeniem modelu
Ecosport do sprzedaży w naszym kraju, ale może nie
była to zła decyzja. Nowy model jest obecnie
dopracowany, ulepszony względem pierwszej wersji i
dzięki temu ma większe szanse na sukces w
najdynamiczniej rozwijającym się segmencie
samochodów w Polsce. Jeśli ceny okażą się
rozsądne, to o sprzedaż Ford martwić się nie
powinien. Dla wymagającego polskiego klienta
Ecosport będzie propozycją niezwykle ciekawą,
zwłaszcza dla tych, dla których liczy się udany
kompromis w wielu kwestiach. A takim zestawem
udanych kompromisów z nutką indywidualizmu jest
właśnie Ford Ecosport.

Brakujące ogniwo w gamie
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Robert Lorenc: Arona to zupełna nowość w gamie
SEAT-a. Co to za samochód i z jakimi modelami ma
docelowo konkurować na rynku?
Sławomir Sumski:

Czy można powiedzieć, że Arona to po prostu
podwyższona Ibiza?

Mamy tutaj do czynienia z pierw-
szym crossoverem w historii marki SEAT, zbudowa-
nym na płycie podłogowej MQB A0, która zadebiuto-
wała w nowej Ibizie. Auto reprezentuje bardzo modną
obecnie klasę niewielkich pojazdów ze zwiększonym
prześwitem, które świetnie sprawdzają się nie tylko
w warunkach miejskich, ale również poza
asfaltowymi drogami. Oczywiście, trzeba zdawać
sobie sprawę z tego, że nie jest to terenówka, ale 19-
centymetrowy prześwit sprawia, że zajedzie zdecy-
dowanie dalej niż zwykły samochód osobowy, a poza
tym nie kapituluje przed wysokimi krawężnikami.

Nie do końca. Arona ma podobne wymiary zewnęt-
rzne, ale jest znacznie pojemniejsza od Ibizy, zarów-
no jeśli chodzi o kabinę pasażerską, jak i bagażnik.
Naturalnie, obydwa samochody mają typowy dla
SEAT-a design, z charakterystycznymi dla marki
detalami stylistycznymi. Nie można się więc dziwić,
że w pewnym stopniu są do siebie podobne. Arona to
odrębny model chociaż wykorzystuje doświadczenia
zdobyte podczas projektowania Ibizy V generacji.

Gdzie jest produkowana?

Czy nie uważa pan, że SEAT troszeczkę za późno zdecydo-
wał się na wprowadzenie tego modelu do gamy? Konkuren-
cja w tym segmencie jest już przecież bardzo duża.

Chciałbym, abyśmy wyjaśniali teraz zasady działania
różnych systemów, w które Arona została wyposażo-
na. Zacznijmy od asystenta parkowania.

W Hiszpanii, a konkretnie w Martorell pod Barceloną.

Moim zdaniem SEAT w pełni świadomie czekał tak długo, a
było to podyktowane chęcią rozeznania się w tym, co oferują
konkurenci, poznania wymagań klientów kupujących
niewielkie crossovery i przygotowania na bazie tej wiedzy
bardzo dopracowanego i przemyślanego samochodu, który
nie będzie powielał mankamentów niektórych rywali. Myślę,
że świetnie się to udało.

Bardzo pomocne rozwiązanie, które pomaga nam w
trakcie manewrów parkingowych, wyręczając nas w
kręceniu kierownicą. Po jego włączeniu wystarczy, że
jadąc np. po parkingu zasygnalizujemy kierunkowska-
zem, po której stronie chcemy zaparkować. Jeżeli
samochód znajdzie odpowiedniej wielkości miejsce,
to wyda nam polecenie, aby się zatrzymać i wrzucić
bieg wsteczny. Zadaniem kierowcy jest tylko opero-
wanie pedałami gazu i hamulca, ponieważ obracanie
kierownicą odbywa się automatycznie. Jeżeli
potrzebna będzie jakaś korekta, to auto poprosi >>>>

O nowym modelu SEAT Arona, jak działają zastosowane w nim technologie i systemy. Co to jest
system przeglądów long life. O tym i nie tylko w wywiadzie ze Sławomirem Sumskim, doradcą
handlowym w salonie SEAT Euromotor w Krakowie.

WYWIAD SEAT AronaI

„Nie jestem
Ibizą na szczudłach”

13



WYWIAD SEAT AronaI

>>>>
nas o wrzucenie pierwszego biegu i podjechanie do przodu i
ewentualnie znów biegu wstecznego, aby idealnie wpasować
się w miejsce parkingowe. Asystent potrafi wykonywać
zarówno parkowanie równoległe, jak i prostopadłe.

To system ułatwiający nam podjazd pod górę. Mianowicie,
podczas ruszania na wzniesieniu, w momencie gdy wrzucimy
pierwszy bieg i ściągniemy nogę z hamulca, asystent przy-
trzymuje samochód na dwie sekundy, zapobiegając w ten
sposób przed stoczeniem się do tyłu. System działa również
wtedy, gdy stoimy na pochyłości przodem w dół i chcemy
cofnąć. W takiej sytuacji nie musimy obawiać się stoczenia w
przód. Należy jednak zaznaczyć, że asystent podjazdu działa
w przypadku wzniesień o co najmniej 7-stopniowym nachyle-
niu.

Opiera się on o czujniki zamontowane w tylnych błotnikach i
ma nas uchronić przed kolizją z samochodem w tzw.
martwym polu w sytuacji, gdy jedziemy wielopasmową drogą
i chcemy zmienić pas ruchu. Gdy włączymy kierunkowskaz
sygnalizując zamiar wjechania na sąsiedni pas, a będzie się
nim poruszał inny samochód, który może być dla nas nie do
końca widoczny, to wtedy w lusterku Arony pojawi się
charakterystyczna pomarańczowa sygnalizacja, dająca nam
do zrozumienia, aby nie podejmować manewru, ponieważ
grozi to kolizją. System ten działa zarówno z prawej, jak i z
lewej strony samochodu, w zależności od tego, na który pas
chcemy wjechać. Pomaga nam również podczas wyjazdu
tyłem z miejsca parkingowego, wykrywając zbliżające się
samochody.

Jego zadaniem jest automatyczne zatrzymanie samochodu
po uderzeniu w przeszkodę. Jeśli np. w wyniku zasłabnięcia
lub zaśnięcia kierowcy auto uderzy w bariery ochronne przy

drodze, to hamulec pokolizyjny nie dopuści do tego,
aby auto się odbiło i zderzyło się z pojazdem jadącym z
naprzeciwka. To bardzo istotne, ponieważ badania
dowodzą, że wtórne zderzenia mają dużo bardziej
opłakane skutki niż zderzenia pierwotne. Dodatkowo,

Kolejny system, asystent podjazdu. Co to jest?

Jak działa system monitorowania martwego pola?

Hamulec pokolizyjny. Jaką pełni funkcję?

aby ostrzec o zagrożeniu innych użytkowników drogi
samoczynnie zostają włączone światła awaryjne oraz
światła stop. Należy jednak zaznaczyć, że w razie
potrzeby prowadzący ma oczywiście możliwość
przejęcia kontroli nad samochodem.

System kontroli odstępu to system Front Assist, czyli
system awaryjnego hamowania. Wykrywa on duże
obiekty ruchome, czyli np. samochody. W sytuacji,
gdy ktoś nagle zahamuje przed nami, system daje
nam sygnał dźwiękowy, żeby zwrócić uwagę kierowcy
na to, co się dzieje na drodze, a jeżeli kierowca mimo
to nie zareaguje, to samochód automatycznie
wykonuje awaryjne hamowanie, żeby uniknąć
zderzenia. Ogranicznik prędkości to natomiast
możliwość ustawienia limitera, który powoduje, że
nie rozpędzimy się powyżej pewnej prędkości. Z kolei
zwykły, klasyczny tempomat pozwala ustawić stałą
prędkość, z którą chcemy jechać. Tempomat adapta-
cyjny jest bardziej zaawansowany, ponieważ wykorzy-
stuje sonar z funkcji Front Assist, dzięki czemu daje
możliwość ustawienia nie tylko stałej prędkości, ale
również stałej odległości od poprzedzającego nas
samochodu. Aktywny tempomat samodzielnie
zmniejsza i zwiększa prędkość by utrzymać
ustawioną przez kierowcę prędkość oraz odległość
do znajdującego się z przodu pojazdu.

Nie do końca, ponieważ tempomat adaptacyjny
pozwala na bardziej rekreacyjną jazdę, działając

Standardowym wyposażeniem każdej Arony jest
system kontroli odstępu oraz ogranicznik
prędkości. Tempomat natomiast jest standardem
we wszystkich wersjach poza podstawową, czyli
Reference. Okiem laika te trzy rzeczy składają się
na tempomat adaptacyjny. Tymczasem, zgodnie ze
specyfikacją, tempomat adaptacyjny jest niedo-
stępny w Reference, a w pozostałych wersjach
wymaga dopłaty. O co tu więc chodzi?

Wychodzi więc na to, że zwykły tempomat w
połączeniu z systemem Front Assist może pełnić
funkcję tempomatu adaptacyjnego.
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zdecydowanie delikatniej i płynniej. Front Assist
wykonuje natomiast gwałtowne, awaryjne hamowa-
nie, które ma na celu zapobiegnięcie kolizji. Poza tym
po jego interwencji tempomat ulega dezaktywacji i
trzeba go uruchomić na nowo. Samochód nie
przyspieszy nam więc do wcześniej ustawionej
prędkości. Oznacza to, że zwykły tempomat współ-
pracujący z system Front Assist nie jest tym samym,
co tempomat adaptacyjny.

Oczywiście. Nie mogłoby być inaczej ze względu na
bezpieczeństwo.

Tak. Dzięki pokładowemu oprogramowaniu noszące-
mu nazwę Full Link możemy za pomocą kabla
podłączyć do samochodu telefon z system Android
lub iOS, co umożliwia przeniesienie wyświetlacza
smartfona na 8-calowy ekran w kokpicie auta. Wtedy
otrzymujemy możliwość łatwego dostępu do
aplikacji, które mamy w telefonie, takich jak np.
nawigacja. System multimedialny Arony pozwala
również na odtwarzanie muzyki czy audiobooków z
pendrive’a, karty SD, płyty CD lub przy pomocy
Bluetooth’a.

Według aktualnych informacji, które posiadamy taki
napęd nie będzie dostępny w najbliższej przyszłości.

Tak, istnieje już możliwość zamówienia samochodu z

A czy uruchomienie systemu Front Assist dezakty-
wuje również tempomat adaptacyjny?

Przejdźmy teraz do systemu multimedialnego
zainstalowanego w Aronie. Czy pozwala on na
słuchanie muzyki lub audiobooków bezpośrednio z
telefonu?

Póki co Arona jest dostępna tylko z napędem na
przednie koła. Czy w przyszłości pojawią się rów-
nież wersje 4x4?

W momencie wprowadzania do sprzedaży samo-
chód był oferowany tylko z jednym, benzynowym
silnikiem 1.0 TSI. Obecnie w cenniku dostępny jest
również benzyniak 1.5 TSI oraz odmiana wysoko-
prężna 1.6 TDI. Czy Arona z tymi jednostkami jest
fizycznie dostępna?

powyższymi silnikami.

Około 3 miesiące. Jeżeli jednak są jakieś opóźnienia w pro-
dukcji, to natychmiast o tym klienta powiadamiamy. Do
takich rzeczy przykładamy w SEAT-cie bardzo dużą wagę.

Tak naprawdę jest to dość zróżnicowane. Ludzie, którzy
jeżdżą SEAT-em i myślą o zakupie nowego samochodu tej
marki są otwarci na propozycję przesiadki do modelu innej
klasy niż ten, którym aktualnie się poruszają. Ale ja
obserwuję również osoby zupełnie z zewnątrz, które
zobaczyły reklamę Arony w telewizji i z ciekawości przyszły ją
zobaczyć na żywo. Po obejrzeniu i jeździe próbnej najczęściej
są bardzo mile zaskoczone. Także za sprawą ceny, bo ten
samochód wygląda na droższy niż jest. I to również jego
wielka zaleta.

Marka SEAT broni się dobrymi produktami, korzystnymi
cenami, długą gwarancją czy wydłużonym okresem
międzyprzeglądowym. Mamy też bardzo atrakcyjne formy
finansowania w postaci kredytów i leasingów, na poziomie
nawet 0%, które również przyciągają uwagę. Tak naprawdę
wszyscy klienci negocjują, a my dopasowujemy przedmiot
negocjacji do konkretnych potrzeb. Dla jednej osoby będzie
to np. komplet opon zimowych, a dla innej - bagażnik
dachowy. Jesteśmy więc w tej kwestii otwarci i wsłuchujemy
się w oczekiwania klientów.

O tym decyduje sam klient. Do wyboru ma dwa systemy
serwisowania samochodu: stały lub tzw. long life. W
systemie stałym programuje się, że samochód ma trafiać na
przegląd regularnie co jakiś okres czasu np. co 15 000 km
lub co rok. Natomiast w systemie long life odbywa się to
zgodnie ze wskazaniami komputera pokładowego auta,
który może nam pokazać informację, że na przegląd mamy
zgłosić się np. za rok, ale na wymianę oleju po 20 000 km.
Niejednokrotnie obniża to koszty serwisowania, ponieważ
przegląd niekoniecznie musi się zbiegać z wymianą oleju.
Dzięki temu wydatki zostają rozłożone w czasie.

Nie. Nowy samochód ma domyślnie ustawiony system long
life, czyli pierwszy przegląd zawsze następuje nie później niż
po dwóch latach lub nie później niż po przejechaniu 30 000
km. Dopiero potem klient ma możliwość przejścia na
system stały, co należy zgłosić w ASO. Po jego
wyborze na przegląd należy zgłaszać się np.
regularnie co rok, natomiast olej trzeba wymieniać
zgodnie ze wskazaniami komputera.

Jak długo trzeba więc czekać na odbiór tych odmian od mo-
mentu złożenia zamówienia?

Czy na Aronę częściej decydują się ludzie nie mający
dotychczas do czynienia z SEAT-em, czy jednak stali
klienci marki?

Pół żartem, pół serio - importer zrobił wam psikusa, to
znaczy dał w standardzie rzecz, która jest u dealera
najpopularniejszym gratisem negocjacyjnym, dokładanym
każdemu klientowi. Chodzi tutaj o dywaniki. Co więc teraz
negocjują klienci?

Gwarancja na samochód obowiązuje przez 4 lata lub 120
000 km, w zależności od tego, co nastąpi wcześniej.
Pierwszy przegląd mamy po dwóch latach lub 30 000 km.
A jak jest z kolejnymi? Czy są one co roku?

Czy system serwisowania trzeba wybrać już w momencie
zamawiania auta?
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Do wyboru są dwa systemy
serwisowania samochodu:
stały lub tzw. long life.



TEST Toyota Yaris 1,5 MT vs Toyota Yaris HybridI

Benzyna kontra
hybryda,
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Zastanawialiście się kiedyś, czy wybierając ten sam model, ale w innym wariancie napędu, jego
systemy wspomagające kierowcę w prowadzeniu działają tak samo? My również, dlatego
przetestowaliśmy pod tym kątem dwie Toyoty Yaris.

Wojciech DoroszTekst: (99octanow.pl), Zdjęcia: Opel AG
Do testu porównawczego wybraliśmy Yarisa z silnikiem

benzynowym 1,5 i manualną skrzynią biegów oraz Yarisa w

wersji hybrydowej zaopatrzonego w automatyczną skrzynię

biegów E-CVT. Patrząc tylko na specyfikację techniczną, to

dwa praktycznie identyczne modele. Mają prawie taką samą

moc (benzyna 111 KM / hybryda 100 KM), przyspieszenie

do 100 km/h (11,0 / 12,0), czy chociażby prędkość

maksymalną (175 / 165 km/h). Zbliżone mają również

masy własne – benzyna od 1020 do 1115 (w zależności od

wyposażenia), hybryda od 1085 do 1095 kg.

Posiadają taką samą konstrukcję zawieszenia – przód

oparty na kolumnach MacPhersona, tył na belce

skrętnej. Identyczny rozstaw osi, promień skrętu, zwis

przedni i tylny oraz prześwit. Z zewnątrz też różnią się

nieznacznie. „Na papierze” wychodzi, że praktycznie

różnią się tylko jednostką napędzającą koła oraz

konstrukcją skrzyni biegów. Czy mogą zatem różnie

zachowywać się w tych samych sytuacjach?

Poruszając się w ruchu miejskim różnicy w

prowadzeniu pomiędzy modelami nie ma. Pojawia się,

Okiem laika

jak chcemy gwałtownie przyspieszyć. W hybrydzie

najpierw usłyszymy, że samochód zauważył nasz

zamiar, a dopiero później odczujemy przyspieszenie.

W benzynie dzieje się to równocześnie.

Jednak jazda na torze to inny „świat” i specyfika.

Tutaj sprawdzałem jak zachowują się w nieprze-

widzianych sytuacjach. Znając ukształtowanie toru i

poruszając się po nim uwzględniając jego specyfikę,

jak również warunki drogowe, różnice w prowadzeniu

między modelami są praktycznie niewyczuwalne.

Zaczynają się, jeżeli damy się zaskoczyć

ukształtowaniu drogi i np. wjedziemy za szybko w

zakręt musząc w nim gwałtownie przyhamować, a

potem przyspieszyć. W „benzyniaku” taka sytuacja

wymaga od nas dokonania redukcji biegu –

najzwyczajniej brakuje mocy – co wiąże się z

wykonaniem dużej ilości czynności. Wysprzęglenia,

zmiany biegu oraz naciśnięcia pedału gazu, cały czas

utrzymując samochód w osi drogi. W hybrydzie po

prostu naciskamy pedał hamulca, następnie gazu i

jedziemy dalej. Co dziwne, napęd hybrydowy w takiej

Yaris kontra
Yaris



sytuacji reaguje bez opóźnienia, które miało miejsce

w trakcie próby gwałtownego przyspieszenia w ruchu

miejskim. Pomimo iż oba modele zachowują się

stabilnie, a wszystkie systemy współpracują i

wydajnie pomagają kierowcy w wyjściu z zaistniałego

zagrożenia wypadnięcia z drogi, to subiektywne

odczucia są inne. Pewniej prowadzi się hybryda.

Wynika to z różnicy ilości czynności, którą musimy

wykonać. Po bezpiecznym wyjściu z zakrętu

modelem z napędem benzynowym, czujemy się

dumni i przeświadczeni o ogromie dobrze wykonanej

pracy. W hybrydzie zostaliśmy zaskoczeni, ale

szybko i skutecznie zareagowaliśmy. Taki „kolejny

dzień w biurze” i nie ma co się dalej nad nim

rozwodzić.

Reasumując: w sytuacji zagrożenia wolałbym

poruszać się hybrydą z automatem E-CVT niż

modelem z silnikiem benzynowym i manualną

skrzynią biegów.

Okiem eksperta

Paweł Janicki, instruktor techniki jazdy, koordynator instru-

ktorów w Szkole Jazdy Michała Kościuszko: „Toyotę Yaris z

benzynowym silnikiem 1,5 oraz Yaris Hybrid, przetesto-

wałem oraz porównałem w czterech płaszczyznach. Przejazd

po torze szkoleniowym, hamowanie, hamowanie i przejazd

po śliskim zakręcie, awaryjna zmiana pasa ruchu.

Podczas przejazdu po suchym torze z możliwie najwyższą

prędkością sprawdziłem jakie są reakcje tego samochodu

na dociążanie i odciążanie, czyli krótko mówiąc na

przyspieszanie i hamowanie. Jeżeli chodzi o system ESP, to

wkracza on do akcji bardzo wyraźnie, co objawia

się naprawdę intensywnym dohamowywaniem

poszczególnych kół. Warto dodać, że dzieje się

to idealnie w tempo. Nawet jeśli kierowca

opóźniłby troszeczkę hamowanie, to fizycznie

samochód i tak bardzo zdecydowanie reaguje

poprzez dosyć agresywne, co się potem na

śliskiej nawierzchni okazało, dohamowanie

odpowiedniego koła. Wystarczy bardzo mocne

szarpnięcie kierownicą, aby ruch auta poprzez

przeniesienie masy na przód był naprawdę

wyraźny. Samochód od razu skręca w tą stronę,

w którą chcemy. Dotyczy to jednak przede wszystkim suchej

nawierzchni. Jednocześnie hybryda wyczuwalnie bardziej się

buja. W wersji 1,5 zawieszenie wydaje się nieco twardsze.

Drugim parametrem, który sprawdzałem była droga

hamowania oraz czas reakcji układu hamulcowego i ABS-u,

ale także i ESP, ponieważ w trakcie hamowania

wykonywałem delikatne ruchy kierownicą w celu ominięcia

przeszkody. Zauważyłem tutaj pewną różnicę pomiędzy

Yarisem benzynowym a hybrydowym. Mianowicie, w

przypadku hamowania na wprost, a potem z dołączeniem

elementu ominięcia przeszkody hybryda spisuje się

zdecydowanie lepiej. Przy prędkości 60 km/h, hamując w

tym samym miejscu na mieszanej nawierzchni (lód, woda i

suchy tor) Yaris Hybrid zatrzymuje się 2-3 metry wcześniej

niż odmiana benzynowa. Najprawdopodobniej jest to

kwestia rozłożenia masy, ale być może także i ogumienia,

ponieważ porównywane samochody miały inne opony.

Natomiast szybkość działania systemów w obu przypadkach

była identyczna. ESP reagowało bardzo precyzyjnie i było

wyczulone nawet na minimalne ruchy kierownicą.

Trzeci parametr sprawdzałem na bardzo śliskim, prawym

łuku. Podczas tej próby testowałem reakcję systemów na

awaryjne hamowanie w zakręcie. Chciałem się dowiedzieć,

jak samochód poradzi sobie w dwóch sytuacjach. Najpierw

zadałem odpowiedni kąt skrętu, który w warunkach normal-

nej przyczepności wystarczyłby do bezpiecznego pokonania

zakrętu, i czekałem, co zrobi system ESP. W Yarisie

1,5 jego reakcja była bardzo precyzyjna. Trzymałem

kierownicę z lekkim skrętem w prawo i czułem

dohamowania odpowiednich kół oraz lekkie

zarzucenie tyłu, ale nie było ono tak agresywne, jak w

hybrydzie. W tej ostatniej, utrzymując ten sam skręt

okazywało się, że ESP tak bardzo chciało pomóc, że

wrażenie było takie, jakby system zaciągał hamulec

awaryjny, czyli dosyć mocne zblokowanie kół tylnej

osi. Objawiało się to wyraźnym zarzuceniem tyłu.

Następnie przejazd przez zakręt wyglądał tak, że

przesadzałem z kątem skrętu oraz zbyt mocno >>>>
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Sprawdzaliśmy:
- przejazd po torze
szkoleniowym,

- hamowanie,
- hamowanie i przejazd po
śliskim zakręcie,

- awaryjną zmianę pasa ruchu.
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>>>> szarpałem kierownicą. Tu hybrydowa Toyota zdecydo-

wanie bardziej zarzucała tyłem. Oczywiście, takie zachowa-

nie samochodu da się skontrować, natomiast moim

zdaniem reakcja ESP jest tutaj zbyt agresywna. Prędkość

była stosunkowo nieduża, bo tylko 60 km/h, a tył zaczął nas

nagle wyprzedzać tylko dlatego, że skalibrowanie systemu

jest takie, a nie inne. Znaczenie ma pewnie również kwestia

masy, jej rozłożenia na osie, a także położenie środka

ciężkości. Dlatego podczas prowadzenia hybrydowego

Yarisa trzeba mieć na uwadze, że czasami może on nas

bardzo zaskakiwać. Oczywiście, to nie jest złe, ponieważ

paradoksalnie kierowca jest sobie w stanie lepiej poradzić z

poślizgiem nadsterownym niż z podsterownym. Jeśli

już jesteśmy przy poślizgu podsterownym, to muszę

powiedzieć, że obydwa testowane Yarisy reagują na

niego w sposób idealny. Przede wszystkim wyprzedza-

ją go, czyli reagują dużo wcześniej, niż ten poślizg

może się pojawić. Na tym samym śliskim łuku

sprawdzałem również, z jaką maksymalną prędkością

można go przejechać. W tej próbie obydwa

samochody wypadły praktycznie tak samo, z

minimalną przewagą hybrydy. Moim zdaniem udało

się nią przejechać ten zakręt troszeczkę szybciej.

Przy awaryjnej zmianie pasa ruchu systemy

bezpieczeństwa czynnego reagowały nie tylko na

poślizg, ale nawet na gwałtowny agresywny skręt,

przenosząc możliwie jak najszybciej wirtualną masę,

jaką jest środek ciężkości, w kierunku przedniej osi.

Taka zdecydowana reakcja systemów na błąd

kierowcy pokazuje nam, jakie są trendy w dziedzinie

bezpieczeństwa. W tej kwestii testowane Toyoty

bardzo pozytywnie mnie zaskoczyły.

Podsumowując, Yaris 1,5 i Yaris Hybrid różnią się od

siebie układami napędowymi, ale zestrojenie oraz

szybkość reakcji ich systemów są praktycznie

identyczne, a zaobserwowane rozbieżności wynikają

z różnej masy samochodów, położenia ich środka

ciężkości oraz zastosowanych opon. Generalnie

Toyoty Yaris to bardzo przyzwoite, naprawdę stabilnie

prowadzące się samochody.”

Dziękujemy Moto Park Kraków oraz firmie Anwa –

Autoryzowanemu Dealerowi Toyoty – z Krakowa za

pomoc przy realizacji testu.
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Właścicielem miejsc postojowych jest właściciel

nieruchomości, na której są położone. Dlatego w

przypadku wykupionego miejsca postojowego,

sprzedaje się udział we własności (zasady

wynikające z kodeksu cywi lnego) danej

nieruchomości oraz w umowie przenoszącej tę

współwłasność, określa się równocześnie sposób

korzystania z nieruchomości; najczęściej prawo do

wyłącznego korzystania z określonego stanowiska

postojowego. Narusznie prawa własności poprzez

zaparkowanie innego po-

jazdu, niechcianego przez

właściciela nie powoduje

naruszenia zasad ruchu

drogowego czy kodeksu

wykroczeń, dlatego faktem

jest, że straż miejska i policja

nie pomoże usunąć nam

„intruza”, tym bardziej kiedy

mamy do cz yn ien ia z

prywatnym parkingiem. Jeżeli

inny posiadacz pojazdu naruszył posiadanie, jednym

ze sposobów jakie daje nam kodeks cywilny jest

skorzystanie z roszczenia windykacyjnego. Roszcze-

nie to przysługuje właścicielowi, który utracił

władztwo nad przedmiotem własności przeciwko

podmiotowi będącemu jego nieuprawnionym

posiadaczem. W drodze roszczenia windykacyjnego z

art 222 §1 k.c. właściciel może domagać się

wydania mu przedmiotu własności, którego

posiadanie utracił.

Jeżeli przed naszym miejscem parkingowym

widniałaby informacja, że w razie zaparkowania

pojazdu na tym konkretnym miejscu dochodzi do

zawarcia umowy najmu miejsca parkingowego z

oznaczeniem opłaty parkingowej, można posiadacza

pojazdu obciążyć opłatą na najem. "W przypadku

bowiem parkowania pojazdu na cudze j

nieruchomości dochodzi do zawarcia umowy najmu

miejsca parkingowego zgodnie z art. 659 § 1 k.c., której

stroną pozostaje korzystający z parkingu, a umowa zostaje

zawarta z chwilą wjazdu użytkownika na teren parkingu, a

kończy się z chwilą wyjazdu z terenu parkingu". Uprawnienie

właściciela obejmuje bowiem prawo do wprowadzenia opłat

za korzystanie z rzeczy stanowiącej jego własność, w tym

opłat za parkowanie. Każdy właściciel ma prawo

swobodnego ustalenia opłaty za parkowanie na swoim

terenie, ale powinien podać wysokość tej opłaty do

wiadomości osoby trzeciej, która chce skorzystać z tego

prawa. (vide: Wyrok Sądu

Okręgowego w Katowicach z

dnia 23 czerwca 2017 r.

Sygn. akt IV Ca 314/17)

Kwestia odholowania samo-

chodu i obciążenia tym

posiadacza pojazdu, co

zwykle sugeruje się w takich

przypadkach może okazać się

nie do końca dobrym roz-

wiązaniem, w szczególności jeśli podczas holowania

doszłoby do uszkodzenia pojazdu. Zgodnie z przepisami

ruchu drogowego samochód może wprawdzie zostać

usunięty z terenu prywatnego ale tylko wtedy, gdy zagraża

bezpieczeństwu lub utrudnia ruch innych pojazdów,

wówczas polecenie wydaje policja lub straż miejska.

Wydzierżawienie miejsca parkingowego od władz

miasta podlega stosownym regulacjom i tam

należałoby szukać odpowiedzi, co w sytuacji kiedy

posiadacz abonamentu postojowego nie może

korzystać z miejsca parkingowego. Gdyby do takiej

sytuacji doszłoby z winy zarządcy, można

hipotetycznie np. żądać zwrotu opłaty abonamentowej

albo adekwatnego zmniejszenia opłaty za czas w

któr ym parkowanie było niemożliwe. Analiza

stosownych regulacji z pewnością umożliwi

dochodzenie przysługujących praw. k
dk

Masz wykupione lub wynajęte miejsce parkingowe, a nie możesz na nim zaparkować, bo ktoś
notorycznie je blokuje? Sprawdziliśmy, co możesz zrobić zgodnie z przepisami.

Mecenas Beata Biernacka. Kazus prawny przygotowany przez prawników Availo, operatora programu prawnicy.Trynid.pl

PRAWO

Partner rubryki prawnicy

Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
również zabytkowych

---- wycena wartości rynkowej pojazdów (również dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (również dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu używanego

weryfikacja jakości napraw pojazdów

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

prywatnego
Zastawienie
prywatnego miejsca

parkingowego
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SPECJALIZACJA ZAKŁADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleśna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Węgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrządu

- Remonty zawieszenia
- Naprawa układów hamulcowych
- Bieżące naprawy

- Wymiana sprzęgieł

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PEŁNY ZAKRES USŁUG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czyżówka 35A
(Rondo Mateczny- przedłużenie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

IMPORTER
CZĘŚCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIĘŻAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WIDŁOWE

CER MOTOR KRAKÓW

307 70 00 307 90 00
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZĘŚCI
DO TURBIN
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www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachońskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZĘŚCI - AKCESORIA

tel. (12) 638 70 12, tel./fax (12) 636 54 24

Kraków, ul. Głowackiego 14

®

CENTRO GUM
SERWIS WYMIANY

OPON Pompowanie kół azotem

PROSTOWANIE FELG
zł
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http://www.felgi-naprawa.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.sqad.com.pl
http://www.fhumaripol.pl
http://www.cermotor.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
http://www.p2000.com.pl
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Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy

znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl

AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.pl

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00
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Czêœci nowe i u¿ywane
importowane z Francji
do samochodów marki

Kraków, ul. Rybitwy 38a
tel./fax 12 653-00-99, tel. 601 42-05-00

SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAÑSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzegl¹dy
zêœci zamienne
aprawy automatycznych skrzyñ biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17
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Geometria

podwozia

TECHNIKA

Robert Lorenc: Co zapewnia nam dobrze ustawiona geometria

zawieszenia?

Tomasz Dziadur:

Czy użytkownik podczas codziennej eksploatacji może

poznać, że jego samochód ma źle ustawioną geometrię

zawieszenia?

Jak przebiega ustawienie geometrii zawieszenia?

Przede wszystkim bezpieczeństwo jazdy,

ponieważ pojazd lepiej trzyma się drogi i jest stateczny podczas

prowadzenia. Poza tym możemy korzystać z pełnego potencjału

hamulców. Poprawie ulega także komfort jazdy. Dodatkowo,

właściwie ustawiona geometria sprawia, że elementy zawiesze-

nia zużywają się w mniejszym stopniu.

Tak. Pierwszym sygnałem, który powinien wzbudzić niepokój jest

tzw. ściąganie samochodu podczas jazdy na wprost. Objawia się

to tym, że gdy puścimy kierownicę auto zaczyna samoczynnie

zjeżdżać na prawo lub na lewo. O kłopotach z geometrią może

również świadczyć nierównomierne zużycie opon. Z kolei w cza-

sie jazdy z wysoką prędkością samochód jest słabo sterowny,

„pływa” po drodze i nie prowadzi się pewnie.

W pierwszej kolejności trzeba odpowiednio przygotować

stanowisko, a konkretnie podnośnik nożycowy, który

należy poprawnie wypoziomować. Różnica na obrotowni-

cach osi przedniej i na płytach uślizgu osi tylnej musi być

bardzo mała. Mianowicie, pomiędzy prawym a lewym

kołem różnica ta nie może przekraczać 1 mm, a pomiędzy

kołami po przekątnej - nie więcej niż 2 mm. Podnośnika

nie trzeba na szczęście poziomować codziennie. Jeżeli

dokładnie się wszystko wyreguluje, to później wystarczy

tylko kontrolować ustawienia raz do roku. Gdy

stanowisko mamy już przygotowane, to możemy zająć się

pojazdem. Wjeżdżamy więc na podnośnik i w pierwszej

kolejności sprawdzamy stan opon. Jeśli są zużyte i nie
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O korzyściach płynących z dobrze ustawionej geometrii, kiedy powinniśmy ją ustawić oraz jak
przygotować do niej samochód. O tym i nie tylko w wywiadzie z Tomaszem Dziadur, doradcą
serwisowym z Bosch Diesel Centrum w Transbud Nowa Huta.

nadają się do dalszej eksploatacji, to nie ma sensu

ustawiać geometrii zawieszenia. Sugerujemy więc, aby

klient najpierw wymienił ogumienie na nowe i dopiero

wtedy do nas ponownie przyjechał. Po drugie, zwracamy

uwagę, czy samochód ma odpowiednie felgi. Nie mogą

one np. wystawać poza obrys nadwozia. Następnie

sprawdzamy ciśnienie w ogumieniu, a także stan

zawieszenia. Jeżeli bowiem elementy gumowe lub drążki

kierownicze będą zużyte, to nie ma sensu ustawiać

geometrii, ponieważ po naprawie zawieszenia i tak

trzeba będzie wszystko wyregulować jeszcze raz.

Podsumowując, do ustawienia geometrii przystępujemy

dopiero wtedy, gdy stwierdzimy, że stan ogumienia i

zawieszenia samochodu jest nienaganny.

Tak, dlatego mocne obciążenie tylnej części pojazdu jest

niewskazane. Trzeba jednak wiedzieć, że nie w każdym

pojeździe pomiar geometrii przebiega w identyczny

sposób. Jest to zależne od marki i typu samochodu.

Urządzenie, z którego korzystamy posiada dane dla

35000 pojazdów, dzięki czemu wiemy, jak postępować

w przypadku konkretnego modelu. Niektóre pojazdy

rzeczywiście wymagają podczas pomiaru dodatkowego

obciążenia, tyle tylko, że musi być ono odpowiednio

rozłożone. Służą do tego specjalne torby obciążeniowe,

które umieszcza się w miejscach wskazanych w danych,

o których wspominałem. Te miejsca to przednie i tylne

siedzenia, a czasami nawet bagażnik. Jednak obciąże-

nie bagażnika przypadkowym ładunkiem jest oczywiście

niedopuszczalne. Warto natomiast zatankować pojazd

do pełna, ponieważ w wielu markach jest to jeden z

A czy na wynik takiego badania ma wpływ dodatkowe

obciążenie samochodu, czyli np. załadowany bagaż-

nik?
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wymogów prawidłowego pomiaru geometrii zawiesze-

nia. Dysponujemy czterogłowicowym urządzeniem

marki Bosch, wyposażonym w osiem kamer. Pozwala

ono na pomiary zbieżności kół osi przedniej, pochylenia

kół osi przedniej, zbieżności kół osi tylnej, pochylenia

kół osi tylnej, a także przesunięcia osi przedniej i tylnej

względem siebie. W przypadku przedniej osi mierzymy

dodatkowo kąt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy.

Kontrolę geometrii zaczyna się jednak od osi tylnej,

ponieważ wbrew pozorom to właśnie ona wytycza tor

jazdy do przodu. Po wykonaniu badania otrzymujemy

obraz tego, jak ustawione są koła w stosunku do siebie

nawzajem oraz wzdłuż osi symetrii podwozia. Jeżeli

jakieś parametry odbiegają od normy, to przystępujemy

do ich regulacji, aż do uzyskania wartości nominalnych,

czyli takich, jakie pojazd ma w momencie opuszczania

fabryki. Czasami jest to niestety utrudnione, ponieważ

jak wiadomo podwozie jest mocno narażone na działa-

nie czynników atmosferycznych, a w związku z tym

niektóre śruby mogą być skorodowane i po prostu się

urywają. Niekiedy zdarza się też tak, że przy okazji regu-

lacji trzeba wymienić jedną lub kilka tulei metalowo-

gumowych, ponieważ okazuje się, że guma odwulkanizo-

wała się od metalu.

To zależy od stopnia rozkalibrowania urządzenia, ale ge-

neralnie kierowca może odczuwać, że pojazd jest słabo

sterowny, płuży przodem, zarzuca tyłem czy też niepra-

widłowo zachowuje się podczas hamowania i skręcania.

Oczywiście, może się tak zdarzyć. Niekiedy problem nie

leży jednak po stronie błędnej kalibracji urządzenia, ale

wiąże się ze złym wypoziomowaniem podłoża, co z kolei

powoduje przechylenie pojazdu w jedną lub w drugą

stronę. W takiej sytuacji, nawet gdy urządzenie będzie

prawidłowo ustawione, a mechanik rzetelnie wykona

swoją pracę, to samochód i tak będzie się źle prowadził.

Co by się stało, gdyby geometria została ustawiona

przy użyciu źle skalibrowanego urządzenia? Jaki miało-

by to skutek dla użytkownika samochodu?

Czyli w ekstremalnym przypadku można założyć, że po

ustawieniu geometrii, mimo że wszystkie parametry

są zgodne z zalecanymi, samochód będzie się prowa-

dził gorzej niż wcześniej z winy niewłaściwej kalibracji

urządzenia.

Kiedy i w jakich przypadkach powinniśmy ustawiać

geometrię?

pomp rzędowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciśnienia cp , cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld
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Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciężarowych

SERWIS

Generalnie powinno się to robić po każdej ingerencji w

zawieszenie, nawet po wymianie samych amortyzatorów lub

łożysk w kołach.

Nie ma takiej konieczności.

Nie. Geometria to pojęcie nadrzędne, a zbieżność to jeden z

parametrów mierzonych i ustawianych podczas badania

geometrii.

Ogólnie można przyjąć, że samo skontrolowanie geometrii

zajmuje około 20-30 minut, z kolei ustawienie trwa około 30

minut, oczywiście pod warunkiem, że wszystkie śruby da się

łatwo odkręcić. W przeciwnym razie może to trwać godzinę, a

nawet dłużej. Natomiast jeżeli kompleksowo naprawiamy

zawieszenie, to perfekcyjne wyregulowanie wszystkiego zajmuje

mechanikowi od 40 minut do godziny.

Nie. Takie rzeczy nie mają znaczenia.

Na pewno sposób eksploatacji oraz to, po jakiej jakości drogach

samochód się porusza. Przykładowo, wjechanie w dziurę ze zbyt

wysoką prędkością może spowodować ugięcie drążka

kierowniczego lub wahacza, a to już wystarczy, aby geometria

uległa przestawieniu.

Oczywiście. Takie zawieszenia automatycznie dostosowują się

do rodzaju podłoża, po którym się poruszamy czy też prędkości

jazdy, ale nie potrafią samodzielnie ustawiać swojej geometrii.

W związku z tym nadal jest to zadanie dla odpowiednio

wyposażonego serwisu.

A jeżeli np. w zimie jeździmy na 16-calowych felgach,

natomiast na lato zakładamy felgi 17-calowe, to czy wtedy też

powinniśmy sprawdzić geometrię?

Czy pojęcia zbieżność i geometria oznaczają to samo?

Jak długo trwa ustawienie geometrii zawieszenia w przypadku

samochodu prosto z ulicy?

Czy częstotliwość wykonywania kontroli geometrii zależy np.

od rodzaju napędu samochodu (przedni, tylny, 4x4) lub od typu

silnika (benzynowy, wysokoprężny)?

A co ma wpływ na trwałość ustawień geometrii?

W nowoczesnych samochodach nierzadko możemy spotkać

bardziej skomplikowane, sterowane komputerowo rodzaje

zawieszeń, takie jak adaptacyjne i pneumatyczne. Czy

podlegają one kontroli i regulacji geometrii w taki sam

sposób, jak klasyczne typy zawieszeń?

k
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FELIETON Alpine A110I

Piątek, 7 kwietnia 1995 roku. Fabrykę w Dieppe opuszcza ostatni egzemplarz Alpine A610. Tym
samym, po czterdziestu latach istnienia francuska marka znika z rynku. Na jej reaktywację trzeba
była czekać ponad dwie dekady, a konkretnie do ubiegłego roku. To właśnie wtedy, podczas
87. Międzynarodowego Salonu Samochodowego w Genewie oficjalnie zaprezentowano urzekające
i pełne nawiązań do historii coupé o oznaczeniu A110, symbolizujące odrodzenie Alpine. Czy
konkurenci tacy jak Porsche 718 Cayman i Alfa Romeo 4C mają się czego obawiać?

Mariusz BarańskiTekst: , Zdjęcia: Renault SAS

Wyobraźmy sobie dobrze sytuowanego człowieka, nie

narzekającego na deficyt środków finansowych. Kierownicze

stanowisko w stabilnej, międzynarodowej firmie pozwala mu

żyć na wysokim poziomie. Mieszka wraz z żoną i dziećmi w

stylowym domu, zlokalizowanym w spokojnej i cichej okolicy,

z dala od wielkomiejskiego zgiełku. Z racji wykonywanego

zawodu, a także zamiłowania do motoryzacji w jego garażu

parkuje luksusowy SUV marki premium, który nie tylko

pozwala zadawać szyku na spotkaniach biznesowych, ale

także doskonale sprawdza się podczas dalekich

rodzinnych podróży. W końcu przychodzi jednak taki

czas, kiedy nasz bohater postanawia zrealizować

swoje młodzieńcze marzenie o spor towym

samochodzie z centralnie umieszczonym silnikiem.

Auto ma posiadać zamknięte nadwozie typu coupé,

ma być fabrycznie nowe i ma kosztować nie więcej niż

300 tysięcy złotych. Jakie modele spełniają te

warunki? W pierwszej kolejności na myśl przychodzi

Porsche 718 Cayman - świetnie wykonany i

znakomicie jeżdżący przedstawiciel niemieckiej myśli

technicznej. Jak przystało na markę z Zuffenhausen

dopracowany w każdym calu, a przy tym niezwykle

wręcz uniwersalny. Jego dualistyczna natura

sprawia, że można nim zarówno szaleć na torze, jak i

bez wyrzeczeń poruszać się z przepisowymi

prędkościami po drogach publicznych. Nie

zapominajmy również o magii marki Porsche. Aby

nawiązać do jej chlubnej historii dwa lata temu, przy

okazji zastąpienia sześciocylindrowych wolno-

ssących silników typu bokser turbodoładowanymi

jednostkami o czterech cylindrach (dobrze, że

pozostano chociaż przy ich przeciwsobnym

ustawieniu) przed nazwą Cayman pojawiła się liczba

718 (analogiczna sytuacja miała miejsce w

przypadku Boxstera). To nie przypadek, ponieważ

takie samo oznaczenie nosiło wyścigowe Porsche z

lat 1957-1962. Samochód odnosił sukcesy m.in. w

wyścigach Le Mans oraz Targa Florio, a za jego

kierownicą zasiadały takie sławy, jak Graham Hill czy

Stirling Moss. Co ciekawe, w 2015 roku egzemplarz

należący do tego ostatniego został sprzedany przez

słynny londyński dom aukcyjny Bonhams za ponad
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1,9 miliona funtów, co w przeliczeniu na polską

walutę daje ponad 11 milionów złotych. Tak więc

otrzymanie oznaczenia 718 to dla Caymana wielka

nobilitacja. Z drugiej jednak strony czasami cierpi on

z powodu swojej rodzinnej przynależności. Niektórzy

bowiem patrzą na ten samochód z przymrużeniem

oka, oceniając go przez pryzmat kultowej 911-stki. W

efekcie traktują Caymana tylko i wyłącznie jako

substytut większego modelu, wybierany z musu

przez tych, którzy chcą jeździć coupé mającym logo

Porsche, ale na 911 po prostu ich nie stać. Trzeba

wyraźnie stwierdzić, że to całkowicie błędne

rozumowanie. Cayman jest tańszy, mniejszy,

zbudowany według innych założeń konstrukcyjnych -

po prostu inny niż 911. A słowo „inny” nie jest

absolutnie równoznaczne ze słowem „gorszy”.

Dlatego określanie Caymana jako Porsche drugiej

kategorii to niedorzeczność. Taka opinia jest dla

niego najzwyczajniej w świecie krzywdząca.

Załóżmy, że nasz bohater dobrze zdaje sobie z tego

sprawę, ale jednocześnie przywiązuje dużą wagę do

postrzegania samochodu przez innych. Cayman zostaje

więc skreślony. Ale spokojnie - to niejedyne auto spełniające

założone kryteria. Jest przecież jeszcze Alfa Romeo 4C.

Niewielka, lekka i niesamowicie seksowna „włoszka”,

stworzona na otarcie łez po limitowanym, typowo

kolekcjonerskim 8C Competizione, produkowanym w latach

2007-2010. Producent twierdzi jednak, że tak naprawdę 4C

stanowi hołd dla unikatowego modelu 33 Stradale z lat

1967-1969. Samochód powstał w zaledwie 18

egzemplarzach, a każdy z nich jest dzisiaj warty fortunę. Na

szczęście 4C jest dostępne dla nieporównywalnie szerszego

grona klientów. Jak można je najkrócej scharakteryzować?

To archetypowa sportowa maszyna nastawiona na dawanie

dzikiej radości z jazdy. Co ważne, w pełni wywiązuje się z tego

zadania. Jeżeli jednak ktoś oczekuje przy tym subtelnego

wygładzania nierówności drogi oraz wysokiego komfortu

akustycznego, to będzie zawiedziony. 4C jest twarde,

głośne, a w dodatku ma dość spartańską kabinę. Tyle tylko,

że taki właśnie charakter stanowi kwintesencję prawdziwie

sportowego samochodu. Wspaniale, że są jeszcze marki,

które w obecnych czasach mają odwagę oferować tak „zero-

jedynkowe” modele. Nasz bohater, zainteresowany kupnem

centralnosilnikowego pożeracza zakrętów rozumie i docenia

założenia, które przyświecały twórcom Alfy Romeo 4C,

jednak jest już w takim wieku, że oczekuje od swojego

nowego nabytku zdecydowanie mniejszej dawki

bezkompromisowości. Dlatego włoska propozycja nie do

końca go przekonuje. Kolejny raz okazuje się więc, że uroda

to nie wszystko. Czy w związku z tym trzeba będzie

zmodyfikować początkowe wymagania? Niekoniecznie, a

wszystko dzięki reaktywowanej niedawno francuskiej marce

Alpine i jej pierwszemu od ponad 20 lat modelowi

oznaczonemu symbolem A110. Już teraz można powiedzieć,

że ten samochód to strzał w dziesiątkę. Jak bowiem inaczej

określić fakt, że wszystkie 1955 egzemplarze z

inauguracyjnej serii (liczba stanowi nawiązanie do roku

założenia marki) zostały zarezerwowane w przeciągu kilku

dni? Teraz auto szykowane jest do produkcji seryjnej, która

według planów ma wynosić 6000 sztuk na rok. Francuzi

dobrze wiedzą, jak istotne jest odnoszenie się do historii,

szczególnie tej pisanej złotymi zgłoskami. Dlatego

najnowsze Alpine nosi oznaczenie A110 - takie samo, jak

najbardziej znany model firmy, wytwarzany w latach 1962-

1977. Jego rajdowa wersja ma na swoim koncie m.in.

tryumfy w Rajdzie Monte Carlo oraz zwycięstwo w klasyfikacji

generalnej rajdowych mistrzostw świata. Kluczem do

sukcesów tego opartego o technikę Renault 8 samochodu

nie był silnik o ogromnej mocy, ale niska masa. Niewielkie

rozmiary, lekka konstrukcja oraz nadwozie z włókna

szklanego sprawiały, że umieszczona za tylną osią jednostka

napędowa bez trudu radziła sobie z napędzaniem auta. No i

ten design! Bez najmniejszych wątpliwości klasyczne A110

to wizytówka Alpine. Nie dziwne więc, że teraz, po

wskrzeszeniu, marka odwołuje się właśnie do tego

modelu. I trzeba przyznać, że robi to w bardzo udany

sposób. Już na pierwszy rzut oka widać, gdzie styliści

nowego Alpine A110 szukali inspiracji. Ułożenie

przednich świateł, przetłoczenia z przodu i na bokach

nadwozia, charakterystycznie wygięta tylna szyba -

wszystko to nie pozostawia wątpliwości, że wzorem

był ceniony przodek. Nawiązanie do przeszłości

wyszło Francuzom wyjątkowo dobrze. Bez względu na

to, z której strony patrzymy samochód prezentuje się

naprawdę świetnie. Jego nadwozie mierzy 418 cm

długości, a więc niemal dokładnie wpisuje się >>>>
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Najnowsze Alpine nosi
oznaczenie A110 - takie
samo, jak najbardziej znany
model firmy, wytwarzany
w latach 1962-1977.
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pomiędzy Alfę Romeo 4C a Porsche 718 Cayman. Jednym z

priorytetów podczas projektowania nowego A110 była jak

najniższa masa (kolejne nawiązanie do historii), dlatego

zarówno do budowy podwozia, jak i karoserii wykorzystano

aluminium. Odstępstwem od modelu sprzed lat jest

natomiast umiejscowienie silnika. We współczesnej

interpretacji najsłynniejszego Alpine został on bowiem

umieszczony centralnie. Ta 1.8-litrowa, czterocylindrowa,

turbodoładowana jednostka generuje 252 KM. Może się

wydawać, że jak na tego typu samochód to niedużo. Wszak

każdy szanujący się współczesny hot-hatch jest mocniejszy.

Tyle tylko, że żaden nie waży 1103 kg i nie może się

pochwalić rozkładem mas 44 (przód) / 56 (tył).

Dlatego też w kwestii osiągów Alpine nie zawodzi. Do

100 km/h przyspiesza w 4.5 sekundy, a jego

maksymalna prędkość wynosi 250 km/h. Napęd

przenoszony jest na tylne koła za pośrednictwem 7-

biegowej dwusprzęgłowej skrzyni DCT, w której

przełożenia można zmieniać także za pośrednictwem

łopatek pod kierownicą. Kierowca ma do wyboru

jedno z trzech ustawień samochodu: Normal, Sport

lub Track. W każdym z nich zmianie ulegają m.in.

reakcja przepustnicy, siła wspomagania układu

kierowniczego, szybkość zmiany biegów, ingerencja

systemu ESP oraz dźwięk wydobywający się z

wydechu. Niezależnie od tego, który tryb wybierzemy

stała pozostaje charakterystyka zawieszenia. Nikt

jednak nie powinien narzekać, ponieważ

inżynierowie dołożyli wszelkich starań, aby nowe

A110 nie tylko prowadziło się sportowo, ale

jednocześnie zapewniało dobry (oczywiście, jak na

rodzaj auta) komfort jazdy. Pod tym względem

zdecydowanie bliżej mu do Porsche 718 Cayman, niż

do Alfy Romeo 4C. Czy najnowsze Alpine jest więc

równorzędnym konkurentem dla wyżej wymienionych

modeli? Jak najbardziej tak. Dla wielu rozważających

zakup samochodu tego typu może okazać się

„złotym środkiem”. Tak właśnie jest w przypadku

naszego bohatera, który postanowił wreszcie

urzeczywistnić swoje marzenia. On już wie, co

zaparkuje w jego garażu obok luksusowego SUV-a. I

raczej nie powinien być rozczarowany swoim

wyborem.

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

I Ę
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

26

F
E
L
I
E
T
O
N

A
lp

in
e

A
1
1
0

I

k
dk



B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

Ciekawostka:
Niektóre miasta postawiły na promocję samochodów ekologicznych udzielając rabatu za parkowanie
samochodem mającym emisję CO mniejszą niż 100 g/km. Niestety dotyczy to tylko aut o napędzie
hybrydowym. Jeżeli zatem macie np. Toyotę Aygo 1.0 VVT-i 69 KM z manualem (95 g/km), Nissana Micrę
1.5 dCi S&S 90 KM z manualem (85 g/km), Peugeota 208 5D 1.6 BlueHDI 75 KM z manualem (90 g/km)
lub Fiata 500 0.9 SGE TwinAir 8v S&S 85 KM ze skrzynią zautomatyzowaną (88 g/km) takiego rabatu nie
otrzymacie. W Krakowie natomiast ważny jest napęd, a nie jego emisja. Jeżeli zatem przykładowo
posiadacie Lexusa GS 450h (emisja od 137 do 145 g/km) stosowane są obniżone koszty za jego
parkowanie.

2

k
dk

Powstanie płatnych stref
parkowania miało
zniechęcić kierowców do
odwiedzania centrów miast
i spowodować mniejszy
ruch na ich ulicach.
Powstanie ich okazało się
również dodatkowym (nie
małym) źródłem dochodu
dla ich włodarzy, co
owocuje – w niektórych
miastach – ciągłym ich
powiększaniem.
Sprawdziliśmy jak
wyglądają opłaty w 10
największych polskich
aglomeracjach.

Zarabianie
parkowanieprzez

27

W miastach gdzie występuje
zróżnicowanie opłat pomiędzy strefami w
tabeli podana jest kwota
najniższa i najwyższa za dany okres.
W
abonament na auto hybrydowe
przysługuje posiadaczowi pojazdu
samochodowego z napędem hybrydowym
o emisji CO poniżej 100 g/km. W

poniżej 95 g/km.

*)
Abonament mieszkańca wydawany

jest na okres od 3 do 12 miesięcy.
Jego cena jest stała i dotyczy całego
okresu obowiązywania, bez względu na
jego długość.

Opłaty za parkowanie za 7, 8 i
9 godzinę wynoszą 0,50 PLN.

Lublinie, Szczecinie i Wrocławiu

Poznaniu

Lublin:

Bydgoszcz:

Poznań:

2

Abonament na auto elektryczne
lub hybrydowe wydawany jest na okres od
3 do 12 miesięcy.

Abonament ogólnodostępny,
mieszkańca oraz na auto elektryczne lub
hybrydowe wydawany
jest na okres 12 miesięcy.

Abonament
mieszkańca wydawany jest na
okres 12 miesięcy.

Łódź:

Warszawa:
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Opłata jednorazowa

za pierwszą
godzinę

za drugą godzinę

za trzecią godzinę

za czwartą i każdą
następną godzinę

3,02,0
2,0 -
- 3,0

1,5 -
- 3,0

2,0 -
- 3,0

2,4

2,8

2,0

3,5

4,1

3,0

Abonament

2,4 -
- 3,6

2,8 -
- 4,3

1,8 -
- 3,6

2,1 -
- 4,3

1,0 -
- 3,0

1,6 -
- 2,8

1,6 -
- 2,8

1,8 -
- 3,2

2,0 -
- 3,6

3,0

3,6

4,3

3,0

2,0 -
- 3,0

2,4 -
- 3,6

2,8 -
- 4,3

2,0 -
- 3,0

2,0 -
- 3,0

2,1 -
- 3,6

2,2 -
- 4,3

2,0 -
- 3,0

2,5 -
- 3,0

2,5 -
- 3,0

3,0 -
- 3,5

3,5 -
- 4,0

3,0

3,6

4,2

3,0

ogólnodostępny
miesięczny

ogólnodostępny
roczny

mieszkańca
miesięczny

mieszkańca
roczny

miesięczny na auto
elektryczne

miesięczny na auto
hybrydowe

Strefy obowiązują
w dni robocze

250

3000

10

120

100

100

100

od pon.
do pt.

10.00 -
- 20.00

od pon.
do pt.
9.00 -
- 16.30

od pon.
do pt.
8.00 -
- 17.00

od pon.
do pt.
8.00 -
- 17.00

od pon.
do pt.
8.00 -
- 17.00

od pon.
do pt.
8.00 -
- 18.00

od pon.
do pt.
8.00 -
- 18.00

od pon.
do pt.
8.00 -
- 18.00

od pon.
do pt.
9.00 -
- 18.00

od pon.
do pt.
9.00 -
- 17.00

0

0

0

0

20

200

___

___* ___* ___*

___*___

___ ___

___

___

___ ___

___

___

___

___

1300-
-1600

150-
-200

20 -
- 30

240 -
- 360

75 -
- 150

75 -
- 150

70 -
- 140

750-
-1500

96

10

10

500

10 10

120 120

0

6000

30*

60*

110-
-320

1100-
-3200

10

100

10 10*

10*10

120

1500-
-2500

30
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Zamówić na czesci.trynid.pl *tarcze hamulcowe

8

LUTY / February / Februar



B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

Ł
O

S
Z

E
N

IA

29

CZAS WOLNY

www.radiotaxi919.pl

+48 1219191, 419 00 00

Wojciech Chmielarz
Cienie
Wydawnictwo: Marginesy

Często się zastanawiałem, co powoduje, że Wojciech Chmielarz pozostaje
niepodrabialnym zjawiskiem, osobnym w polskiej literaturze kryminalnej. I dopiero
podczas lektury Cieni zrozumiałem. Wszystko. Cieniami Chmielarz po raz kolejny
potwierdza swoją niezwykłą pozycję i formę pisarską na tym najlepszym z pół-
światków.

Niewyjaśnione zdarzenia, znakomicie nakreślone postaci, przyjaźnie wystawione na najcięższe próby, a
w tle Warszawa – miasto wielkich możliwości i bolesnych upadków. Chmielarz po mistrzowsku pokazuje, że nie da się uciec
od przeszłości. Ona dopada zawsze i najczęściej znienacka…

Nowa powieść Wojciecha Chmielarza, laureata nagrody Wielkiego Kalibru.

W Milanówku giną dwie kobiety – córka i konkubina słynnego gangstera. Zastrze-
lono je z broni podkomisarza Kochana, a on sam znika. Dzwoni jednak do Mortki i
prosi o pomoc – ktoś go wrabia.
W tym samym czasie aspirantka Sucha próbuje rozwikłać sprawę nagrania z ukrytej
kamery, na którym widać, jak kilku mężczyzn gwałci chłopaka. Zidentyfikowała
wysoko postawionych polityków. Wie, że jeśli ujawni nagranie, wszystkiego się wy-
prą. W dodatku chłopak popełnił samobójstwo.
Mortka i Sucha postanawiają sobie pomóc – jeszcze nie wiedzą, że ich śledztwa się
łączą i że staną oko w oko ze śmiercią. Mnożą się pytania. Komu jest na rękę wina
Kochana? Czy przyjaźń między komisarzem i podkomisarzem przetrwa tę próbę?
Komu mogą zaufać? Czy można uciec od przeszłości? A może za każdym ciągnie się
jakiś cień…

Irek Grin

Vincent V. Severski

PREMIERA: 18.01.2018

KSIĄŻKA

Niekwestionowana gwiazda sceny klubowej. Utalentowany DJ i producent,
należący do grupy artystów, którzy mieli ogromny wpływ na rozwój muzyki trance.
Razem z Tiësto, Arminem Van Buurenem i Ferrym Corstenem, są pionierami i
głównymi promotorami tego gatunku. Wraz ze wzrostem popularności, każdy z nich
obrał inny kierunek, próbując swoich sił w mainstreamie. Jednak raz na jakiś czas,
dzięki unikatowym aliasom powracają do korzeni, do energetycznych brzmień od
których zaczęła się ich wielka, międzynarodowa kariera. Tiësto odpowiedzialny jest
za projekt Allure, Armin wydaje jako Gaia, Ferry to słynna Gouryella, a Markus
ukrywa się pod pseudonimem Dakota. Wydawnictwo zatytułowane „The Nine
Skies”, to trzeci studyjny album ukazujący się
pod tym szyldem. Znów jest mrocznie,
progresywnie, bardzo klimatycznie, ale i z
przesłaniem. Usłyszycie tu m.in. singiel
„Running Up That Hill”, będący odświeżoną
wersją hitu Kate Bush oraz znane z setów

kompozycje „In Search Of Something Better” czy „Mota-Mota”. Przygotujcie się na
niezwykłe muzyczne doznania, materiał na który warto było czekać tyle lat.

Markus Schulz pres. Dakota - The Nine Skies
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Premiera: 26.01.2018

http://marginesy.com.pl/sklep/produkt/133134/cienie?idcat=0
http://www.empik.com/the-nine-skies-schulz-markus-dakota,p1180564162,muzyka-p
http://www.radiotaxi919.pl
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ucieka, a on opowiedział im o krzykach w kościele.

Zdaniem Kaspra Stranda patrolujący mu nie uwierzyli (z

intonacji rozmówcy i pewnych aluzji wywnioskowała, że

bezdomny był dobrze znany policji), ale było zimno i wil-

gotno, a oni potężnie się nudzili; ostatecznie lepsza lo-

dowata kościelna nawa niż ten wiatr i deszcz „z otwarte-

go morza” (tak właśnie wyraził się Kasper Strand. Poeta

w policji, skwitowała w duchu). Wahała się, czy odtwo-

rzyć na tablecie nakręcony w kościele filmik, który prze-

słał jej Strand. Naprzeciw siedziała ta kobieta. Kirsten

westchnęła. Miała nadzieję, że sąsiadka utnie sobie

drzemkę, ale tamta wyglądała na wyjątkowo ożywioną.

Kirsten rzuciła jej ukradkowe spojrzenie. Kobieta na nią

patrzyła. Na jej ustach malował się uśmieszek – Kirsten

nie wiedziała, czy jest przyjazny, czy kpiący. Miała zmru-

żone oczy. Przeniosła wzrok na ekran tabletu i zmarsz-

czyła brwi, najwyraźniej usiłując odczytać, co tam jest

napisane.

– Pracujesz w policji?

Kirsten powstrzymała irytację. W rogu ekranu zauważyła

znaczek przedstawiający lwa w koronie z podpisem

POLITIET. Podniosła na kobietę obojętne spojrzenie, a

jej wąskie usta skrzywiły się w możliwie najbardziej

powściągliwym, jednak nieopryskliwym uśmiechu. Na

komisariacie w Oslo Kirsten Nigaard nie uchodziła za

szczególnie ciepłą osobę.

– Tak.

– W jakim wydziale, jeśli to nie jest niedyskretne pyta-

nie?

Jest, pomyślała. – Kripos.

– Ach, rozumiem. To znaczy nie, nie rozumiem…

Ciekawy zawód, co?

– Można tak powiedzieć.

– I jedziesz do Bergen w sprawie… w sprawie…

Kirsten postanowiła nie ułatwiać jej zadania.

– W sprawie… no wiesz, no… w sprawie

morderstwa, tak?

– Tak – odparła sucho.

Kobieta chyba zrozumiała, że posunęła się zbyt

daleko, ponieważ pokręciła głową, zaciskając

wargi.

– Wybacz, właściwie nic mi do tego. – Wskazała

na swój bagaż. – Mam kawę w termosie. Chcesz?

– Zgoda – odpowiedziała po chwili wahania.

– To będzie długa noc. Mam na imię Helga.

– Kirsten.

W mroźnym krajobrazie

czerwony pociąg wyła-

niający się z czarnego

tunelu przypomina język,

który wysuwa się z ust.

Łupkowa szarość nocy,

matowa czerń tunelu,

niebieskawa biel śniegu

i odrobinę ciemniejszy odcień lodu. I nagle ten intensywnie

czerwony obiekt, jak strumień krwi podpływający do krawędzi

peronu. Stacja Finse. Tysiąc dwieście dwadzieścia dwa metry

nad poziomem morza. Najwyższy punkt trasy.

Zabudowania dworcowe były oblepione śnieżno-lodową

skorupą, a dachy okrywała biała pierzyna. Na peronie, który

przypominał oświetlony żółtymi latarniami tor narciarstwa

biegowego, czekała jakaś para oraz samotna kobieta. Kirsten

odkleiła twarz od szyby i wszystko na zewnątrz z powrotem

pogrążyło się w ciemności, z którą kontrastowało oświetlenie w

wagonie. Usłyszała jęk drzwi i w kącie swojego pola widzenia, na

końcu głównego przejścia zauważyła jakiś ruch. Kobieta około

czterdziestki, jak ona. Kirsten wróciła do lektury. Zdołała się

zdrzemnąć zaledwie godzinę, choć już cztery godziny temu

wyjechała z Oslo. Wolałaby podróż samolotem albo wagonem

sypialnym, ale przełożeni wręczyli jej bilet na zwykłe miejsce

siedzące w nocnym pociągu. Cięcia budżetowe. Na ekranie jej

tabletu widniały teraz notatki, które zrobiła podczas rozmowy

telefonicznej: ciało znalezione w kościele w Bergen. Maria-

kirken, kościół Najświętszej Maryi Panny. Kobieta zmasakrowa-

na na ołtarzu, pośród przedmiotów liturgicznych. Amen.

– Przepraszam.

Podniosła wzrok. Obok niej stała kobieta, która przed chwilą

wsiadła. Z bagażem w dłoni. Uśmiechała się.

– Nie będzie ci przeszkadzać, jeśli usiądę naprzeciwko? Nie

będę ci zawracać głowy, ja tylko… chodzi o to, że nocny pociąg

jest pusty. Nie wiem, będę się czuła bezpieczniej.

Owszem, przeszkadzało jej to. Bez przekonania odwzajemniła

uśmiech.

– Nie, w porządku. Jedziesz do Bergen?

– Eee… tak, tak, do Bergen. Ty też?

Jeszcze raz przeczytała notatki. Facet z Bergen nie był zbyt

rozmowny przez telefon. Kasper Strand. Zastanawiała się, czy

do śledztw podchodzi tak samo niedbale. Powiedział, że gdy za-

czynało zmierzchać, bezdomny, który przechodził obok Maria-

kirken, usłyszał dobiegające ze środka krzyki. Zamiast zajrzeć,

uznał za rozsądniejsze wziąć nogi za pas i niemal wpadł na prze-

chodzący tamtędy patrol. Gliny zapytały, dlaczego tak szybko k
dk
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CZAS WOLNY

Bernard Minier
Noc
Kirsten Nigaard, inspektor norweskiej policji, prowadzi śledztwo
w sprawie morderstwa kobiety zatrudnionej na platformie wiertniczej
na Morzu Północnym. Na zbiórce personelu brakuje jednego mężczyzny.
W jego kabinie Kirsten trafia na plik zdjęć. Kilka dni później odwiedza
Martina Servaza w jego biurze w Tuluzie. Nieobecny pracownik nazywa
się Julian Hirtmann, tak samo jak nieuchwytny psychopatyczny
morderca, którego komendant ściga od kilku lat. Ku swemu
zaskoczeniu na zdjęciach Servaz rozpoznaje siebie. Norweska
policjantka pokazuje mu jeszcze inną fotografię. Przedstawia ona
dziecko, a na odwrocie widnieje imię: Gustav.
Dla dwójki policjantów oznacza to początek mrożącej krew w żyłach
podróży. U jej celu, w mrokach nocy, czeka na nich bezlitosny wróg,
który zamierza zmienić ich życie w piekło.

Liczba stron: Wydawnictwo:440, Rebis
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Książka dostępna również jako e-book

Przełożyła: Monika Szewc-Osiecka

https://www.rebis.com.pl/pl/book-noc-bernard-minier,b33788.html
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CZAS WOLNY

Legendarny DJ i producent, twórca wielu ponadczasowych hitów i kultowych
remiksów, który współpracował z takimi artystami jak Bryan Adams, Tom Jones,
Natasha Bedingfield czy Cher.

Nick Bracegirdle bez wątpienia należy do największych gwiazd brytyjskiej sceny
klubowej. Pod pseudonimem Chicane, nagrał przebojowe single „Offshore”,
„Saltwater” czy „Don’t Give Up”. Jest uwielbiany za swoje oryginalne występy na
żywo, a od kilku lat prowadzi serię podcastów zatytułowanych „Sun:Sets”.

Klimatyczne, relaksujące utwory, pochłaniające nas niczym piękne zachody słońca
na Ibizie. Najlepsze z nich, składają się na ten dwupłytowy album. 35 specjalnie
wyselekcjonowanych produkcji, przygotowanych
przez mistrza gatunku. Ekskluzywne nowości,
ciekawe interpretacje oraz wiele znakomitości,
wśród których m.in. PROFF, Tontario, Way Out
West, Yotto, Andrew Bayer, Erick Morillo, Ruben

De Ronde, Thomas Datt, Lifelike, Kiasmos czy Joris Voorn. Oczywiście nie mogło też
zabraknąć miejsca, dla kompozycji od samego Chicane’a. Przedstawiamy „Sun:Sets
2018”, zestaw odprężających brzmień, na każdą porę dnia oraz nocy.

Chicane - Sun:Sets 2018
Z
e
s
k
a
n
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Premiera: 09.02.2018

Michelle Frances
Ta dziewczyna
Wydawnictwo: Albatros, Tłumaczenie: Paweł Lipszyc

Michelle Frances ukończyła szkołę filmową w Bournemouth, jest też absolwentką American
Film Institute w Los Angeles. Po powrocie do Londynu pracowała dla telewizji BBC jako
scenarzystka I producentka. Ta dziewczyna jest jej debiutem literackim.

Wciągający, pełen intryg thriller psychologiczny o tragicznych skutkach niewybaczalnego
kłamstwa.
Dziewczyna, chłopak oraz jego matka – układ, który wszyscy dobrze znamy. Ale…

Laura ma wszystko. Karierę producentki telewizyjnej, wieloletnie małżeństwo z zamożnym
mężczyzną i dwudziestotrzyletniego syna Daniela, dobrze wychowanego, przystojnego i
zdolnego. Daniel poznaje Cherry. Dziewczyna jest piękna, bystra i… marzy o statusie Laury.
Cherry chciałaby, żeby nowa rodzina przyjęła ją z otwartymi ramionami, ale Laura
podejrzewa, że dziewczyna coś ukrywa. Zazdrosna matka wymyśla więc okrutne kłamstwo,
które odmienia życie wszystkich…

PREMIERA: 15.02.2018

KSIĄŻKA

http://www.wydawnictwoalbatros.com/ksiazka,1752,4016,ta-dziewczyna.html
http://www.empik.com/sun-sets-2018-chicane,p1183329834,muzyka-p
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MARZEC / March / März

LUTY / February / Februar

27
Wtorek

28
Środa

1
Czwartek

2
Piątek

3
Sobota

4
Niedziela
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David Baldacci
Dylemat
Wydawnictwo: Wydawnictwo Dolnośląskie, Tłumaczenie: Beata Hrycak

W Waszyngtonie, tuż przed siedzibą FBI, sześćdziesięcioletni mężczyzna zastrzelił kobietę i
popełnił samobójstwo. Z jakiego powodu ten skądinąd spokojny człowiek zabił
nauczycielkę, pracownicę hospicjum?

Nawet Amos Decker – działający na zlecenie FBI detektyw o nadzwyczajnych zdolnościach –
ma trudności z odkryciem motywu. Okazuje się, że sprawa ma związek z informacjami z
zakresu bezpieczeństwa państwa.

PREMIERA: 15.02.2018

KSIĄŻKA

Dan Baum
Wolność i spluwa. Podróż przez uzbrojoną Amerykę
Wydawnictwo: Czarne, Tłumaczenie: Rafał Lisowski

Dan Baum od dziecka interesował się bronią. Z wiekiem do zachwytu dołączyła refleksja: czy
w dobie masakr można jeszcze mówić o „zdrowej fascynacji bronią”? Czy kolejne strzelaniny
nie powinny wpłynąć na zaostrzenie prawa? A może przeciwnie – jedynie powszechny dostęp
do broni poprawiłby bezpieczeństwo mieszkańców USA?

W tym kraju wolności druga poprawka do konstytucji gwarantująca prawo do noszenia broni
nieustannie podsyca żar dyskusji. Czy to możliwe, że prawda leży pomiędzy stanowiskami
zagorzałych zwolenników i zdeklarowanych przeciwników?

Aby znaleźć odpowiedź, autor rusza w podróż po stanach, w których dostęp do broni stanowi
podstawę wolności obywatelskiej. Rozmawia ze sportowcami, filmowcami, kobietami i
mężczyznami, których pasją jest strzelectwo, kolekcjonerami i działaczami społecznymi,
którzy walczą o odczarowanie złej sławy „kultury strzelania”.

Wolność i spluwa znakomicie opowiada o fenomenie „uzbrojonej Ameryki”. Jak mówi jeden
z bohaterów książki: „ludzie kochają broń i jej nienawidzą. Zazwyczaj jednocześnie”.

PREMIERA: 28.02.2018

KSIĄŻKA
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https://czarne.com.pl/katalog/ksiazki/wolnosc-i-spluwa
https://publicat.pl/wydawnictwo-dolnoslaskie/oferta/kryminaly/dylemat
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Pb 95: benzyna bezołowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezołowiowa 98; ON: olej napędowy; LPG: gaz;
olej napędowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95;

FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel;
MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napędowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia ręczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaż butli z gazem płynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypożyczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezołowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napędowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezołowiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Usługi

S, O, K, FF

S, K, R, FF

S, O, K, FF

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K, MR, FF

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, O, K, G, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, M, O, K, R, FF

S, FF

S, K, R, FF

S

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruń, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chyżne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstańców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Rybitwy 13, tel. 12 390 49 40

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiańska 290, tel. 12 264 93 15

Książ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepołomice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy Sącz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

Słomniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratysławska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, Al. Jana Pawła II 186, tel. 571 303 132

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stojałowskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiańska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R, FF

S, K, G, FF

S, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, K, MR, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, FF

S, M, O, K, G, FF

L
E

G
E

N
D

A

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, ul. Białoruska 11a

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, Al. Jana Pawła II 200, tel. 12 642 04 81

Kraków, ul. Lublańska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstańców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

Bogoria, ul. Rynek 5, tel. 15 867 41 05

Iwaniska, Planta 39, tel. 15 860 16 84

Kraków, ul. Głowackiego 56, tel. 515 875 924

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 794 560 600

Kraków, ul. Myśliwska 51, tel. 12 292 50 42

Kraków, ul. Prądnicka 32, tel. 796 920 400

Kraków, ul. Ujastek 11, tel. 12 681 82 69

Straszęcin 295F, tel. 14 676 88 78

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 515 875 925

Zakrzów 321, Podłęże, tel. 12 278 54 84

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

S, G

S, G

G

S, MR, O, K

S, MR, O, K, G, FF

MR, O

S, G

S, G

S, G

S, G

S, K, FF

S, M, O, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06
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Kraków, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05

Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalność samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZPŁATNY REGIONALNY MIESIĘCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

Redakcja

Reklama:

Zamawianie internetowego wydania gazety:

Wydawca:

Wszelkie prawa zastrzeżone.

:
31-159 Kraków,
Al. J. Słowackiego 17A
tel./fax (12) 632 09 32
e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
Robert Lorenc

Wyprodukowano w Polsce

Firma Usług Reklamowych "KATALOG"
31-159 Kraków, Aleja Juliusza Słowackiego 17A

"KATALOG dla kierowców" działa w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
z dn. 23 lutego 1994 r. nr 24, poz. 83) oraz przyjęte
zwyczaje edytorskie. Redakcja nie zwraca materiałów nie
zamówionych, zastrzega sobie prawo skracania nadesła-
nych tekstów i nanoszenia własnych tytułów. Pisownia
artykułów zgodna z oryginalną. Za treść reklam i ogłoszeń
Wydawca nie ponosi odpowiedzialności. Fotografie, znaki
graficzne firm oraz dane umieszczane są na odpowie-
dzialność prezentowanego Reklamodawcy. Wydawca ma
prawo odmówić umieszczenia reklamy niezgodnej z prze-
pisami lub interesem Wydawcy.
wyd. A : KRAKÓW, numer zamknięto: 25.01.2018

tel. (12) 632 09 32
tel. 609 370 869
e-mail: reklama@kdk.pl

e-mail: newsletter@katalogdlakierowcow.pl

Zdjęcie bazowe na stronie 1: Renault SAS, unsplash (Janos Richter). Na stronie 40
znajduje się reklama.
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ul. Niepołomska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
MAREKWSZYSTKICH

mechanika, elektronika
klimatyzacja
sprzedaż oryginalnych części
do Renault
remonty silników - benzyna, diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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lampyostrzegawcze.pl
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http://www.carpic.pl
http://www.wulkanizacja.liszki.net
http://www.lampyostrzegawcze.pl
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Kraków, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00
w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74
tel. kom. 602 392 170

Nowy Prokocim Kraków, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

Nowa Huta Kraków, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda
czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

tel. 510 510 504

www.ubezpieczeniamateczny.pl

e-mail: mateczny@interia.pl , tel. 510 510 504

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majątkowe i inne

Agencja Ubezpieczeniowa
"Mateczny"

towarzystw
w jednym
miejscu

15
PROMOCJE!!!
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http://www.mitsubishi.autokrak.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.diesel55.pl


R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

Ł
O

S
Z

E
N

IA

39

w
w

w
.k

a
ta

lo
g

k
ie

ro
w

c
o

w
d

la
.p

l
m

o
to

ry
za

c
ja

in
a
c
ze

j

KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZĘDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( współczesne i antyki )
-
wnętrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachońskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

części zamienne

przekładki opon

elektroniczna diagnostyka
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZĘŚCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZĄDU

USZCZELKI

SPRZĘGŁA AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UKŁADY ROZRZĄDU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŚWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECH

ROLKI
NAPĘDOWE
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ŁG SERWIS
ul. Myśliwska, 30-716 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( hala Budostal 8)

tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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http://www.autoserwis.co
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.ct-vantage.pl
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