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STYCZEŃ
2018

KRAKÓW

Historia Prawo Rozrywka Technika Testy WywiadyI I I I I

PORĘCZNY
KALENDARZ

Seat Arona
koda Octavia Kombi FL

Opel Insignia Grand Sport
Renault Clio Energy TCe 90

Światła
Mandat z fotoradaru

Š

Technika:
Prawo:

MICHAŁ KOŚCIUSZKO:
RAJDY TO MOJA MIŁOŚĆ

Fiat 125p skończył 50 lat.
Wszystkiego Najlepszego Duży Fiacie

http://www.katalogdlakierowcow.pl
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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl

BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971
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Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków,
ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53,
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

Kraków,
ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53,
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
SAMOCHODOWA
MECHANIKA

PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-
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http://www.autocenter.com.pl
http://www.tlumiki.krakow.pl
http://www.auto-radar.pl


R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

Ł
O

S
Z

E
N

IA

03

w
w

w
.k

a
ta

lo
g

k
ie

ro
w

c
o

w
d

la
.p

l
m

o
to

ry
za

c
ja

in
a
c
ze

j

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

zł
1

5
5

9
,6

4
Te

c
zk

i
A

4
te

l.
(1

2
)

6
3

2
0

9
3

2
,
e

-m
a
il:

m
a
g

ic
zn

y
@

m
a
g

ic
zn

y
.p

l
d

ru
k

d
ru

k

netto

k
re

d
a

m
a
t

3
5

0
g

,
1

5
0

0
s
zt

u
k
,

fu
ll

k
o

lo
r,

d
w

u
s
tr

o
n

n
e

,
p

ro
je

k
t

i
tr

a
n

s
p

o
rt

w
c
e

n
ie

d
o

za
p

ła
ty

:

http://www.wadowscy.kia.pl
http://www.autoremo.pl/salony/renault-dacia-anndora-krakow/


TEST Opel Insignia Grand Sport 1.5 Turbo 140 KMI

B¹dŸ
jak
¿andarmeria wojskowa

Z kolei polityka to ocean wszelkiego rodzaju niedo-
rzecznoœci. Nie zamierzam siê ni¹ zajmowaæ, bowiem nawet
nie wiem ju¿ kim jestem. Nie mam w domu nawet atlasu
kotów. Drug¹ dziedzin¹ ¿ycia pe³n¹ bezsensownych zjawisk
jest motoryzacja. Dotyka ka¿dego. Nie wa¿ne, czy jesteœ
hipisem posiadaj¹cym Chrab¹szcza, rowerzyst¹ niena-
widz¹cym kierowców, pieszym nienawidz¹cym jednych i
drugich, czy te¿ starowin¹ z ma³opolskiej wsi, która dziwnym
trafem czyta ten tekst. W koñcu sklepikarz te¿ musi w jakiœ
sposób dostarczyæ towary.

Mam wra¿enie, ¿e potrzebujemy czerwonej, grubej
kreski. Zanim m³odzie¿ siê o¿ywi spieszê wyjaœniæ, ¿e
nie chodzi o nowy narkotyk. Po prostu jako ludzie
potrzebujemy w pewnych dziedzinach zacz¹æ jeszcze
raz.

Bo czy nie wydaje siê wam dziwne, ¿e Elon Musk
obiecuje najszybszy samochód na œwiecie nie
prezentuj¹c nawet makiety? Tylko klip wideo i kilka
danych technicznych, które z pewnoœci¹ wymyœli³. A
na dodatek chce go wys³aæ w kosmos. Elektryczne

samochody nie dzia³aj¹, a mimo to wielu polityków i
ekoœwirów pok³ada w nich nadzieje. Nie zauwa¿aj¹c
faktu sk¹d bierzemy energiê elektryczn¹. Diesle nie
s¹ zbyt czystymi silnikami, ale wed³ug badañ
wyprodukowanie baterii do samochodu elektryczne-
go wymaga takiej samej iloœci CO co osiem lat
je¿d¿enia klekotem.

Z innych rzeczy, ratusz w Krakowie postanowi³, ¿e
zlikwiduje 10% miejsc parkingowych. Kilka z nich nie
spe³nia³o norm, a resztê postanowiono zmieniæ na
buspasy. Dlaczego ja czy ktoœ z was, oszczêdzaj¹cy
kilka lat na samochód, ma doje¿d¿aæ do pracy
spóŸniony tylko dlatego, ¿e ktoœ tego nie robi i korzy-
sta z komunikacji miejskiej?

I jeszcze ten smog. Tak, ja te¿ wolê czyste powietrze i
uwa¿am, ¿e coœ z tym trzeba zrobiæ, bo jest spory
problem. Ale samochody s¹ akurat najmniej winne.
Spalanie œmieci w piecach, przestarza³a infra-
struktura, ci¹gn¹ce pr¹d z kopalni samochody
elektryczne, oto g³ówni winowajcy. Tymczasem
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Min¹³ czas, który przez wielu jest jednoczeœnie uwielbiany i nienawidzony. Radoœæ z kupowania
prezentów razem z przepe³nionymi centrami handlowymi albo lataj¹cymi paczkami Inpostu. Pyszne
jedzenie po³¹czone z obaw¹ o przytycie. Radoœæ razem ze zwiêkszon¹ liczb¹ samobójstw. Postanowienia
noworoczne wespó³ z niewykorzystanymi karnetami na si³owniê. Usilna praca kobiet przez kilkanaœcie
dni, by przez dwa odpoczywaæ. Okres przedœwi¹teczny jest przepe³niony absurdami jak ¿aden inny.

Wojciech DoroszTekst: (99octanow.pl), Zdjêcia: Opel AG
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ludzie zamiast zwracać na to uwagę, wolą jechać do
ślubu tramwajem. To wyjątkowy dzień, warty deko-
racji w postaci Rolls-Royce’a, a nie Konstala 105 Na.
Podczas nocy poślubnej też używali zabawek jako
alternatywy?

Po tych niedorzecznościach człowiek ma naprawdę
ochotę na samobójstwo albo ludobójstwo. Istnieje
jednak pewne rozwiązanie i nie jest to bynajmniej
wizyta na kozetce. Wyjście znajduje się w najbliższym
salonie Opla i nazywa się nowa Insignia. Która jest
ostatnim modelem, zanim Opel stał się francuski.

Zacznijmy od nazwy. Nowa Insignia wcale nie jest
Sport. W wersji GSi ma kilka ciekawych akcentów,
ale granatowo-ciemny lakier nie sprawi, że chce wam
się kręcić silnik aż do czerwonego pola. Wygląda
wręcz skromnie, ale przy tym elegancko. Z
pewnością nie jest brzydka, aczkolwiek nie wiem czy
piękna. To kwestia gustu, jednak sprawia wrażenie
droższej niż w rzeczywistości. Przód ma liczne
detale, które jednoznacznie sprawiają, że

rozpoznacie ten model na ulicy. Przetłoczenie na drzwiach
wielkości Rowu Mariańskiego jest sennym koszmarem
blacharzy, ale świetnie wygląda. Tył rozczarowuje, bowiem
niewiele się dzieje, przez co jest najnudniejszy z całego
nadwozia i można go pomylić z setką innych modeli.

Bez wątpienia jest Grand. Jest nieco większa niż poprzednia
E-Klasa, więc to dobrze, że od 2018 roku zwiększają
wielkość miejsc parkingowych w centrach handlowych. Nie
zmienia to faktu, że jest narysowana na tyle lekką kreską, że
nie robi wrażenia ciężkiego klocka.

I w kwestii nadwozia jeszcze dwie osobiste rzeczy. Ciemne
lakiery i odpowiednie felgi robią z Insignii prawdziwą
elegantkę. Refleksy świetlne i ciekawe otoczenie sprawia,
że wygląda intrygująco. Dopóki nie zobaczycie wersji kombi
w czerwonym lakierze. Kompletnie zmienia charakter
samochodu, wydobywając na wierzch zupełnie inną
osobowość.

Jest jednak druga, ciemna strona medalu. Coś, co mnie
niezmiernie denerwuje. O ile jestem w stanie jakoś
przeboleć fałszywe wloty i wyloty powietrza, pod warunkiem,
że są zrobione ze smakiem i należycie wkomponowane, to
atrapy rur wydechowych działają na mnie jak komuniści na
feministki. Powinno być specjalne miejsce w piekle dla
osób, które to projektują. Tłumik kończy się pół kilometra
przed tylnym zderzakiem. To oszustwo większe niż push-upy
i operacje plastyczne powiększenia piersi razem wzięte.

Obecnie Audi jest na szczycie, jeśli chodzi o wykończenia
wnętrz. Z wielu względów Opel nie może się z tym równać,
ale jak na ten segment jest bardzo dobrze. Nie jestem
pewien, czy to nie jedno z najlepszych wnętrz w klasie. Po
pierwsze jest praktyczne, duża ilość schowków, a po drugie
przepastne na tyle, że musicie używać szczekaczki, żeby
pasażerowie siedzący w innej strefie czasowej was usłyszeli.
Wersja kombi bez opadającego dachu daje nieco więcej >>>
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www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZĘŚCI
NOWE I UŻYWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOŃSKICH ORAZ KOREAŃSKICH

2

Al. Gen. Andersa
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Według badań wyprodukowanie
baterii do samochodu
elektrycznego wymaga takiej
samej ilości CO co osiem lat
jeżdżenia klekotem.

2

http://www.japan-czesci.pl


>>>
przestrzeni nad głową, ale to rzecz oczywista. Po trzecie
Insignia oferuje wygodne fotele, które nie męczą w dalekiej
podróży i posiadają atest jakiegoś niemieckiego
stowarzyszenia. Po czwarte liczbą gadżetów nie odstaje od
często droższej konkurencji, a przy tym jednocześnie
wnętrze nie jest przeładowane przyciskami. Niemal
wszystkimi funkcjami zawiaduje system info-rozrywki, który
jest banalny w obsłudze. Wreszcie w środku przyjemnie się
siedzi, jakość wnętrza jest głównie bardzo dobra, w mniej
oczywistych miejscach tylko nieco gorsza, a kokpit otula
kierowcę dając wrażenie jedności z maszyną. Irytują tylko

wskaźniki, które nie są w pełni elektroniczne, zupełnie jak w
poprzednim modelu. Tak jakby projektanci albo księgowi nie
byli w stanie podjąć odpowiedniej decyzji. Ten element jest
zdecydowanie do poprawki.

Podobnie jak silniki. W historii Opla ciężko znaleźć
charyzmatyczne silniki. Po prostu są pod maską i napędzają
samochód. Tak samo jest w przypadku jednostek
napędowych w nowej Insignii. Diesle są z pewnością lepsze
niż pamiętny i równie toporny 1.7 z Isuzu, ale nie zapewnią
wam żadnych emocji. Wersje benzynowe nie są wiele lepsze,
przynajmniej ta o pojemności 1.5. Oczywiście ma
turbosprężarkę, całkiem sporo koni mechanicznych i Nm
jednak jest tak nudna, że nikomu nie chciało się sprawdzić

ile. Co prawda przyspiesza do setki w mniej niż 9
sekund i potrafi spalać średnio 7 litrów, ale pod
maską mogłoby równie dobrze pracować stado
chomików. W dodatku rozwydrzonych, bowiem
powyżej 4 tysięcy obrotów silnik zamienia paliwo na
hałas, a nie na przyspieszenie.

W dobie globalizacji, pożyczania technologii oraz wielu
lat badań i doskonalenia można by uznać, że
wszystkie skrzynie biegów są precyzyjne i dokładne.
Ta nie jest najgorsza, ale z całą pewnością daleko jej
do najlepszych. Przełożenia są nieco za długie, a
lewarek sprawia wrażenie zatopionego w kisielu.

Drogi drążka wydają się nie mieć końca, zmieniając z
dwójki na trójkę powinniście wrzucić od razu
czwórkę. Ale to wszystko pewnie ukłon w stronę
nowego właściciela. Właściciele Peugeotów będą
czuli się jak w domu.

Niemcy przyłożyli się do designu nadwozia, podobnie
jak i wnętrza, za to silnik i cały osprzęt skonstruowali
w trakcie przerwy obiadowej. Na szczęście im
posłużyła, bowiem na drugi dzień wrócili pełni werwy
do pracy tworząc podwozie, które jest niemal
idealne. Względem poprzedniego modelu pozbyli się

balastu w zależności od wersji nawet 200
kilogramów, czyli masy jednego Amerykanina. Dzięki
temu Opel prowadzi się niemal jak Lotus. Może nie
Elise ani Evora, ale jak Omega A.

Oczywiście, zawieszenie nie jest tak samo twarde.
Insignia zapewnia komfort, a przy tym niemal
niezauważalnie tłumi wszelkie nierówności.
Jednocześnie jest na tyle sprężysta, by dawać
prowadzić się jak po sznurku, a w zakręcie być w
pełni neutralna. W Oplu do kompletu dodają lekko
działający układ kierowniczy oraz laminowane szyby,
które wyciszają wnętrze tak, by prowadzenie i jazda
nie zmąciły myśli kierowcy. Wcześniejsze modele
jeździły stabilnie, ale nieco ciężko, nowa Insignia
niczym się nie narzuca. Nie jest samochodem
samym w sobie, ale jawi się bardziej jako dodatek do
podróży. Kierowca nie wybierze dłuższej, ciekawszej i
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Niemcy przyłożyli się do
designu nadwozia, podobnie
jak i wnętrza, za to silnik
i cały osprzęt skonstruowali
w trakcie przerwy obiadowej.
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bardziej krętej drogi, tylko wsiądzie, zamieni
kilometry na czas i wysiądzie w innym miejscu.
Zatem jeśli w waszych żyłach nie płynie benzyna
będziecie uraczeni i zauroczeni spokojem jaki
oferuje. Zamykając drzwi wkraczacie do innego,
spokojniejszego świata, coś na kształt utopii. Może
to przesada, ale Insignia jest dobrym duchem w
czasie podróży. Jest jak wierny pies, tylko nie gubi
sierści i się nie ślini. I chętniej bierze kąpiel.

Niestety, w przypadku samochodu wkrada się
chłodna kalkulacja. Dzisiejsze modele segmentu D
są znacznie droższe niż kilka lat temu, a cennik
Insignii Grand Sport zaczyna się od stu tysięcy
złotych bez małej stówki. Na szczęście inne wersje
wyposażenia, mocniejsze silniki i dostępne opcje nie
są bardzo drogie, ale i tak łatwo dołożyć kwotę, za
którą można dokupić Corsę. Jednak analizując

cenniki konkurentów Insignia wypada nieco lepiej, co
prawda jest droższa o kilka tysięcy, aczkolwiek oferuje
więcej w kwestii wyposażenia. Lecz nie ufajcie reklamom,
Opla nie można porównywać do Mercedesa, Audi czy BMW.
To nie liga premium. Ale ze wszystkich mniej prestiżowych
marek to chyba najlepszy wybór. Poza rządzącą się swoimi
prawami i mającą swoich wyznawców Alfą Romeo.

Suma summarum nie powinniście przepłacić, tym bardziej
że Insignia jest naprawdę jednym z najlepszych
samochodów w klasie. Może pozbawionym emocji, ale nadal
ciekawym wyborem. Na dodatek z własną technologią, która
co prawda nie zawsze jest spektakularnie dobra, ale i tak
lepsza niż ta z PSA. Zatem to ostatni moment, by kupić
prawdziwego Opla. Tylko wybierzcie inny kolor niż granatowy,
inaczej zostaniecie posądzeni o przynależność do
żandarmerii wojskowej, która właśnie kupiła 88 takich
samochodów. k

dk
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Kupujemy
Do wyceny przyjęliśmy Opla Insignię Grand Sport Enjoy 1.5
Turbo MT6 165 KM z lakierem metalicznym w
cenie 106 400 zł brutto. Parametry obliczenia
kosztów: okres trwania – 36 miesięcy,
pierwsza wpłata – 10%, całkowity przebieg w
zadeklarowanym okresie nie większy niż 60
000 kilometrów. Wszystkie wartości w tabelce
brutto (do zapłaty) przeliczone na bazie oferty
Opel Drive Plan oraz Opel Leasing z dnia
20.03.2017 r.

Zakup – oferta salonu -
pakietu ubezpieczeniowego (OC, AC, NNW)
fabrycznie nowego samochodu od razu na
okres 3 lat, które wynosi 9,7% wartości auta
przy płatności jednorazowej.

Dla celów porównawczych przyjęliśmy,
iż w trakcie całego okresu wystarczy zakup 4
sztuk opon zimowych – identyczny parametr
ujęty jest w Opel Drive Plan z oponami.
Uwzględnil iśmy koszty zakupu opon
Bridgestone Blizzak LM001 w rozmiarze
215/55 R17 94V. Przyjęta w rozliczeniu cena
jednostkowa opony to 596 PLN.

W pierwszych trzech latach Opel
oferuje koszt przeglądu w cenie 489 PLN/rok.

Szacunkowa wartość
trzy letniego takiego samochodu wyliczona na
podstawie średniej z ogłoszeń na serwisach
motoryzacyjnych.

Jak liczyliśmy
Ubezpieczenie:

Opony:

Przegląd:

Sprzedaż samochodu:

Wynajem
z pakietem
serwisowym

Wynajem
z pakietem

serwisowym,
ubezpieczeniem

i oponami

Leasing Zakup gotówkowy

Pierwsza wpłata /
zakup 10 640 10 640 10 640 106 400

Suma płatności
przez 36 miesięcy 40 516,20 54 331,56 77 667,12 _

__

_

_

_ _

_ _

_Wykup 26 600

Ubezpieczenie 10 320,80 10 320,80 10 320,80

Opony zimowe 2384 23842384

Serwis
(przeglądy) 1467 1467

Suma kosztów
w całym okresie 63 861

63 861,00

64 971,56

64 971,56

129 078,92 120 571,80

Sprzedaż
samochodu

62 400 62 400

Suma wydatków
w całym okresie

58 171,8066 678,92

Średniomiesięcznie
ponoszone koszty

wraz z utratą
wartości auta
(zaokrąglone)

1773,92 1804,76 1852,19 1615,88

k
dk
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TEST Škoda Octavia Kombi FL 1,0 TSI 115 KM DSG7 DriveI

Nowa ja
Zmiany zauważymy przede wszystkim w przedniej części
nadwozia, gdzie pojawiły się całkowicie nowe reflektory.
Obecnie są rozdzielone na dwie części o ostrych kantach.
Przeciwnicy marki twierdzą, że Octavia upodobniła się do
Mercedesa klasy E. Ale czy jest to wada? Odpowiedzcie
sobie sami, ja mogę być zbyt mocno stronniczy w tej kwestii.
Z tyłu delikatnie przeprojektowano diodowe pasy świateł i na
tym koniec zmian.

Mocniej trzeba się postarać, żeby dostrzec efekty liftingu we
wnętrzu Octavii. Centralny wyświetlacz komputera pokła-
dowego obecnie posiada dwa pokrętła (głośność radia oraz
przybliżanie/oddalanie mapy nawigacji). Pozostałe przyciski
zniknęły i zastąpiono je dotykowym panelem, co zapewne nie
każdemu przypadnie do gustu. Na szczęście szał nowo-
czesności pominął przepiękne, analogowe zegary o czytel-
nych i przejrzystych cyferblatach, niegdyś zarezerwowanych
tylko dla odmiany RS. Kolejnym bardzo dobrym rozwiąza-
niem jest pozostawienie hamulca awaryjnego w postaci

ręcznej dźwigni. Moda na elektroniczny „ręczny” jest
dla mnie kompletnie niezrozumiała.

Jeśli chodzi o fotele, Škoda nadal stawia na bardzo
wygodne i komfortowe miejsca podróżowania,
zarówno z przodu, jak i z tyłu. A pod względem
przestrzeni nadal jest mało aut konkurencji, które
mogłyby jej dorównać. Miejsca na nogi, jak i nad głową
wystarczy dla każdego. Podobnie ma się sytuacja z
bagażnikiem, który nadal jest ogromny – do dyspozycji
mamy aż 605 litrów! Atutem bagażnika jest niski próg
załadunkowy oraz całkowicie płaska podłoga, nawet
po złożeniu oparcia tylnej kanapy!

Skupmy się teraz na silniku. Jak tylko opublikowałem
na portalu społecznościowym, że testuję Škodę
Octavię Kombi z nowym 3-cylindrowym silnikiem
benzynowym o pojemności jednego litra, posypał się
wielki „hejt”. Oczywiście większość zarzucała, że
silnik o tej pojemności to nie silnik, tylko jakaś
zabawka, która nie przeżyje nawet okresu gwarancji.
A ja, im częściej mam z nim do czynienia, tym coraz
bardziej się do niego przekonuję, mimo że 115 koni
mechanicznych i 200 Nm momentu obrotowego
nikogo na kolana nie powali. Pierwsze 100 km/h na
prędkościomierzu ujrzyjmy po 10 sekundach, a
maksymalnie rozpędzimy naszą Skodę do około 200
km/h. W testowanym egzemplarzu jednostka
napędowa współpracowała z 7-biegową,
automatyczną skrzynią biegów DSG. Owszem, jest to
bardzo dobra i godna polecenia przekładnia, ale
niekoniecznie w komplecie z tym silnikiem. Przez
cały okres użytkowania miałem wrażenie, że skrzynia
degraduje bardzo dobre możliwości silnika.
Pamiętam, jak jeździłem modelem z tym samym
silnikiem, ale z manualną skrzynią biegów i
elastyczność była dużo lepsza, niż z DSG. Automat
bardzo często, przy gwałtownym przyśpieszaniu,
odczuwalnie się wahał, a następnie nawet szarpał
przy zmianie przełożenia.

Bardzo miłym zaskoczeniem było spalanie dość
ciężkiej Škody Octavii Kombi. Z małolitrażowym
silnikiem, mimo mojej dość ciężkiej nogi, wystarczyło
średnio 6,7 litra na każde 100 kilometrów. Uważam,
że jest to świetny wynik, jak na rozmiary auta i
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Škoda Octavia do niedawna była jednym z najpopularniejszych modeli sprzedawanych w Polsce. Ostatnio jednak
musiała oddać pierwsze miejsce na rzecz Fiata Tipo. Czy to oznacza, że Škoda zaczęła się już ludziom nudzić? Moim
zdaniem nie, ponieważ nadal nie ma rynku tak pojemnego i przestronnego auta jak Octavia. Czy w odzyskaniu
pozycji lidera pomoże niedawno przeprowadzony face-lifting?

Artur Ławnik
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niewielki silnik pod maską.

Podsumowując, Škoda Octavia zasłużenie zajmowa-
ła przez tyle lat pozycję lidera w rankingu sprzedaży w
Polsce. Utrata prowadzenia jest moim zdaniem
jedynie chwilowa. Myślę, że po tym face-liftingu
powrót na „tron” jest tylko kwestią czasu. Co do
przedstawionego dziś egzemplarza, dzięki limito-

wanej edycji Drive jest on niemalże idealnie skrojony pod
moją osobę. Ma wystarczające wyposażenie (bo skórzanej
tapicerki nie potrzebuję), bardzo dobry silnik o wystarcza-
jącej mocy i niewielkim apetycie na paliwo. No i, jak każda
Octavia, jest to samochód o niesamowitej przestronności i
uniwersalności. Zrezygnowałbym jedynie z automatycznej
skrzyni biegów i wybrał 6-biegową przekładnię ręczną.
Byłoby i taniej, i lepiej. k

dk
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TEST Seat AronaI

Crossover
(prawie) idealny

DNA Seata jak na dłoni
Marka Seat – od momentu pojawienia się na rynku
obecnej generacji modelu Leon – jest postrzegana
jako producent samochodów ze sportowym charakte-
rem. Dynamiczna, a jednocześnie niezbyt skompliko-
wana linia wpada w oko, a sportowe akcenty, pojawia-
jące się tu i tam nie są kontrowersyjne, a wręcz
stonowane. Po udanym Leonie, bardzo podobnej do
niego nowej Ibizie, przyszedł czas na Aronę.

Crossover Seata musiał nadążać za trendami
rynkowymi: oferuje więc możliwość dwukolorowego

malowania nadwozia, z wyborem koloru dachu w aż
trzech różnych wariantach. Dostępne jest aż siedem
wzorów tapicerek, w tym łączona z Alcantarą, a także
sześć wzorów felg aluminiowych od 16 do 18 cali –
choć w przypadku tego modelu, w im większe
wyposażony jest obręcze, tym jego wygląd przyciąga
większą uwagę.

Sylwetka mocno inspirowana jest mniejszą Ibizą, ale
dzięki podwyższonemu do aż 19 cm prześwitowi oraz
charakterystycznym elementom, takim jak chromo-
wany znak X na słupku C, tych dwóch modeli nie da
się pomylić. Sylwetka Arony aż kipi energią. Świetnie
prezentuje się w żywych kolorach: czerwonym i
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Moda na SUV-y i crossovery zaczyna być męcząca. Każdy producent chwali się nowymi samochodami
w tych segmentach, trwa nieustanny wyścig zbrojeń, choć „zbrojenia” należałoby zamienić na słowo
„personalizacja”. To właśnie indywidualny charakter takich samochodów, ich maksymalna
wszechstronność oraz niepowtarzalny, atrakcyjny wygląd to najważniejsze sprawy przy projektowaniu
takich aut. Rynek samochodów z wyższym prześwitem rośnie na całym świecie w oszałamiającym
tempie. Mając okazję testować wiele takich konstrukcji w ciągu roku, łatwo podzielić je na bardziej
i mniej udane. Jednak pytanie, który z crossoverów i SUV-ów jest najlepszy? I dlaczego? W zasadzie
każdy kierowca mógłby podać inny zestaw przymiotów, które powinien posiadać jego samochód
marzeń z tych dwóch segmentów. Kiedy niedawno udawaliśmy się do Barcelony na prezentację
nowego Seata Arona, nie spodziewaliśmy się niczego szczególnego – ot, po prostu kolejny crossover.
Nikt z nas nie przeczuwał, że „Ibiza na resorach” sprawi nam aż tak wielką niespodziankę. I co prawda
znaku jakości „crossover idealny” postawić nie możemy, to jednak do tego tytułu, w naszej ocenie,
zabrakło niewiele.

Michał Gruszczyk



pomarańczowym, co podkreśla, że jest samocho-
dem dla ludzi aktywnych, szukających pozytywnych
wrażeń. To, co jest znakiem rozpoznawczym Seata
od kilku lat, czyli trójkątne przednie reflektory
podbijają jej dynamiczny charakter. Sam przedni
zderzak, patrząc na pozostałe modele Seata, został
zaprojektowany z zachowaniem konwencji
stylistycznej marki, natomiast dolne krawędzie
zderzaków i drzwi chronią plastikowe, czarne osłony.
Linia okien prowadzona jest regularnie od słupka A,
by wystrzelić w górę na wysokości klamki tylnej drzwi,
co nadaje bardziej dynamicznego wyglądu, nie
ograniczając jednak zanadto widoczności podczas
manewrów. Linia dachu, choć lekko opada od słupka
B, to jednak bardzo delikatnie, co wpłynęło
pozytywnie na ilość miejsca nad głowami dla
pasażerów podróżujących z tyłu. Tylna klapa posiada
zintegrowany z dachem spoiler, a w testowanej przez
nas usportowionej wersji FR, tylny zderzak został
ozdobiony srebrną osłoną imitującą aluminium oraz
dwoma końcówkami wydechów w kształcie trapezów,
które również są imitacją. Pomimo tego, że trochę
jest tutaj tego „udawania”, to jednak wszystko
składa się w zaskakująco dobrze wyglądającą,
spójną całość. Arona ma swój urok – wygląda
rasowo, a jednocześnie wywołuje uśmiech na twarzy.
Nie wygląda też na małe, zabawkowe autko. To
naprawdę sporych rozmiarów crossover.

Twardo, ale starannie wykonana

Podczas jazdy – im więcej, tym lepiej

Arona większość rozwiązań stylistycznych we wnętrzu
przejęła od Ibizy, choć nie wszystko jest dokładnie takie
samo. Materiały wykończeniowe są twarde, ale bardzo
starannie spasowane. W wersji FR część elementów deski
rozdzielczej i boczków drzwi została przeszyta czerwoną
nicią, ale na pewno to tworzywo nie jest skórą.

Ośmiocalowy wyświetlacz, znany już z Ibizy, został umie-
szczony w optymalnym miejscu, z którego sterowanie jego
funkcjami nie sprawia trudności. Pomimo tego, ilość funkcji i
logika działania menu wymaga chwili przyzwyczajenia.

Czego zabrakło? Na przykład cyfrowych zegarów typu Virtual
Cockpit, które coraz powszechniej są używane nawet w
samochodach tego segmentu. Wyświetlacz cyfrowy między
zegarami nawet za dopłatą nie może być kolorowy. Niestety,
nawet w najwyższej wersji, z tapicerką z Alcantary, fotel
kierowcy nie posiada regulacji podparcia lędźwiowego.

Plusem natomiast jest regulacja wysokości fotela pasażera,
bezprzewodowa ładowarka indukcyjna, możliwość wybrania
czarnej podsufitki czy wyposażenie samochodu w system
nagłośnieniowy sygnowany marką BEATS®. Miejsca
wewnątrz jest zaskakująco dużo i dotyczy to zarówno kierow-
cy, pasażera z przodu, miejsc na tylnej kanapie oraz bagażni-
ka, który ma pojemność 400 litrów. Wyjazd na tygodniowy
urlop czterech dorosłych osób z bagażami jest całkiem
realnym zadaniem dla Seata Arona. Jak to bywa w samo-
chodach koncernu VAG, lista wyposażenia opcjonalnego,
także w przypadku tego modelu, jest bardzo długa, co
pozwala na swobodne dobranie opcji, które są nam
potrzebne do codziennego użytkowania pojazdu. Samochód
oferuje zadowalającą jakość wykonania wnętrza, sporą ilość
miejsca z przodu i z tyłu, obszerny bagażnik i całkiem bogate
wyposażenie. I taki zestaw zalet bardzo nas zaskoczył.

Kiedy wsiadaliśmy za kierownicę wersji FR z silnikiem 1.5
TSI o mocy 150 koni mechanicznych i manualną skrzynią
biegów, oczekiwaliśmy bardzo pozytywnych wrażeń z jazdy.
Nasz entuzjazm został ostudzony, kiedy dowiedzieliśmy się,
że ani wersja FR, ani silnik 1.5 nie będą dostępne w Polsce
podczas inauguracji sprzedaży tego modelu. Postanowili-
śmy zatem przejechać krótki odcinek tą konfiguracją, po
czym przesiąść się do takiej, którą będzie można kupić.

Wersja FR została wyposażona dodatkowo w Pakiet
Performance – 18-calowe felgi oraz system SEAT Drive
Profile, który zmienia charakter pracy samochodu. I jeśli
ktoś planuje zakup Arony za jakiś czas, i może wydać na ten
samochód kwotę około 100 000 zł, to taki „setup” na pewno
go zadowoli. Mały crossover dosłownie rwie się do jazdy,
bardzo odważnie poczyna sobie na zakrętach i bardzo
sprawnie przyspiesza. Praca na wysokich obrotach nie wiąże
się z uciążliwym dźwiękiem, dobywającym się spod
maski, a pomimo jedynie przedniego napędu, Arona
jest przewidywalna i przekuwa dynamiczny wygląd w
naprawdę dynamiczną jazdę. Gdybyśmy mieli kupo-
wać Aronę, to właśnie w wersji FR i z silnikiem 1.5 TSI.

Ale wróćmy na ziemię, do tego, co jest dostępne „na
już”. Kolejnym wyborem okazał się silnik 1.0 TSI o
mocy 115 koni mechanicznych, zestawiony z manu-
alną skrzynią biegów. I o ile do sprawnej jazdy po
mieście jest w pełni wystarczający, to już przy prędko-
ściach powyżej 120 km/h mocno odczuwalny >>>>

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

11

Jak to bywa w samochodach
koncernu VAG, lista
wyposażenia opcjonalnego
jest bardzo długa, co
pozwala na swobodne
dobranie opcji, które są nam
potrzebne do codziennego
użytkowania pojazdu.



>>>>
jest brak jednego cylindra, zwłaszcza po przesiadce z bardzo
dobrej jednostki 1.5. Mimo wszystko, polecamy dopłacić do
pakietu SEAT Drive Profile, który pozwala na bardziej
pozytywny odbiór samochodu. Silnik 1.0 w wariancie 115
KM będzie też jedynym dostępnym z automatyczną,
dwusprzęgłową skrzynią DSG o siedmiu przełożeniach. Za
jakiś czas do oferty ma trafić także diesel o pojemności
1600 centymetrów sześciennych, ale ze względu na wysoką
cenę i relatywnie niewiele większą oszczędność paliwa,
zwłaszcza w przypadku jazdy miejskiej, zapewne nie
zdobędzie on w Polsce ogromnej popularności.

Podsumowując: silnik 1.0 115 KM wystarczy, ale wszystkim
amatorom szybszej jazdy polecamy uzbroić się w cierpliwość
i poczekać na wersję FR 1.5 TSI.

Cennik Seata Arona otwiera wersja Reference z silnikiem
1.0 TSI o mocy 95 KM i pięciobiegową manualną skrzynią
biegów. Żeby stać się posiadaczem tego samochodu, należy
wydać minimum 63 500 zł. W tej cenie otrzymujemy m. in.
system kontroli odstępu Front Assist, asystenta podjazdu
Hill Hold Control, 6 poduszek powietrznych, sterowane
elektrycznie wszystkie szyby i lusterka oraz manualną
klimatyzację.

A jak wyglądają ceny konkurencyjnych modeli?
Hyundai Kona w podstawowej wersji kosztuje 73 990
zł, Opel Mokka X rozpoczyna się od ceny 73 050 zł, a
Fiat 500X musi kosztować minimum 57 900 zł. Arona
w wersji podstawowej plasuje się w połowie stawki.
Najwyższa obecnie wersja Xcellence, z silnikiem 1.0
TSI 115 KM i automatem DSG rozpoczyna się od ceny
83 900 zł, a po pełnym doposażeniu może kosztować
ponad 103 000 zł. Jednak wyposażona jest wówczas
w pełny bezkluczykowy dostęp do samochodu, nawi-
gację z mapą Europy z darmowymi aktualizacjami,
system nagłośnienia BEATS®, czy w 18-calowe felgi
aluminiowe i dwukolorowe nadwozie.

Nie jesteśmy najtańsi, ale najdrożsi też nie

Z niecierpliwością czekamy natomiast na cennik
wersji FR, która – prawdopodobnie wzorem innych
modeli – będzie kosztowała tyle samo co wersja
Excellence. Czekamy również na wycenę wersji z
silnikiem 1.5 TSI. I wielka szkoda, że nie będzie on
dostępny z automatyczną skrzynią biegów.

Arona na pewno zyska wielu zwolenników – wygląda
świeżo, dynamicznie i energetycznie. Jest wykonana
w taki sposób, że nie można mieć zbyt wielu
pretensji, zwłaszcza kiedy pamiętamy o pochodzeniu

od miejskiego Seata Ibizy. Nawet z litrowym silnikiem
TSI crossover Seata oferuje przyzwoite osiągi, a

nadchodzący w przyszłości silnik 1.5 zapewniać
będzie możliwości znacznie większe od rynkowych
konkurentów. Nie ma co marzyć o wersji tego samo-
chodu z napędem na obie osie, ale tak naprawdę
napęd AWD stanowiłby pewnie zaledwie mały pro-
cent wszystkich zamówień. Najważniejsze jest to, że
Arona prowadzi się równie dobrze jak wygląda,
oferuje sporo miejsca i zwraca na siebie uwagę
przechodniów. Jeśli chodzi o crossovera, który ma
odnieść komercyjny sukces, ten model Seata wydaje
się być na niego skazany. Pytanie tylko, czy polscy
klienci, myśląc „crossover”, będą chcieli myśleć
„Seat Arona”?

Wyżej zawieszony hiszpański temperament
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Cennik Seata Arona otwiera
wersja Reference z silnikiem
1.0 TSI o mocy 95 KM
i pięciobiegową manualną
skrzynią biegów. Żeby stać się
posiadaczem tego samochodu,
należy wydać minimum
63 500 zł.
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Będzie (będzie?) więcej miejsc

parkingowych w Krakowie
Zgodnie z „Programem obsługi parkingowej dla Miasta
Krakowa” na lata 2020 i 2030 w obszarze śródmieścia
funkcjonalnego zaproponowano powstanie 27 lokalizacji
parkingów dla łącznej liczby ok. 7520 samochodów oraz 19
lokalizacji – wyznaczonych we wcześniejszych opracowa-
niach – o pojemności ok. 9006 miejsc. Dodatkowo wskaza-
no tereny, na których istnieje możliwość budowy dalszych 4
parkingów dla łącznej liczby 1745 samochodów. Nie
zapomniano również o parkingach w systemie P&R
(Park&Ride). Wyznaczono dla nich w sumie 30 lokalizacji
(wliczając już 3 obecnie funkcjonujące).
Zdjęcie: Zrzut z zarządzenia nr 2775/2017 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia

24.10.2017 r.

Od stycznia „urosną” miejsca

parkingowe
Od stycznia 2018 roku wszystkie nowe miejsca mają być
szersze o 20 cm i wynosić minimum 2,5 m zachowując
dotychczasową długość 5 metrów. Wymiary miejsc dla osób
niepełnosprawnych pozostają bez zmian.
Zdjęcie: unsplash Uwe Hensel

Ruch kołowy nie jest największym

trucicielem w Polsce
To fakt potwierdzony w raporcie "Zrównoważone miasta.
Życie w zdrowej atmosferze" przygotowanym przez Global
Compact Poland w 2016 roku. Z niego pochodzą poniższe
cytaty: "W skali kraju największym źródłem zanieczyszcze-
nia powietrza pyłami i benzo[a]pirenem, a więc substancja-
mi, z których niezmiernie wysokimi stężeniami Polska ma
największy problem, jest tak zwana niska emisja. Jest to
emisja z niskich kominów (do 40 m wysokości), powstająca
na skutek spalania paliw stałych (węgla, drewna), a nierzad-
ko również odpadów."
„W Krakowie, który znajduje się na jednym z czołowych
miejsc na liście miast europejskich o najwyższym stopniu
zanieczyszczenia powietrza, dominującym przyczyną są
zanieczyszczenia produkowane przez domowe urządzenia
grzewcze na paliwa stałe. Udział transportu jest znaczący.
Przykładowo, w roku 2012 był on emitorem 17% zanie-
czyszczeń pyłowych.”
Zdjęcie: sxc Adam Jakubiak

Po 30 latach Alfa wraca do

Formuły 1
Od 2018 roku – jako sponsor tytularny zespołu Alfa
Romeo Sauber F1 Team – ta włoska marka wraca do
Formuły 1. Dzięki podpisanej umowie, na kilka lat.
Zdjęcie: FCA N.V.
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Honda Jazz MY18 - lifting

najmniejszego modelu w gamie
Najmniejsza Honda została poddana odświeżeniu. Wraz z
nim pojawiła się nowa jednostka napędowa – 1,5 i-VTEC o
mocy 130 KM – oraz wersje wyposażenia: Dynamic i X-Road.
Ceny zaczynają się od 63 000 PLN.

Zdjęcie: Honda

k
dk

http://www.kdk.pl/archi/news/20171223_wiecej_parkingow_w_krakowie.html
http://www.kdk.pl/archi/news/20171212_transport_nie_jest_najwiekszym_trucicielem.html
http://www.kdk.pl/archi/news/20171215_honda_jazz_my18.html
http://www.kdk.pl/archi/news/20171211_alfa_wraca_do_formuly1.html
http://www.kdk.pl/archi/news/20171209_wieksze_miejsca_parkingowe.html
http://www.kdk.pl/


TEST Renault Clio Energy TCe 90 LimitedI

Clio 0,9
na
torze
Na początek jednak przyjrzyjmy się Clio w wersji
wyposażenia Limited z trzycylindrowym silnikiem
benzynowym Energy TCe 90 (odzyskuje energię podczas
hamowania) pokrytym opcjonalnym (2000 PLN dopłaty)
lakierem metalicznym – Czarny Etolié. Z zewnątrz ma
ciekawą i budzącą sympatyczne odczucia linię. Ani zbyt
kanciastą, ani zbyt obłą. Taką w sam raz. Niby wtapia się w
tło, a jednak jak go zauważysz po prostu gapisz się na niego.
Jakbyś chciał w nim uprawić seks, możesz to robić w
spokoju. Nikt nie podejdzie z aparatem chcąc uwiecznić ten
model na zdjęciu. Wewnątrz jest ascetyczny. Jednym taki
niczym nie zmącony układ wnętrza będzie odpowiadał, a dla
innych będzie surowy. Nie mamy jednak odczucia, że

chcielibyśmy jak najszybciej z niego uciec. I nie są to
moje opinie i spostrzeżenia, takimi wnioskami
podzieliły się ze mną osoby, którym go pokazałem –
kobiety i mężczyźni.

Jedziemy
Trzycylindrowe jednostki znane są z tego, iż ich
kultura pracy (w szczególności) na zimnym silniku
zbliżona jest do kultury pracy kosiarki do trawy. W
Clio również jest ona odczuwalna, jednak na
tolerowanym poziomie. Po nagrzaniu silnika (o czym
poinformuje nas zgaszenie palącej się do tej pory
niebieskiej kontrolki) jego kultura pracy nie
pozostawia żadnych uwag. Kierownica jest mięsista i
dobrze się ją trzyma. Tylko osobom o drobnych
dłoniach może wydawać się zbyt gruba, reszta
będzie zadowolona. Ten generujący 90 KM silnik
pozwala na sprawne poruszanie się po mieście – ma
wystarczającą dynamikę. Na trasie, wbrew
wcześniejszym przewidywaniom, jest wystarczający,
a hałas dochodzący do kabiny jest umiarkowany.
Porównując komfort, jaki zapewnia, do komfortu

Tytuł brzmi jakbym wziął butelkę (tylko, co ta za pojemność?) z wyskokową zawartością o nazwie Clio
na tor. Bez sensu. Tymczasem, mając do dyspozycji Renault Clio napędzane silnikiem o pojemności
0,9 litra, postanowiłem zabrać je i przetestować na torze. Brzmi lepiej, tylko po co?

Robert Lorenc
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oferowanego przez samolot pasażerski, to
uplasowałoby się pomiędzy klasą ekonomiczną, a
biznesową. Nie przeciągniesz się i nie wyprostujesz
nóg, ale wygodnie zajmiesz pozycję i będziesz miał
wystarczająco miejsca dla siebie, a zgięte nogi nie
będą dociśnięte do uszu. Po prostu jest normalnie,
ani skromnie, ani z przepychem. Producent obiecuje
średnie spalanie na poziomie 4,7 l/100 km,
tymczasem komputer pokładowy samochodu
wyliczył 7,6 l/100 km na odcinku 670 kilometrów.

Clio - z istotnych elementów - na pokładzie posiadało
pełny pakiet bezpieczeństwa czynnego i biernego
oferowany w nim przez producenta, klimatyzację
manualną oraz opcjonalne czujniki parkowania z 4
sensorami (dopłata 1000 PLN) i pakiet Easy (1500
PLN) zawierający: bezkluczykowy dostęp do samo-
chodu, szyby tylne regulowane elektrycznie. Lista
możliwych do dokupienia akcesoriów nie jest zbyt
długa. Z ciekawych opcji wyróżnić można światła
przednie Full LED „Pure Vision” (2000 PLN). Klimaty-
zacja automatyczna występuje tylko w pakiecie (wraz

z czujnikiem deszczu i światła oraz elektrycznie składanymi
lusterkami bocznymi) i wymaga dopłaty 1700 PLN.
System Bluetooth działa sprawnie i pozwala na podłączenie
5 telefonów. Chcesz kolejny? Jeden musisz wykasować.
Denerwująca – szczególnie przy brudnej szybie – jest praca
wycieraczek. Włączając spryskiwacz, najpierw uruchamiają
się wycieraczki, a dopiero chwilę potem spryskiwane są
szyby. Powoduje to, iż pierwszy ich ruch jest na brudnej szy-
bie, co nierzadko połączone jest z wydobywaniem się spod
ich piór nieprzyjemnych dźwięków. Dobrze spisuje się sys-
tem multimedialny (fabryczny z czterema - 20 watowymi - gło-
śnikami oraz 7 calowym ekranem dotykowym i nawigacją).
Ma szerokie możliwości konfiguracji, a dźwięk wydobywający
się z kolumn jest niezłej jakości. W niektórych modelach
takie parametry posiada dopiero akcesoryjny sprzęt grający.

Ktoś mógłby stwierdzić, że Clio w powyższej konfiguracji
pasuje na tor tak samo jak ponton do lasu. Nic bardziej
mylnego. To tutaj sprawdziliśmy, w bezpiecznych warunkach,
działanie systemów wspomagających kierującego oraz jego
pozycję za kierownicą - równie istotną - jeżeli chodzi o
bezpieczeństwo. Oddałem zatem Clio w fachowe ręce
Mirosława Bartuś, instruktora techniki jazdy w Moto Park
Kraków, oto jego opinia: „

”

Niestety, Clio ma parę denerwujących „chorób”. Nie są one
dyskredytujące, ale lekko irytują i warto o nich pamiętać w
codziennym użytkowaniu. Jeżeli korzystacie z nawigacji, a
musieliście zgasić silnik, bo na przykład zrobiliście sobie
przerwę w podróży, przy ponownym jego odpaleniu system
multimedialny odpali się i zatrzyma na ekranie startowym, a
nawigacja nie będzie dalej nas kierować. Jeżeli chcemy
ciągle korzystać z jej podpowiedzi musimy kliknąć na jej
ikonę. Lubicie korzystać z nawigacji, ale tylko z jej podpo-
wiedzi głosowych bez konieczności wyświetlania mapy? Clio
daje taką możliwość, jednak co jakiś czas będą do
waszych uszu dochodzić „piki”. To nawigacja – działa-
jąca w tle – komunikuje o ważnych, jej

Na torze

Pułapki

Na torze podczas testu panowały
bardzo trudne i zmieniające się warunki – zaczynaliśmy przy
torze całkowicie pokrytym śniegiem, a miejscami również
lodem, a kończyliśmy na bardzo mokrym z bryjami śnieżny-
mi. W takich warunkach działanie czynnych systemów
bezpieczeństwa Clio było dla przeciętnego kierowcy
nieprzewidywalne. Można jednak stwierdzić, że ESP reaguje
z opóźnieniem, a jednocześnie agresywnie. Wydaje się, że
system czeka najpierw na odpowiednią reakcję kierowcy, a
gdy jej nie ma, dość brutalnie i ostro interweniuje. Co więcej,
opóźnienie reakcji ESP jest różne w zależności od
nawierzchni, po której się poruszamy oraz stopnia nacisku
na pedał gazu lub hamulca. Mniej wprawnego prowadzącego
taka kalibracja ESP może nieprzyjemnie zaskoczyć (w
skrajnym przypadku pojawia się ryzyko wpadnięcia w
poślizg), natomiast doświadczonemu kierowcy daje frajdę z
jazdy. Pomimo iż siedzisko kierowcy mogłoby być trochę
dłuższe, to z zajęciem wygodnej i bezpiecznej pozycji za
kierownicą nikt nie powinien mieć problemów.

>>>>

Na trasie, wbrew wcześniejszym
przewidywaniom, silnik jest
wystarczający, a hałas
dochodzący do kabiny
jest umiarkowany.
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>>>>

zdaniem, informacjach jak na przykład pojawienia się
ograniczenia prędkości. Należy pamiętać, że nie ważne co
wcześniej wyświetlane było na ekranie multimediów, po
ponownym odpaleniu silnika, zawsze pojawia się ekran
startowy. Czujnik parkowania (bez wyświetlacza) jest
nieśmiały. Powinien wziąć przykład z systemu ESP i bardziej
zdecydowanie działać. Tymczasem on delikatnie (cicho),
jakby nie chciał przeszkadzać, pika gdy zbliżamy się do
przeszkody.
System wspomagania ruszania pod górę działa sprawie,
jednak jak chcemy ruszyć dynamicznie odczuwalne jest
chwilowe przytrzymanie przez niego kół. Wyczuwalne jest, iż
zbyt wolno zwalniany jest hamulec.

Wszystkie dotychczasowe generacje Renault Clio posiadały
naprawdę szybką i efektownie prezentującą się wersję. Nie
inaczej jest w przypadku aktualnego wcielenia tego modelu.
Topowe Clio IV, podobnie jak poprzednik, nosi oznaczenie
R.S. Tyle tylko, że pod jego maską nie znajdziemy już
wolnossącej dwulitrówki, ale turbodoładowane 1.6
rozwijające 200 KM, standardowo łączone z 6-stopniową
automatyczną dwusprzęgłową przekładnią EDC. Skrzynię
wyposażono także w tryb manualnej zmiany biegów,
obsługiwany za pomocą lewarka lub łopatek umieszczonych
pod kierownicą. Dzięki tym ostatnim można również
aktywować system Launch Control, zapewniający możliwie
najefektywniejszy „start”. Samochód występuje wyłącznie w
postaci pięciodrzwiowego hatchbacka. Z przodu uwagę
zwracają reflektory Full LED „Pure Vision” oraz zderzak z
dodatkowymi światłami LED „R.S. Vision”, tworzącymi
motyw szachownicy. Charakterystycznym elementem jest
tutaj również szara listwa biegnąca nad tablicą
rejestracyjną, mająca w zamyśle przypominać przedni
spojler bolidu F1. Z tyłu natomiast wzrok przyciągają dyfuzor
z dwiema prostokątnymi końcówkami układu wydechowego
oraz spojler nad szybą. Dopełnieniem całości są 17- lub 18-
calowe felgi ze stopu metali lekkich. Utrzymane w grafitowej
tonacji wnętrze przyozdobiono wstawkami w kolorze czerwo-
nym. Znajdziemy je w kokpicie, na kierownicy, na dźwigni
skrzyni biegów oraz na fotelach. W całości czerwone są
także pasy bezpieczeństwa. R.S. ma napęd na przednie

koła. W stosunku do „cywilnych” wersji Clio,
samochód wyposażono w twardsze zawieszenie oraz
w układ kierowniczy o bardziej bezpośrednim
przełożeniu. Wprowadzone zmiany zapewniają sporto-
we prowadzenie i pozwalają na wykorzystanie poten-
cjału mocnego silnika. W
efekcie jazda sprawia
wielką frajdę. Co ważne,
Clio R.S. w zupełności
nadaje się także do
codziennego użytku. Dzięki
przyciskowi R.S. Drive
można na bieżąco zmieniać

Podsumowanie

Jakie zatem jest powyższe Clio, wycenione na 58
300 PLN? Do „szpiku kości” neutralne. Nie nudne
ani krzykliwe. Po prostu poprawne. Ma przewieźć cię
z punktu do punktu i nic poza tym. Nie będziesz
wybierał alternatywnej – dłuższej - drogi tylko po to
żeby dłużej w nim posiedzieć. Nie będziesz również
nadmiernie denerwował się jak ugrzęźniesz w korku.
A jak przyjdzie ci znowu gdzieś jechać, po prostu
wsiądziesz do niego i pojedziesz. Bez emocji.

Dziękuję Moto Park Kraków oraz firmie Anndora –
Autoryzowanemu Dealerowi Renault – z Krakowa za
pomoc w realizacji testu.

charakter auta (do wyboru są trzy tryby pracy:
Normal, Sport i Race). Nie trzeba się przy tym
obawiać przesadnie wysokich rachunków za paliwo.
Przykładowo, podczas jazdy po mieście w
przepisowym tempie samochód zużywa około 9
litrów benzyny na 100 km. Zważywszy na jego naturę
i możliwości to naprawdę przyzwoity wynik.
Spragnionym jeszcze większych wrażeń za kierowni-
cą, Renault oferuje Clio R.S. Trophy. Właśnie taki
samochód widać na zdjęciach. W stosunku do
„zwykłego” Clio R.S., wersja Trophy posiada o 20 KM
wyższą moc, jeszcze sztywniejsze i niższe zawiesze-
nie oraz tytanowy układ wydechowy renomowanej
słoweńskiej firmy Akrapovic. Prezentowany egzem-
plarz został doposażony w większość dostępnych
opcji. Mamy więc tutaj: system multimedialny R-Link
Evolution wraz z nagłośnieniem Bose (pakiet za
4200 zł), system R.S. Monitor 2.1, przekazujący
mnóstwo parametrów pracy najważniejszych
podzespołów samochodu i mierzący osiągi (1000
zł), system wspomagania parkowania przód/tył wraz
z kamerą cofania (1800 zł), przyciemniane szyby w
tylnych drzwiach i w klapie bagażnika (300 zł) oraz
metalizowany specjalny lakier o nazwie Żółty Sirius,
dedykowany
modelom R.S.
(6000 zł). Ka-
talogowa cena
tak skonfiguro-
wanego samo-
chodu wynosi
112 700 zł.
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Doręczenie na adres właściciela pojazdu dokumentu

na, którym widnieje zdjęcie z fotoradaru nie oznacza

automatycznie ukaranie za wykroczenie. Przepisy

wskazują, że mandat karny można nałożyć, jeżeli organ

stwierdzi popełnienie wykroczenia za pomocą przyrządu

kontrolno-pomiarowego lub urządzenia rejestrującego,

a sprawca nie został schwytany na gorącym uczynku lub

bezpośrednio potem, i nie zachodzi wątpliwość co do

sprawcy czynu.

Dlatego też, po zarejestrowaniu przez fotoradar obrazu

naruszenia i zweryfikowaniu zdjęcia do właściciela lub

posiadacza pojazdu ustalonego wysłany zostaje raport z

wezwaniem do wskazania, komu w określonym w tymże

raporcie miejscu i czasie powie-

rzył on pojazd. Należy wskazać,

że często dzieje się tak, że kilku

domowników korzysta z jedne-

go pojazdu, pytanie zatem kto

naruszył przepisy i kto powinien

być ukarany mandatem. Aby to

ustalić właściciel pojazdu musi

wskazać, kto prowadził pojazd w

chwili kiedy doszło do narusze-

nia zasad bezpieczeństwa. W

przypadku braku wskazania osoby, której pojazd powie-

rzono, istnieje prawdopodobieństwo ukarania manda-

tem właściciela pojazdu za wykroczenie określone w art.

96 par. 3 k.w. zgodnie z którym: „kto wbrew obowiązko-

wi nie wskaże na żądanie uprawnionego organu, komu

powierzył pojazd do kierowania lub używania w

oznaczonym czasie, podlega karze grzywny”.

Organami właściwymi do wystawienia mandatu są

między innymi Policja oraz organy uprawnione na

podstawie przepisów szczególnych np. rozporządzenie

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej z 18.4.2012 r. w sprawie wykroczeń, za które

inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego są

uprawnieni do nakładania grzywien w drodze mandatu

karnego (Dz.U. z 2012 r. poz. 635).

Należy pamiętać, że wystawienie mandatu karnego

musi nastąpić w ustawowym terminie 180 dni w

przypadku zdjęcia z fotoradaru, przekroczenie terminu

skutkuje tym, że na osobę która popełniła wykrocznie

nie można nałożyć grzywny w drodze mandatu karnego,

wówczas można już mówić o możliwości wystąpienia o ukaranie

sprawcy do sądu rejonowego.

Jeżeli sprzedamy samochód, a otrzymaliśmy mandat (wezwanie

z fotoradaru), oznacza to, iż nowy właściciel jeszcze go nie

przerejestrował. Wtedy, po doręczaniu przesyłki z zapytaniem o

osobę prowadzącą, należy opisać sytuację i dla bezpieczeństwa

załączyć kopię umowy sprzedaży samochodu, co powinno

wystarczyć do wykazania zaistniałego stanu rzeczy i zaprzesta-

nia ze strony organu kolejnych zapytań. Gdyby jednak z niewiado-

mych przyczyn organ wydał mandat zaoczny, który de facto może

być wydany jedynie jeżeli sprawca wykroczenia nie budzi

wątpliwości, wówczas nie zapłacenie kwoty powoduje, że organ

wnosi wniosek do właściwego sądu o ukaranie. Jest to czas na

podjęcie działań zmierzających

na wykazanie, że to nie my

popełniliśmy wykroczenie,

poprzez np. zawnioskowanie

umowy sprzedaży pojazdu,

ewentua lnych świadków.

Zawsze bezpieczniej jest przed-

sięwziąć kroki zmierzające do

obrony swoich praw, pomimo,

że to oskarżyciel powinien nam

udowodnić winę.

Warto jeszcze wyjaśnić kwestię płatności mandatu, często

zastanawiamy się czy musimy go uiścić w całości czy jest

możliwość rozłożenia na raty zobowiązania. Godzi się zauważyć,

że należności pieniężne mające charakter cywilnoprawny,

przypadające organom administracji rządowej, państwowym

jednostkom budżetowym i państwowym funduszom celowym,

mogą być umarzane w całości albo w części lub ich spłata może

być odraczana lub rozkładana na raty. Gdy sprawca został

prawomocnie ukarany mandatem karnym, ściąganie

grzywny nałożonej w drodze mandatu karnego następuje

w trybie przepisów o postępowaniu egzekucyjnym w

administracji. Na tym etapie również powstaje po stronie

sprawcy wykroczenia uprawnienie do złożenia wniosku o

umorzenie należności z tytułu grzywny nałożonej

mandatem karnym. W tego typu sprawach, organ ustala

czy i w jakiej wysokości wymierzono karę oraz czy wobec

strony zachodzi któraś z przesłanek uzasadniających

udzielenie wnioskowanej ulgi. (Wyrok Wojewódzkiego

Sądu Administracyjnego siedziba w Opolu z dnia 26 lipca

2017 r. I SA/Op 182/17). k
dk

Czy przesłany dokument ze zdjęciem z fotoradaru jest mandatem, czy wezwaniem do wyjaśnienia
sprawy? Czy nałożoną karę można rozbić na raty? Co w przypadku jeżeli dostaliśmy mandat na
samochód który sprzedaliśmy? Wyjaśniamy.

Mecenas Beata Biernacka. Kazus prawny przygotowany przez prawników Availo, operatora programu prawnicy.Trynid.pl

PRAWO

Partner rubryki prawnicy

Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
również zabytkowych

---- wycena wartości rynkowej pojazdów (również dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (również dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu używanego

weryfikacja jakości napraw pojazdów
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http://www.rzkrakow.pl
http://www.prawnicy.trynid.pl


Światła

TECHNIKA

Robert Lorenc: Czy oświetlenie zewnętrzne samochodu jest
elementem bezobsługowym?
Tomasz Dziadur:

Dlaczego trzeba to robić, skoro każdy samochód opuszczający
fabrykę ma już przecież prawidłowo ustawione światła? Czy w
trakcie eksploatacji te ustawienia mogą ulec zmianie?

Wspomniał pan o akcji „Świeć przykładem”. Co to takiego?

Jak często, przy normalnej eksploatacji, powinno się
sprawdzać oświetlenie samochodu? Chodzi mi tutaj
przede wszystkim o reflektory.

Absolutnie nie. Aby funkcjonowało w sposób
prawidłowy trzeba o nie dbać. I nie chodzi tutaj tylko o wymianę
żarówek, ale także o kontrolę ustawienia świateł.

Tak, a powody tego są różne. Ostatnio, w ramach akcji „Świeć
przykładem” klienci przyjeżdżali do nas na sprawdzenie stanu
oświetlania. Pewnego dnia skontrolowaliśmy w sumie 25
samochodów i okazało się, że wszystkie z nich wymagały
regulacji świateł. Przeważnie wynikało to z niewłaściwego,
często siłowego montażu żarówek. Inna przyczyna to np.
zastosowanie mocniejszych żarówek niż te, z którymi auto
opuściło fabrykę. Wydawać by się mogło, że nie powinno mieć to
wpływu na ustawienie świateł. W praktyce jest jednak inaczej.

To coroczna akcja organizowana przez małopolską policję, w
której biorą udział wybrane stacje diagnostyczne, w tym także

nasza. Celem akcji jest zachęcenie użytkowników
samochodów do bezpłatnego zbadania i w razie potrzeby
wyregulowania oświetlenia. Cieszy nas, że ludzie licznie
korzystają z tej możliwości. Jest to szczególnie ważne w
okresie jesienno-zimowym, gdy za oknem szybko zapada
zmrok.

W naszej stacji diagnostycznej kontrolujemy i regulujemy
oświetlenie samochodu przy okazji każdego badania
technicznego. Moim zdaniem powinno to w zupełności
wystarczyć.
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Oświetlenie jest jednym z ważniejszych elementów każdego samochodu. Poprawia ono nie tylko
komfort, ale i bezpieczeństwo podróży. Aby jednak prawidłowo spełniało swoją funkcję należy je
regularnie kontrolować. W jaki sposób się to robi opowiada Tomasz Dziadur, doradca serwisowy
z Bosch Diesel Centrum w Transbud Nowa Huta.

Mówimy tutaj o klasycznych reflektorach halogeno-
wych. A jak jest w przypadku reflektorów ksenono-
wych i ledowych? Czy one również wymagają systema-
tycznej kontroli?

Jakie parametry sprawdzane są podczas badania
skuteczności reflektorów?

Tak. Nasze urządzenie typu HTT 815 firmy Bosch
pozwala na badanie i regulację świateł halogenowych,
ksenonowych, biksenonowych, ledowych i biledowych.
W przypadku halogenów jest to najmniej pracochłonne,
ponieważ ich regulacja odbywa się za pomocą śrub
nastawczych, w które wyposażona jest każda lampa.
Natomiast w ksenonach, które jak wiadomo posiadają
system samopoziomowania, trzeba użyć testera
diagnostycznego typu KTS FSA firmy Bosch. Na
początku robimy pomiar urządzeniem soczewkowym do
badania świateł i jeśli okaże się, że są jakieś odchylenia
od wartości wzorcowych, to je odpowiednio korygujemy
przy pomocy śrub nastawczych. Następnie podpinamy
KTS-a do sterownika pojazdu, wchodzimy w opcję
„Regulacja świateł” i wprowadzamy nowe nastawy
reflektorów. Gdybyśmy tego nie zrobili, to zgaszeniu i
ponownym uruchomieniu silnika nowe ustawienia
uległyby zresetowaniu i reflektory znowu świeciłyby tak
jak przed regulacją. Warto wiedzieć, że lampy
ksenonowe i ledowe są mniej narażone na
rozregulowanie niż halogeny. Nie oznacza to jednak
wcale, że nie wymagają kontroli.

Urządzenie HTT 815 firmy Bosch pozwala na zbadanie
zarówno kąta pochylenia wiązki światła, czyli mówiąc
bardziej obrazowo doświetlenia prawego pobocza, jak i
natężenia światła, które emituje lampa. Pomiarów tych
parametrów możemy dokonywać w przypadku
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halogenów, ksenonów i ledów. Jeżeli urządzenie
wyświetla wartości w kolorze czerwonym to znaczy, że
żarówkę, żarnik ksenonowy lub zespół diod LED trzeba
wymienić.

Najlepiej parami. Ksenon to lampa wyładowcza, w
przypadku której barwa emitowanego światła z biegiem
czasu ulega zmianie. Dla lepszego komfortu zarówno
użytkownika samochodu, jak i innych uczestników ruchu
drogowego lepiej jest, aby obydwa reflektory emitowały
światło o takiej samej barwie. Dlatego właśnie powinno
się je wymieniać parami.

Tak. Przede wszystkim zwracamy uwagę na to, czy
odbłyśnik nie jest wypalony lub skorodowany oraz czy
klosz nie jest popękany albo zmatowiały.

Jeśli mówimy o halogenach - około 15 minut. W
przypadku ksenonów, ze względu na konieczność
podpięcia testera diagnostycznego i zapisanie nowych
ustawień w sterowniku, trzeba na to poświęcić około 25-
30 minut. Przy okazji chciałbym zwrócić uwagę na jedną
rzecz. Mianowicie, na podstawie własnych doświadczeń
mogę stwierdzić, że ludzie, kierując się niską ceną,
często montują w swoich samochodach zamiennikowe
lampy najgorszej jakości. Świecą one bardzo słabo, a w
dodatku nie da się ich prawidłowo wyregulować. Zakup
takich świateł to po prostu wyrzucenie pieniędzy w
błoto. Dlatego zalecam stosowanie zamienników
wysokiej jakości albo części oryginalnych, chociażby
używanych w dobrym stanie.

Oczywiście. Dotyczy to nie tylko samej lampy, ale także i
żarówek. Jakiś czas temu przyjechał do nas klient z
bardzo mocnymi żarówkami bez homologacji, kupionymi
na aukcji internetowej. Okazało się, że wytopiły one
wtyczki, co może spowodować zwarcie, a nawet
uszkodzić instalację elektryczną samochodu. Taka
niehomologowana żarówka może również wypalić
odbłyśnik reflektora i uszkodzić wykonany z tworzywa
sztucznego klosz. Nie warto więc ryzykować. Jeżeli
mamy zamiar kupić nową lampę lub żarówkę, to
powinniśmy decydować się tylko na takie produkty,
które posiadają stosowną homologację.

Żarówki H4 czy H7 można wymieniać pojedynczo. A
ksenony?

Czy podczas badania lampy poddawane są również
oględzinom wizualnym?

Jak długo trwa badanie połączone z regulacją świateł?

Czy ważne jest to, aby lampa miała homologację?

Oprócz świateł mijania samochód posiada również
m.in. światła drogowe oraz światła do jazdy dziennej.

pomp rzędowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciśnienia cp , cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld

Bosch QualityScan
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Transbud Nowa Huta S.A.

30-969 Kraków,

tel.: 12 681 82 54, fax: 12 681 81 64
, e-mail: transbud@bosch-service.pl

ul. Ujastek 11

www.transbud.com.pl
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Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciężarowych

SERWIS

Czy one również są sprawdzane i regulowane?

Coraz więcej samochodów posiada światła doświetlające
zakręty - czy to w sposób statyczny, czy dynamiczny. One także
są sprawdzane?

Czyli klient nie może sobie zażyczyć, żeby wyregulować je tak,
aby lepiej doświetlały zakręty. Ewentualnie sam może sobie
przesunąć halogen nieco bardziej w prawo lub w lewo.

Dotychczas rozmawialiśmy wyłącznie o światłach przednich.
A co z oświetleniem tylnym?

Ile u was kosztuje badanie i regulacja świateł?

Czy po wykryciu rażącej niesprawności oświetlenia możecie
zatrzymać dowód rejestracyjny samochodu?

Tak. Urządzenie Boscha, z którego korzystamy pozwala na
badanie świateł mijania, drogowych oraz przeciwmgielnych.
Należy jednak zaznaczyć, że światła drogowe są przeważnie
zintegrowane ze światłami mijania. Jeżeli więc światła mijania
są dobrze wyregulowane, to jednocześnie dobrze wyregulowane
są również świata drogowe. Rzadko zdarza się, że światła
mijania i drogowe są osobno, ale jeżeli taka sytuacja ma
miejsce, to wtedy drogowe są nieregulowalne. Wiadomo jednak,
że z racji swej natury światła drogowe oślepiają innych
użytkowników drogi, dlatego powinny być używane wyłącznie
wtedy, gdy droga jest nieoświetlona, a z naprzeciwka nie
nadjeżdża żaden pojazd. Natomiast w przypadku świateł prze-
ciwmgielnych ważne jest, aby skutecznie spełniały swoją funkcję
w warunkach ograniczonej przejrzystości powietrza, a przy
okazji nie oślepiały innych, co należy uwzględnić podczas ich
regulacji. Z kolei światła dzienne nie podlegają regulacji - spraw-
dza się tylko, czy świecą wszystkie składowe zespołu ledowego.

Tak, ale na zasadzie świecą/nie świecą. Do ich badania nie ma
specjalistycznego urządzenia.

Absolutnie nie powinien tego robić, ponieważ światła doświetla-
jące zakręty znajdują się w lampach przeciwmgielnych. Jeśli
więc prawidłowo wyregulujemy światła przeciwmgielne, to i
zintegrowane z nimi światła doświetlające zakręty będą świecić
tak, jak przewidział to producent samochodu. Wszelkie
ingerencje według własnego uznania są tutaj niewskazane.

Jego działanie również jest sprawdzane. Tyle tylko, że tutaj
niczego się nie reguluje, a jedynie kontroluje, czy wszystko
świeci, tak jak trzeba.

W przypadku halogenów 30 zł brutto, natomiast w przypadków
ksenonów, biksenonów, ledów i biledów 50 zł brutto.

My, jako Bosch Car Service, nie ma mamy takiego prawa. Klienci
nie muszą się więc tego obawiać. Zawsze jednak tłumaczymy,
jakie konsekwencje niesie ze sobą jazda z niesprawnym
oświetleniem. Proponujemy też naprawę lub wymianę
uszkodzonych świateł. Dopiero gdy klient wyrazi na to zgodę i
zaakceptuje koszt, możemy przystąpić do działania. k

dk

http://www.transbud.com.pl
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SPECJALIZACJA ZAKŁADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleśna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Węgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrządu

- Remonty zawieszenia
- Naprawa układów hamulcowych
- Bieżące naprawy

- Wymiana sprzęgieł

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PEŁNY ZAKRES USŁUG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czyżówka 35A
(Rondo Mateczny- przedłużenie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

IMPORTER
CZĘŚCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIĘŻAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WIDŁOWE

CER MOTOR KRAKÓW

307 70 00 307 90 00
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZĘŚCI
DO TURBIN
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www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachońskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZĘŚCI - AKCESORIA

tel. (12) 638 70 12, tel./fax (12) 636 54 24

Kraków, ul. Głowackiego 14

®

CENTRO GUM
SERWIS WYMIANY

OPON Pompowanie kół azotem

PROSTOWANIE FELG
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http://www.felgi-naprawa.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.sqad.com.pl
http://www.cermotor.com.pl
http://www.fhumaripol.pl
http://www.p2000.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
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Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy

znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl

AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.pl

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00
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Czêœci nowe i u¿ywane
importowane z Francji
do samochodów marki

Kraków, ul. Rybitwy 38a
tel./fax 12 653-00-99, tel. 601 42-05-00
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SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAÑSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzegl¹dy
zêœci zamienne
aprawy automatycznych skrzyñ biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

http://www.fijalkow.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.vulko.pl
http://www.cbc.com.pl


HISTORIA Fiat 125pI

Wszystkiego
Najlepszego

Duży
Fiacie

28 listopada 1967 roku to bez wątpienia jedna z
ważniejszych dat w dziejach polskiej motoryzacji. To
właśnie tego dnia rozpoczęto w warszawskiej FSO
produkcję Fiata 125p - samochodu, który przez długi
czas stanowił powszechny widok na naszych drogach.
Jego historia zaczęła się dwa lata wcześniej, a

dokładnie 22 grudnia 1965 roku, kiedy to podpisano
z Fiatem umowę licencyjną na wytwarzanie w Polsce
nowoczesnego samochodu klasy średniej. Na mocy
jej ostatecznych ustaleń uzyskaliśmy prawo do
produkcji pojazdu powstałego w wyniku połączenia
techniki i wnętrza Fiata 1300/1500 (płyta
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Fiat 125p skończył 50 lat. Przez pół wieku swojego samochodowego życia przebył drogę od
motoryzacyjnego obiektu marzeń większości Polaków, poprzez zwykły środek transportu dla
przeciętnego człowieka, aż po praktycznie bezwartościowy relikt przeszłości, by w końcu stać się
lubianym i darzonym sentymentem klasykiem. Jeżeli ktoś chciałby dokładnie poznać historię Dużego

Fiata, to koniecznie powinien odwiedzić krakowskie Muzeum Inżynierii Miejskiej, które
zorganizowało bardzo ciekawą wystawę pt. „P jak paradoks. Opowieść o Fiacie 125p”.

Mariusz Barański



pod³ogowa i deska rozdzielcza pochodzi³y z odmiany
1500C) z nadwoziem jego nastêpcy, czyli modelu
125. Nale¿y jednak zaznaczyæ, ¿e karoseria
w³oskiego auta zosta³a nieco zmodyfikowana. W
efekcie 125 i 125p mo¿na odró¿niæ ju¿ na pierwszy
rzut oka. Naj³atwiej zrobiæ to patrz¹c na przednie
pasy obydwu samochodów, a konkretnie na
reflektory, które w 125 mia³y kszta³t kwadratowy,
natomiast w 125p - okr¹g³y. Inne by³y te¿ m.in. atrapa
ch³odnicy, przednie kierunkowskazy (zarówno te w
naro¿nikach nadwozia, jak i na b³otnikach) oraz
przet³oczenia na masce silnika i klapie baga¿nika.
Warto równie¿ wspomnieæ, ¿e nasze auto zosta³o
pozbawione dodaj¹cej elegancji chromowanej listwy,
biegn¹cej wzd³u¿ nadwozia na wysokoœci klamek. Te

ostatnie tak¿e siê ró¿ni³y. Mianowicie, Fiat 125 posiada³
nowoczeœniejsze klamki kasetowe, natomiast jego polski
odpowiednik - tzw. skalpele, wystaj¹ce poza obrys nadwozia
(takie jak w Fiacie 124, poniewa¿ to w³aœnie z tego modelu
pochodzi³y drzwi oraz dach zastosowane w 125p). Poza tym,
samochody odró¿nia³o umiejscowienie wlewu paliwa. W obu
przypadkach znajdowa³ siê on na tylnym b³otniku, z tym ¿e w
125 by³ to b³otnik prawy, natomiast w 125p - lewy. Jak ju¿
wspomniano, bazê techniczn¹ dla Du¿ego Fiata stanowi³
model 1300/1500. Wyj¹tkiem by³y jednak hamulce. We
w³oskim aucie przy przednich ko³ach znajdowa³y siê
hamulce tarczowe, z ty³u natomiast - bêbnowe. Tymczasem
125p otrzyma³ hamulce tarczowe przy wszystkich ko³ach (a
wiêc tak jak 125). W drugiej po³owie lat 60. ubieg³ego wieku
by³ to przejaw niezwyk³ej wrêcz nowoczesnoœci, ale tak¿e i...
przyczyna najechañ na ty³. Kierowcy innych samochodów nie
byli pocz¹tkowo œwiadomi skutecznoœci hamulców Du¿ego
Fiata, dlatego te¿ nierzadko zatrzymywali siê dopiero na jego
baga¿niku. Z tego powodu w pewnym okresie produkcji na
tylnej szybie 125p pojawi³ siê napis o treœci „Hamulce
tarczowe ze wspomaganiem” maj¹cy dawaæ do myœlenia
jad¹cym za tym autem. Jak na ówczesne polskie warunki
Du¿y Fiat by³ naprawdê postêpowym samochodem, i to
mimo tego, ¿e jego mechanika (poza wspomnianym wy¿ej
uk³adem hamulcowym) pochodzi³a z modelu, którego
produkcja na Zachodzie w³aœnie siê zakoñczy³a. Doskonale
widaæ to po porównaniu 125p z jego poprzedniczk¹. Chodzi
oczywiœcie o Warszawê, która pod koniec lat 60. by³a ju¿
pojazdem przestarza³ym i nawet systematycznie
wprowadzane unowoczeœnienia nie mog³y tego ukryæ. Na jej
tle Du¿y Fiat stanowi³ ogromny krok naprzód, jednak ambitni
polscy in¿ynierowie z FSO nie spoczêli na laurach i
praktycznie od samego pocz¹tku udoskonali swój produkt.
Najwiêksza i jednoczeœnie najistotniejsza modernizacja
mia³a miejsce w po³owie lat 70., a odnowiony wtedy 125p
otrzyma³ oznaczenie MR 75 (skrót od Model Roku 1975).
Zauwa¿alnym modyfikacjom poddano wówczas zarówno
nadwozie (m.in. nowy, plastikowy grill, brak „k³ów” na
zderzakach, du¿y, pionowy wlot powietrza na s³upku C,
prostok¹tne, poziomo u³o¿one tylne œwiat³a), jak i wnêtrze
(m.in. ca³kowicie zmieniona deska rozdzielcza, za projekt
której odpowiada³ s³ynny Walter de Silva, rozpoczynaj¹cy
wówczas kar ierê designera samochodowego).
Usprawnienia wprowadzono tak¿e w jednostkach
napêdowych (wy¿sza moc i ni¿sze spalanie). W zgodnej opinii
mi³oœników polskiej motoryzacji MR 75 to najlepszy Du¿y
Fiat w historii. Wielu z nich twierdzi, ¿e równie¿ naj³adniejszy.
Mo¿na powiedzieæ, ¿e w tym w³aœnie czasie 125p wjecha³ na
szczyt, z którego póŸniej zje¿d¿a³ ju¿ tylko w dó³. Kolejne MR-y
by³y bowiem coraz bardziej zuba¿ane, a ogólna jakoœæ
wykonania nieustannie siê pogarsza³a. 1 stycznia 1983 roku
umowa licencyjna z Fiatem wygas³a, w zwi¹zku z czym
konieczna okaza³a siê zmiana nazwy auta na FSO 125p. W
latach 80. pojazd ten stanowi³ ju¿ tylko cieñ dawnej
œwietnoœci, a po zmianie ustroju politycznego i otwarciu
granic jego produkcja tak naprawdê przesta³a mieæ
sens. 125p nie by³ bowiem w stanie rywalizowaæ z
u¿ywanymi zachodnimi samochodami, które zaczêto
masowo sprowadzaæ do Polski, dlatego te¿ 29
czerwca 1991 roku jego produkcja zosta³a
zakoñczona.

To oczywiœcie jedynie krótki zarys historii Fiata 125p.
Nadarzy³a siê jednak niepowtarzalna okazja, aby w
jeden z najlepszych sposobów dok³adnie poznaæ
dzieje tego bardzo wa¿nego dla nas samochodu.
Wszystko dziêki Muzeum In¿ynierii Miejskiej w >>>>

B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

23

W zgodnej opinii mi³oœników
polskiej motoryzacji MR 75
to najlepszy Du¿y Fiat
w historii. Wielu z nich
twierdzi, ¿e równie¿
naj³adniejszy.



>>>>

Krakowie, które z okazji 50-tej rocznicy rozpoczęcia
produkcji Dużego Fiata zorganizowało wystawę pt. „P jak
paradoks. Opowieść o Fiacie 125p”. Skąd wziął się pomysł
na taki właśnie tytuł? Odpowiedzi na to pytanie udziela
kurator wystawy Iwo Wachowicz:

Na wystawie
można obejrzeć z bliska ponad 20 samochód, wśród których
większość stanowią oczywiście Fiaty 125p w różnych
wersjach i z różnych lat produkcji. Każde z prezentowanych
aut jest krótko, lecz treściwie opisane. Jednak aby
szczegółowo poznać dzieje Dużego Fiata trzeba koniecznie
wybrać się na kuratorskie oprowadzanie po
wystawie, któremu przewodniczy cytatowy

wyżej Iwo Wachowicz. Naprawdę warto!
Pan Iwo posiada imponującą wiedzę na
temat historii polskiej (i nie tylko)
motoryzacji, a co równie ważne potrafi ją
w zwięzły i płynny sposób przekazać.
Słuchając go łatwo można dojść do
wniosku, że ma się do czynienia z
prawdziwym pasjonatem, świetnie
zorientowanym w poruszanej przez
siebie tematyce. W efekcie trwające
około godziny oprowadzanie mija niemal
niepostrzeżenie. Taką formę zwiedzania
wystawy można polecić zarówno tym,

W historii Polskiego Fiata
125p znakomicie (nawet wyraźniej niż w przypadku znacznie
bardziej popularnego „malucha”) znajdują odbicie realia
funkcjonowania szeroko rozumianej motoryzacji w okresie
PRL. Był to świat pełen m.in. absurdów, kuriozalnych sytuacji
czy paradoksów. Stąd też słowo „paradoks” w tytule
wystawy. Łączy się ono bezpośrednio z literą „P” w
oznaczeniu samochodu - głównego bohatera ekspozycji,
który w tym roku obchodzi okrągłą, 50-tą rocznicę
rozpoczęcia produkcji. Był to pojazd sprzedawany jako Polski
Fiat, ale (i tu można użyć słowa paradoksalnie) tak naprawdę
polski był tylko z nazwy. Tak naprawdę sztandarowy produkt
krajowego przemysłu motoryzacyjnego w latach 70. XX w. był
samochodem w 100% włoskim i bazującym na zapleczu
technologicznym i know-how koncernu FIAT. Innym
paradoksem jest np. fakt, że Polski Fiat, zwłaszcza w
początkowym okresie swojej kariery na rynku, w Polsce
głównie z powodu astronomicznej ceny był praktycznie
niedostępny dla przeciętnego obywatela. Jednocześnie na
rynkach eksportowych był najtańszym, lub jednym z
najtańszych pojazdów jakie można było kupić.

którzy o Fiacie 125p
wiedzą niewiele, jak i
tym, którym wydaje się,
że wiedzą o nim już
w s z y s t k o . Z c a ł ą
pewnością i jedni, i
d r u d z y n i e b ę d ą
zawiedzeni. Do wzięcia
udziału w oprowadzaniu
kuratorskim zachęca też
możl iwość wygrania
o k o l i c z n o ś c i o w e g o
katalogu towarzyszącego
wystawie, w całości
poświęconego Dużemu
Fiatowi. A nawet jeśli nie
uda się go wygrać, to
jeszcze nic straconego.
Taki katalog można
bow iem zakup i ć w
muzealnym sklepiku.
Znakomicie sprawdzi się
on w roli wartościowej

pamiątki z wystawy.
Podczas zwiedzania ekspozycji nasuwa się pytanie,
ile czasu i trudu wymagało jej przygotowanie.
Poszczególne samochody pochodzą przecież z
różnych źródeł. Niektóre z nich są własnością
Muzeum Inżynierii Miejskiej (z ich pozyskaniem nie
było więc żadnego kłopotu), inne natomiast zostały
wypożyczone ze zbiorów innych placówek o
podobnym charakterze lub od pr ywatnych
właścicieli. Na tej podstawie można przypuszczać, że
zgromadzenie wszystkich eksponatów wymagało
wiele zachodu. Czy rzeczywiście tak właśnie było?

-
mówi Iwo Wachowicz. Jak widać, nie zawsze

W
ciągu 18 lat funkcjonowania Muzeum Inżynierii
Miejskiej, udało się już zgromadzić pokaźną bazę
kontaktów, dzięki której dotarcie do właścicieli
konkretnych modeli samochodów nie było tak
trudnym zadaniem, jak mogłoby się wydawać.
Większy problem stanowiło przekonanie posiadaczy
samochodów do udostępnienia ich na trwającą kilka
miesięcy ekspozycję. Część osób zgodziła się niemal
natychmiast, w kilku przypadkach trzeba było jednak
poświęcić chwilę na negocjacje. Najgorsze z punktu
widzenia przygotowań do otwarcia wystawy okazały
się jednak sytuacje, gdy właściciel, pomimo
wcześniejszych zapewnień, w ostatniej chwili
rezygnował. Przykładowo, na niecały miesiąc przed
otwarciem okazało się, że nie mamy dwóch
kluczowych samochodów, a Fiata 131 udało się
zorganizować na 3 dni przed otwarciem wystawy
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wszystko przebiegało
zgodnie z planem, ale
dz ięk i s ta ran iom i
cierpliwości twórców
wystawy założony cel
z o s t a ł w k o ń c u
osiągnięty.

Tych, którzy interesują
się historią polskiej
motoryzacji, a przy tym
odwiedzają coroczne
Classic Moto Show
organizowane na terenie
M u z e u m I n ż y n i e r i i
M i e j s k i e j , m o ż e
za in t r ygować jedna
rzecz. Mianowicie, na
w y s t a w i e „ P j a k
paradoks. Opowieść o
Fiacie 125p” zabrakło
egzemplarza, który w
1973 roku pobił trzy rekordy średniej prędkości w
jeździe na długim dystansie. Nie ma także
istniejących do dzisiaj prototypów, a więc 125p 4x4
oraz 125p Coupé. Wszystkie te samochody można
było zobaczyć na Classic Moto Show (dwa pierwsze -
w 2015, natomiast trzeci - w 2016 roku), co oznacza,
że istnieje możliwość pozyskania ich na takie
wydarzenia. Wydaje się, że na wystawie poświeconej

Fiatowi 125p tak unikatowe egzemplarze tego
modelu powinny się obowiązkowo pojawić. Dlaczego
więc stało się inaczej? Jak wyjaśnia Iwo Wachowicz,
to wcale nie przypadek, a przemyślana decyzja: W
czasie przygotowywania scenariusza do wystawy
rozważaliśmy kilka wariantów tego, co na niej
pokazać. Bardzo szybko doszliśmy jednak do
wniosku, że z punktu widzenia wartości meryto-
rycznej ekspozycji najważniejsze będzie pokazanie w
ciekawy sposób tych wersji Polskiego Fiata 125p,

które znalazły się w produkcji, faktycznie startowały w
rajdach i wyścigach, lub służyły w państwowych służbach.
Chodziło nam o prezentacje samochodu takim, jakim był i w
jaki sposób mógł go postrzegać przeciętny obywatel.
Pojawiły się też modele samochodów, które były obecne na
krajowym rynku równolegle z Polskim Fiatem 125p. Jest
Syrena, której przykład uzmysławia, jak wielki skok
technologiczny dokonał się w polskim przemyśle dzięki
zakupionej licencji. Są również inne, mniej znane modele
polskich fiatów jak 131p czy 132p, dzięki którym
pokazujemy pewne zawiłe prawidłowości, jakie kierowały
polskim przemysłem motoryzacyjnym, a sam model 125p
jest zestawiony bezpośrednio z konkurentami, z jakimi
walczył o klienta na zagranicznych rynkach. Na początkowym
etapie prac rozważaliśmy ściągnięcie oprócz słynnego
„Rekorda” także odmiany coupé Polskiego Fiata 125p,
jednak ostatecznie zrezygnowaliśmy z tego pomysłu.
Powodem była niepewna sytuacja w Muzeum Techniki i
Przemysłu NOT, w którego zbiorach znajdują się
wspomniane pojazdy.

Jak widać, organizatorzy wystawy dokładnie zaplanowali,
jakie samochody chcą na niej zaprezentować. Stąd właśnie
taki, a nie inny wybór egzemplarzy. Nie oznacza to jednak
wcale, że wśród eksponatów zabrakło „rodzynków”. Do
takich bez wątpienia można zaliczyć np. oryginalne włoskie
Fiaty 1500 i 125, wierną replikę wyścigowego Fiata 125p
GTJ czy też przedłużonego, sześciodrzwiowego Fiata 125p,
którym podczas swojej pierwszej pielgrzymki do Polski
wożony był papież Jan Paweł II. Dzięki krakowskiej wystawie

wszystkie te samochody można obejrzeć z
bliska w jednym miejscu. Początkowo
zakładano, że wystawa potrwa do końca
grudnia 2017 roku, jednak zdecydowano
się ją przedłużyć do końca marca
obecnego roku. Z tej okazji pojawił się na
niej nowy, cenny eksponat. Jaki?
Najlepiej przekonać się o tym samemu.
Wszelkie szczegóły dotyczące wystawy
pt. „P jak paradoks. Opowieść o Fiacie
125p” można znaleźć na stronie
internetowej Muzeum Inżynierii Miejskiej
w Krakowie (www.mim.krakow.pl). k
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Na wystawie można obejrzeć
z bliska ponad 20 samochodów,
wśród których większość
stanowią oczywiście Fiaty 125p
w różnych wersjach i z różnych
lat produkcji.



WYWIAD Micha³ KoœciuszkoI

Micha³
Koœciuszko:

Rajdy

mi³oœæ
to moja

Czy zamierza pan wróciæ do rajdów?
Micha³ Koœciuszko: Chcia³bym. To jest mi³oœæ, która
jest g³êboko w moim sercu i nie da siê przestaæ o tym
myœleæ. Karierê musia³em przerwaæ ze wzglêdu na
z³amanie krêgos³upa i rehabilitacjê. Teraz ze
zdrowiem jest ju¿ wszystko w porz¹dku. Zaj¹³em siê
biznesem, budow¹ oœrodka i paroma innymi rzecza-
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O powrocie do œcigania, medialnoœci rajdów
samochodowych, formule E, œciganiu
z poci¹giem i przejœciu ze œwiata sportu do
biznesu opowiada w wywiadzie Micha³
Koœciuszko.

Rozmawia³: Robert Lorenc

Micha³ Koœciuszko
Urodzony 20 kwietnia 1985 r w Krakowie.
Dwukrotny rajdowy Wicemistrz Œwiata
2009 i 2011 w klasyfikacji JWRC i PWRC.



mi, ale cały czas serce woła „Wracaj za kierownicę,
bo tam jest twoje miejsce. Umiesz to i szkoda
zaprzepaścić lata doświadczeń, które masz”. Jeżeli
zdarzy się taka sposobność, to na pewno chciałbym
wrócić i myślę nad tym, aby jakiś program złożyć.
Nadal nie jestem w bardzo zaawansowanym wieku,
jeżeli chodzi o kierowcę i mógłbym spokojnie jeszcze
coś pojeździć. Myślę więc, że prędzej czy później
kibice będą mogli mnie zobaczyć za kierownicą
jakiegoś auta rajdowego.

Oczywiście, to ostatnie nie bardzo nie interesuje. Nie
zależy mi na tym, żeby przejechać się tylko od czasu
do czasu, bo mam swoje auto rajdowe, którym mogę
sobie pojeździć. Chciałbym wziąć udział w pełno-
wartościowej rywalizacji, tak jak to robiłem do tej
pory.

Myślę, że rajdy potrzebują kogoś takiego jak Bernie
Ecclestone, czyli człowieka, który stworzył z Formuły
1 taki produkt, jakim jest ona teraz. Brand WRC tego
nie posiada, a ma potencjał, żeby być jeszcze
fajniejszym od F1. Oczywiście, to różne sporty, ale w
moim sercu rajdy zawsze będą na pierwszym
miejscu. W moim odczuciu rajdy są bardziej
spektakularne i emocjonujące. Z drugiej strony są
one trudne do pokazania i wytłumaczenia. To
dyscyplina sportu, w której człowiek liczy się bardziej
niż maszyna.

Potr zebujemy po prostu jakiegoś „konia
pociągowego”. Od 2006 roku byłem jedynym
Polakiem startującym w mistrzostwach świata przez
wiele sezonów. Udało się zassać trochę mediów,
które się tym zainteresowały i dzięki temu już
przeciętny Kowalski potrafił odróżnić wyścig od
rajdu, a na początku nawet dziennikarze
motoryzacyjni mieli z tym ogromny problem. Później
udało się otworzyć drzwi dla innych polskich
zawodników, aby więcej ich startowało. Dzięki temu
w mistrzostwach Europy pojawił się Kajetan
Kajetanowicz, a w mistrzostwach świata Robert
Kubica. Wtedy przez chwilę zrobił się boom na rajdy.
Niestety, Robert nie jeździ już w rajdach, ja też
przestałem startować, a zainteresowanie dyscypliną
spadło. Został tylko Kajetan, który startuje w
mistrzostwach Europy i z bólem serca muszę
powiedzieć, że mimo wielkich sukcesów w postaci
trzeciego z rzędu mistrzostwa Europy nie widziałem,
żeby gdzieś w mediach ktoś jakoś o tym sensownie
napisał.

Miejmy nadzieję, że w jakimś cyklu, a nie jako
kierowca VIP.

Canal+ w tym sezonie kupił prawa do pokazywania
WRC. Czy nie uważa pan, że rajdy zasługują na
trochę więcej, niż tylko transmisje w kodowanej
stacji? Według mnie obecnie cała marketingowa
otoczka rajdów jest dość słaba. Czy da się to jakoś
zmienić?

Tyle tylko, że w dzisiejszych czasach bez otoczki
marketingowej praktycznie żaden sport nie ma
racji bytu.

W pewnym momencie w WRC pojawiło się duże
zamieszanie i nawet osoba interesująca się tema-
tem nie rozumiała już podziału na poszczególne
klasy. Jak jest obecnie?

Teraz się to zmieniło. Mamy trzy klasy: WRC 1, WRC 2 i WRC
3. To samo próbują zrobić z Formułą, żeby była Formuła 1,
Formuła 2 i Formuła 3.

Tak, a konkretnie Formuła E, która jest naprawdę fajna.

Jak najbardziej. To dobry produkt, kibice są w dużej interakcji
z zawodnikami. Moim zdaniem super sprawa.

Zgadza się, ale niestety nie mamy na to wpływu.

Rzeczywiście, biorę udział w różnych eventach firmowych,
zarówno w Polsce, jak i za granicą. Jest to dla mnie fajne, bo
lubię się spotykać z ludźmi i robić rzeczy niestandardowe.

Z tym ostatnim akurat nie mam problemu. Jestem trzeźwo
myślącym człowiekiem i wiem, że wszystko ma swój czas.
Jeżeli ktoś jest zakleszczony w swoim świecie i wydaje mu
się, że tak będzie zawsze, to jest biedny, bo wszystko się
kiedyś kończy. Dlatego podoba mi się amerykańska szkoła
podejścia do sportowców, gdzie poza karierą zawodową
kładzie się również duży nacisk na edukację. W efekcie
zawodowi sportowcy są bardzo często dobrze wykształceni.
Dzięki temu, gdy muszą z jakiegoś powodu przedwcześnie
zakończyć swoją karierę sportową, to są w stanie jakoś
sobie w życiu poradzić.

Dokładnie. Fajnie, że u nas też to powoli zaczyna iść w takim
kierunku, ale ja akurat nauczyłem się tego w domu. Mój
ojciec był sportowcem, ale również biznesmenem. Dlatego
zawsze rozumiałem, że trzeba być przygotowanym na każdą
sytuację i że trzeba dywersyfikować ryzyko. Dlatego
spodziewałem się takiego scenariusza.

Cieszę się, że mnie to nie dotyczy.

Czy szkoda? Nie. Gdybym mówił, że szkoda, to byłbym
nieszczęśliwym frustratem i nie doceniałbym tego, co
mnie w życiu spotkało, sytuacji, które przeżyłem,
ludzi, których poznałem. Mówię to zupełnie szczerze.
Jestem wdzięczny światu, że mogłem w tym
wszystkim wziąć udział. Może kiedyś jeszcze będę
dalej to robił. Jestem po prostu zadowolonym
człowiekiem, szczęśliwym z życia, które wiodę. Swoje
zrobiłem, a jeszcze może coś do tego dołożę.

No i jeszcze eko-Formuła.

Poważnie?

Warto zwrócić uwagę, że Formuła E jest pokazywana przez
Eurosport, który jest kanałem mimo wszystko otwartym.
Tego właśnie brakuje mi w przypadku rajdów. Transmi-
towanie w ogólnodostępnym kanale z pewnością wpłynęło-
by na popularyzację tego sportu.

OK, zmieńmy temat. Ostatnio trafiłem na informację, że
ściągał się pan z pociągiem. Czy często bierze pan udział w
takich eventach?

A jak wyglądało przestawienie się z życia sportowca na
życie biznesmena, które teoretycznie jest spokojniejsze, a
na pewno wiąże się z mniejszym zainteresowaniem ze
strony mediów?

Tak, tam nawet uczą ich, jak inwestować pieniądze.

Statystycznie bardzo dużo sportowców po zakończeniu
kariery ma problem z tym, że nie potrafią odnaleźć się w
nowej rzeczywistości. Z tego rodzą się frustracje, depre-
sje, czy uzależnienia.

Szkoda tylko, że musiał pan przejść ze świata rajdów
do świata biznesu w taki sposób.
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Zamówić łącznik stabilizatora na czesci.trynid.pl *

11

http://www.trynid.pl/trynidczesci/strona/index.html


B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IĘ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

Ł
O

S
Z

E
N

IA

29

CZAS WOLNY

www.radiotaxi919.pl

+48 1219191, 419 00 00

Jerzy Dziewulski, Krzysztof Pyzia
Jerzy Dziewulski o terrorystach w Polsce
Wydawnictwo: Prószyński i S-ka

Strach, uległość, panika – to jest to, na czym najbardziej zależy terrorystom. Wa-
lczmy z nimi poprzez pokazywanie zagrożeń, uczenie ludzi, jak reagować w określo-
nych sytuacjach. Odrzućmy tezę, że pokazywać rzeczywistość to znaczy straszyć
społeczeństwo. Im mniej wiedzy, tym więcej strachu. I po to napisaliśmy tę książkę.

Najsłynniejszy polski antyterrorysta w szczerej rozmowie.
Najgroźniejsi zamachowcy goszczący w Polsce. Biznesy polityków z siatką terro-
rystyczną. Ukrywanie się w Polsce Abu Nidala, nazywanego poprzednikiem Bin
Ladena. Porwania samolotów i pertraktacje z porywaczami. Przemilczana prawda o
spotkaniu najgroźniejszych terrorystów w Polsce w 2002 roku. Zamach w
Warszawie na Abu Daouda, palestyńskiego ekstremistę. Bombowy zamach na
lotnisku Okęcie w dniu wyboru Lecha Wałęsy na prezydenta. I niewygodna prawda o
systemie ochrony polskich lotnisk.

Szokująca opowieść, po której dużo baczniej będziesz rozglądać się na ulicy, w
metrze i samolocie…

Jerzy Dziewulski

Jerzy Dziewulski – były gliniarz, antyterrorysta, poseł na Sejm I, II, III i IV kadencji.
Absolwent Uniwersytetu Warszawskiego. Pracę zaczynał w Milicji Obywatelskiej w wydziale służby

wywiadowczej na Żoliborzu. Później był m.in. dowódcą jednostki antyterrorystycznej na lotnisku Okęcie w Warszawie. Szef
osobistej ochrony prezydenta Aleksandra Kwaśniewskiego, jego osobisty sekretarz oraz doradca do spraw
bezpieczeństwa. Szkolony w USA, w Izraelu i we Francji. Twórca sejmowej Komisji ds. Służb Specjalnych. Ranny na służbie.
Jako jedyny policjant w Polsce został trzykrotnie odznaczony Medalem za Ofiarność i Odwagę. Odznaczony również Krzyżem
Oficerskim i Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski.

PREMIERA: 16.01.2018

KSIĄŻKA

Tradycji musi stać się zadość! Jak co roku, przyszedł czas na "A State Of Trance
Year Mix", czyli unikatowy 2-godzinny mega mix, będący podsumowaniem 12
miesięcy słynnej audycji Armina Van Buurena. Wydawnictwo, którego zawartość
układają słuchacze, w specjalnym głosowaniu. Kolekcja ponad 100 najlepszych
tanecznych utworów, wybranych przez fanów z całego świata!
To bez wątpienia największe tego typu, klubowe zestawienie na rynku muzycznym.
Kompilacja "A State Of Trance Year Mix 2017" to ponownie dwie płyty, na których
łącznie znalazło się 107 produkcji.
Ferry Corsten, ATB, Above & Beyond, Deadmau5, Cosmic Gate, Andrew Rayel,
Orjan Nilsen, Solarstone, Giuseppe Ottaviani,
Super8 & Tab, Dash Berlin, Protoculture, W&W,
Bryan Kearney, Aly & Fila, RAM, Jorn Van
Deynhoven, Eco, Paul Van Dyk, Kyau & Albert, 4
Strings czy sam Armin Van Buuren.

Topowi artyści i ich przebojowe utwory, które ukazały się w ostatnich miesiącach.
Skompilowane i zmiksowane, przez najbardziej utytułowanego DJ’a na świecie. To
jedyna w swoim rodzaju mieszanka, doskonale kończąca obecny i wprowadzająca w
nowy rok.

Armin Van Buuren - A State of Trance Year Mix 2017
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Premiera: 15.12.2017

http://www.empik.com/buuren-a-state-of-trance-year-mix-2017-van-buuren-armin,p1178440559,muzyka-p
https://ksiegarnia.proszynski.pl/product,75521
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Wyjaśniałaś studentom, że wszystkie osiągnięcia
naukowe są wynikiem mądrości mas pracujących, a ci
kapitalistyczni uczeni po prostu ukradli owoce ich trudu i
opatrzyli swoimi nazwiskami.

Ale mimo to nie mogłaś zostać zaakceptowana przez
główny nurt rewolucji. Popatrz teraz na siebie: nie wolno
ci nosić na ramieniu opaski «rewolucyjnego wydziału»,
musiałaś tu przyjść z pustymi rękami, bo nie masz
prawa nosić czerwonej książeczki… Nie możesz pozbyć
się winy z powodu tego, że urodziłaś się w rodzinie
prominentów w przedrewolucyjnych Chinach i że twoimi
rodzicami byli tacy słynni uczeni.

A skoro mowa o Einsteinie, masz trochę więcej do
wyznania niż ja. Zimą 1922 roku Einstein odwiedził
Szanghaj. Twój ojciec znał niemiecki, więc poproszono
go, by mu towarzyszył. Mówiłaś mi wiele razy, że twój
ojciec zajął się fizyką, bo zachęcił go do tego Einstein, a
ty sama wybrałaś tę dziedzinę pod wpływem ojca. A
zatem można powiedzieć, że w pewnym sensie twoim
nauczycielem był Einstein. I kiedyś byłaś z tego bardzo
dumna i szczęśliwa, że łączy cię z nim taki związek.

Potem dowiedziałem się, że twój ojciec trochę to
podkolor yzował. W rzeczywistości rozmawiał z
Einsteinem tylko raz, i to bardzo krótko. Rankiem 13
listopada 1922 roku towarzyszył mu podczas spaceru
po ulicy Nankińskiej. Byli też tam inni: Yu Youren, rektor
Uniwersytetu w Szanghaju, i Cao Gubing, redaktor
naczelny gazety «Ta Kung Pao». Kiedy przechodzili obok
miejsca, gdzie naprawiano koryto drogi, Einstein
zatrzymał się przy robotniku, który rozbijał kamienie, i w
milczeniu przyjrzał się temu chłopcu w dziurawym
ubraniu, z brudną twarzą i rękami. Zapytał twojego ojca,
ile zarabia dziennie ten chłopak. Ojciec zapytał o to
chłopaka i odpowiedział Einsteinowi: pięć centów.

Była to jedyna rozmowa twojego ojca z wielkim
uczonym, który zmienił świat. Nie było dyskusji o
fizyce, o teorii względności, a jedynie twarda rze-
czywistość. Według twojego ojca, kiedy Einstein
usłyszał odpowiedź, długo tam stał, przyglądając
się automatycznym ruchom chłopca, nie zadając
sobie nawet trudu, by ponownie zapalić fajkę,
która zgasła. Opowiedziawszy mi o tym, twój
ojciec westchnął i rzekł: «W Chinach każda myśl,
która ośmieli się bujać w obłokach, spadnie z
powrotem na ziemię. Zbyt mocna jest siła
przyciągania rzeczywistości»”.

Z pierwszego rzędu
widzów podniosła się
ż o n a Ye , r ó w n i e ż
profesor fizyki, Shao Lin.
Weszła na scenę. Ubra-
na była w niedopasowa-
ny zielony strój, który
najwyraźniej miał być
kop i ą wo j s kowego
munduru czerwonogwar-
dzisty, ale ci, którzy ją
znali, pamiętali, że
często przychodziła na

zajęcia w eleganckim qipao. W przyodziewku, który teraz miała
na sobie, wyglądała dziwnie i czuło się, że została zmuszona do
jego włożenia.

– Ye Zhetai! – Widać było, że nie jest przyzwyczajona do takich
teatralnych widowisk i chociaż starała się mówić głośno,
wysiłek, jaki w to wkładała, zwiększał też drżenie jej głosu. – Nie
myślałeś, że cię zdemaskuję, co? Owszem, w przeszłości dałam
ci się oszukać. Zaślepiłeś mnie swoim reakcyjnym, naukowym
światopoglądem, ale teraz przejrzałam na oczy! Jestem czujna!
Z pomocą tej zbuntowanej młodzieży chcę stać po stronie
rewolucji, po stronie ludu!
Odwróciła się twarzą do tłumu.
– Towarzysze pracownicy naukowi, przepełniona duchem
rewolucji młodzieży, musimy wyraźnie dostrzec reakcyjny
charakter Einsteinowskiej teorii względności! W ogólnej teorii
względności wybija się na plan pierwszy to, że jako statyczny
model Wszechświata neguje ona dynamiczny charakter materii.
Jest antydialektyczna! Traktuje Wszechświat jako ograniczony,
co jest bezwzględnie formą reakcyjnego idealizmu…
Słuchając wykładu żony, Ye pozwolił sobie na cierpki uśmiech.
„Oszukałem cię, Lin? – pomyślał. – Prawdę mówiąc, zawsze
byłaś dla mnie zagadką. Kiedy wychwalałem przed twym ojcem –
miał szczęście, że wcześnie umarł i dzięki temu uniknął tej
katastrofy – twój geniusz, potrząsnął tylko głową i powiedział, że
nie sądzi, by jego córka kiedykolwiek osiągnęła wiele w nauce.
To, co rzekł potem, okazało się ważne w drugiej połowie mego
życia: «Lin Lin jest na to za mądra. Żeby zajmować się
podstawowymi teoriami, trzeba być głupim».

W późniejszych latach zacząłem coraz lepiej rozumieć jego
słowa. Ty naprawdę jesteś za mądra, Lin. Już kilka lat temu
wyczułaś, że na uniwersytecie zmienia się kierunek politycznego
wiatru, i przygotowałaś się na to. Na przykład zmieniłaś na
swoich wykładach nazwy wielu praw i stałych fizyki: prawo Ohma
nazwałaś prawem natężenia, równania Maxwella równaniami
elektromagnetycznymi, stałą Plancka stałą kwantową… k

dk
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Cixin Liu
Problem trzech ciał
Oszałamiający rozmachem chiński bestseller, który stał się
wydawniczym fenomenem w USA.
Tajny chiński projekt z czasów Mao przynosi przerażające
konsekwencje kilkadziesiąt lat później. Początek XXI wieku - po serii
samobójstw wybitnych fizyków śledztwo prowadzi do tajemniczej
sieciowej gry Trzy ciała, której celem jest uratowanie mieszkańców
planety zagrożonej oddziaływaniem grawitacyjnym trzech słońc. Świat
tej gry nie jest jednak fikcją...

Liczba stron: Wydawnictwo:456, Rebis
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Książka dostępna również jako audiobook oraz e-book

Przełożył: Andrzej Jankowski

https://www.rebis.com.pl/pl/book-problem-trzech-cial-cixin-liu,b33697.html
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CZAS WOLNY

Anthony McCarten
Czas mroku
Wydawnictwo: Marginesy, Tłumaczenie: Jan Wąsiński

McCarten mistrzowsko opisał wiosnę 1940 roku, kiedy losy świata spoczywały na barkach Winstona Churchilla. Rzetelna
książka, od której nie można się oderwać.

U McCartena fakty historyczne wciągają jak najlepsza powieść. Trzymająca w napięciu, pouczająca, odważna książka.

Książka towarzyszy filmowi Czas mroku, który powstał na podstawie scenariusza
Anthony’ego McCartena.

Maj 1940 roku. Trwa wojna, demokracje europejskie upadają, wojska Hitlera uderzają na
Belgię, Holandię i Francję, a angielska opinia publiczna nadal nie rozumie, że świat stanął
nad przepaścią. Zaledwie kilka dni po objęciu stanowiska premiera Winston Churchill ma
przed sobą trudny wybór – negocjować z nazistami i uniknąć inwazji na Wielką Brytanię czy
sprzeciwić się i narazić życie rodaków. Churchillowi nie sprzyjają ani król, ani własna partia.
Musi przekonać naród. Wygłasza mowę, która porusza serca Brytyjczyków…

Anthony McCarten tworzy portret Churchilla na nowo. Odmalowuje wielkiego przywódcę,
którym w tamte burzliwe i mroczne dni targały wątpliwości i który rozważał ustąpienie
Hitlerowi. Brytyjski premier nie jest tu ikoną. Jest człowiekiem ze wszystkimi ułomnościami i
słabościami. Lecz to na nim spoczywa odpowiedzialność za losy świata.

Michael F. Bishop, dyrektor National Churchill Library and Center

Piers Brendon, historyk, były dyrektor Churchill Archives w Cambridge

PREMIERA: 17.01.2018

KSIĄŻKA

Harlan Coben
W domu
Wydawnictwo: Albatros, Tłumaczenie: Jan Kraśko

Dziesięć lat temu porywacze uprowadzili dwóch sześciolatków, Patricka Moore’a oraz Rhysa
Baldwina, żądając od ich bogatych rodziców okupu. Potem nagle zamilkli, a po porwanych
chłopcach ślad zaginął. Przez cały ten czas obie rodziny musiały radzić sobie z bolesnymi
wspomnieniami, próbując uporać się z rozpaczą po utracie ukochanych dzieci. I pewnie
byłoby tak dalej, gdyby nie dwaj ludzie: Myron Bolitar, agent sportowy, i jego przyjaciel, Win
Lockwood, którego elegancki strój skrywa umiejętnie wyszkolonego zabójcę. Mężczyźni
wierzą, że właśnie zlokalizowali jednego z porwanych chłopców, dziś już nastolatków.
Chłopak rzekomo był widziany w Londynie. Czy to rzeczywiście on? Gdzie się podziewał przez
dziesięć lat? Jak wiele pamięta z dnia, kiedy został porwany? I co najważniejsze: czy jest w
stanie naprowadzić Myrona i Wina na trop swego zaginionego przyjaciela, jeśli ten w ogóle
jeszcze żyje?

PREMIERA: 17.01.2018

KSIĄŻKA

http://www.wydawnictwoalbatros.com/ksiazka,1747,4013,w-domu.html
http://marginesy.com.pl/sklep/produkt/133130/czas-mroku?idcat=0
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Jakub Charon
Totem
Wydawnictwo: Świat Książki

Świat, do którego boisz się zbliżyć.

Akcja powieści toczy się w świecie, który istnieje obok nas, dla większości jest jednak
zamknięty i niedostępny. Jest to świat, w którym rządzi prawo dżungli. Tylko silne jednostki
mogą przetrwać. Dziki po wyjściu z więzienia próbuje odnaleźć się w nowej rzeczywistości,
lecz szybko uświadamia sobie, że jest zbyt słaby, żeby piąć się po szczeblach przestępczej
kariery. Ostatnia próba, jaką podejmuje, aby zmienić swój status, kończy się tragedią.

Istota dramatu gangsterskiego tkwi w postaci głównego bohatera, który w kryzysowej
sytuacji jest zdany tylko na siebie. Nie istnieje prawo, które mogłoby go ochronić. Nie ma
dokąd uciec. Dziki jest jak bohater tragedii antycznej. Jakiekolwiek próby podejmuje, by
zmienić swój los, brnie coraz głębiej w sieć niebezpiecznych wydarzeń. Katharsis następuje
w momencie, gdy wróg, przeciwko któremu toczył walkę, pożera własny ogon.

Autentyczna gangsterska historia.

PREMIERA: 22.11.2017

KSIĄŻKA

Hubert Fryc
Szeptać
Wydawnictwo: Wydawnictwo Dolnośląskie

Trzydziestoletni Michał podczas porządków na strychu starego domu dziadków znajduje zgubione kasety magnetofonowe.
Jest na nich nagrana historia o Domu, którą dziadek Franciszek snuł dwadzieścia lat temu. Michał odsłuchuje taśmy i
przypomina sobie tamte wyjątkowe wakacje, podczas których poznał swoją przyszłą żonę. Pełne magii opowieści dziadków
przywołują wydarzenia z przeszłości – te wspomnienia pozwalają Michałowi odkryć znaczenie rodzinnych więzi i mobilizują
go do realizacji planu, który był dotychczas głęboko skrywanym marzeniem.

PREMIERA: styczeń 2018

KSIĄŻKA

Sandra Brown
Przekręt
Wydawnictwo: Świat Książki, Tłumaczenie: Siewior-Kuś Alina

Sandra Brown, autorka powieści z list bestsellerów New York Timesa i USA Today,
wstrząsa czytelnikiem od pierwszej strony tej wywołującej szybsze bicie serca
powieści o zepsuciu, zdradzie i niekończących się oszustwach… gdzie nic nie jest
takie, na jakie wygląda, a każda ujawniona prawda odsłania mroczne kłamstwo.

„Wyjątkowy thriller romantyczny”
Publishers Weekly

Sandra Brown jest autorką ponad 60 bestsellerów „New York Timesa”. Na całym
świecie ukazało się ponad 80 milionów egzemplarzy jej książek, przetłumaczonych
na ponad 30 języków.

PREMIERA: 22.11.2017

KSIĄŻKA

Jeannette Walls
Szklany Zamek
Wydawnictwo: Świat Książki, Tłumaczenie: Zielińska Anna

Rodzice Jeannette Walls z uporem odrzucali ogólnie przyjęte normy społeczne i zasady, co
stanowiło zarówno ich przekleństwo, jak i błogosławieństwo. Rex i Rose Mary Walls mieli
czwórkę dzieci. Z początku żyli jak nomadowie, osiadając na krótko w miasteczkach na
pustynnych obszarach południowego zachodu i koczując w górach. Rex, charyzmatyczny,
błyskotliwy mężczyzna w okresach trzeźwości rozwijał wyobraźnię dzieci, uczył je fizyki i
geologii, a przede wszystkim wyrabiał w nich życiową odwagę. Rose Mary pochłonięta
malowaniem i pisarstwem, nie była w stanie wziąć na swoje barki odpowiedzialności za
egzystencję rodziny, bo, jak mówiła o sobie, "ma nienasycony głód ekscytacji." Nie
podniecało jej gotowanie obiadu, który znika w piętnaście minut, skoro można namalować
obraz trwający wieki.

Gdy z czasem skończyły się pieniądze i przybladł romantyzm wędrownego życia, Wallsowie
osiedli w miejscu, gdzie mieszka rodzina Rexa; w posępnym, górniczym miasteczku w
Zachodniej Wirginii, skąd zdesperowany uciekł przed laty. Rex pije. Kradnie pieniądze na
życie i znika na całe dnie. Rodzina funkcjonuje coraz gorzej.

PREMIERA: 22.11.2017

KSIĄŻKA

https://www.swiatksiazki.pl/przekret-6364905-ksiazka.html
https://www.swiatksiazki.pl/szklany-zamek-6364899-ksiazka.html
https://www.swiatksiazki.pl/totem-6364901-ksiazka.html
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Pb 95: benzyna bezołowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezołowiowa 98; ON: olej napędowy; LPG: gaz;
olej napędowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95;

FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel;
MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napędowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia ręczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaż butli z gazem płynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypożyczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezołowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napędowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezołowiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Usługi

S, O, K, FF

S, K, R, FF

S, O, K, FF

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K, MR, FF

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, O, K, G, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, M, O, K, R, FF

S, FF

S, K, R, FF

S

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruń, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chyżne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstańców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Rybitwy 13, tel. 12 390 49 40

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiańska 290, tel. 12 264 93 15

Książ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepołomice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy Sącz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

Słomniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratysławska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, Al. Jana Pawła II 186, tel. 571 303 132

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stojałowskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiańska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R, FF

S, K, G, FF

S, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, K, MR, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, FF

S, M, O, K, G, FF

L
E

G
E

N
D

A

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, ul. Białoruska 11a

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, Al. Jana Pawła II 200, tel. 12 642 04 81

Kraków, ul. Lublańska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstańców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

Bogoria, ul. Rynek 5, tel. 15 867 41 05

Iwaniska, Planta 39, tel. 15 860 16 84

Kraków, ul. Głowackiego 56, tel. 515 875 924

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 794 560 600

Kraków, ul. Myśliwska 51, tel. 12 292 50 42

Kraków, ul. Prądnicka 32, tel. 796 920 400

Kraków, ul. Ujastek 11, tel. 12 681 82 69

Straszęcin 295F, tel. 14 676 88 78

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 515 875 925

Zakrzów 321, Podłęże, tel. 12 278 54 84

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

S, G

S, G

G

S, MR, O, K

S, MR, O, K, G, FF

MR, O

S, G

S, G

S, G

S, G

S, K, FF

S, M, O, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06
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Kraków, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05

Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalność samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZPŁATNY REGIONALNY MIESIĘCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców
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Al. J. Słowackiego 17A
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e-mail: kdk@kdk.pl
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Robert Lorenc
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Na stronie 40 znajduje się reklama.
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ul. Niepołomska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
MAREKWSZYSTKICH

mechanika, elektronika
klimatyzacja
sprzedaż oryginalnych części
do Renault
remonty silników - benzyna, diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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www.

lampyostrzegawcze.pl
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http://www.lampyostrzegawcze.pl
http://www.carpic.pl
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Kraków, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00
w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74
tel. kom. 602 392 170

Nowy Prokocim Kraków, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

Nowa Huta Kraków, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda
czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

tel. 510 510 504

www.ubezpieczeniamateczny.pl

e-mail: mateczny@interia.pl , tel. 510 510 504

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majątkowe i inne

Agencja Ubezpieczeniowa
"Mateczny"

towarzystw
w jednym
miejscu
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zł
4

6
0

,0
2

P
la

k
a
ty

A
2

te
l.

(1
2

)
6

3
2

0
9

3
2

,
e

-m
a
il:

m
a
g

ic
zn

y
@

m
a
g

ic
zn

y
.p

l
d

ru
k

d
ru

k

netto

k
re

d
a

1
3

0
g

,
5

0
0

s
ztu

k
,

p
e

łn
o

k
o

lo
ro

w
e

,
je

d
n

o
s
tro

n
n

e
,

p
ro

je
k
t

i
tra

n
s
p

o
rt

w
c
e

n
ie

d
o

za
p

ła
ty

:

http://www.mitsubishi.autokrak.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.diesel55.pl
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KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZĘDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( współczesne i antyki )
-
wnętrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachońskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

części zamienne

przekładki opon

elektroniczna diagnostyka
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZĘŚCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZĄDU

USZCZELKI

SPRZĘGŁA AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UKŁADY ROZRZĄDU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŚWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECH

ROLKI
NAPĘDOWE
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ŁG SERWIS
ul. Myśliwska, 30-716 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( hala Budostal 8)

tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Sprawdzenie
wtryskiwaczy
(oferta tylko dla warsztatów)

zł/szt.39,00
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http://www.autoserwis.co
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.ct-vantage.pl
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