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Ekologia Prawo Rozrywka Technika Testy WywiadI I I I I

dla Ciebie bezp³atnyegz.

Mitsubishi ASX 1,6 117 KM 2WD Cool Edition
Audi SQ7 kontra Audi Q7 e-tron

Dodge RAM SRT10
Škoda Vision E

Jeep Wrangler w szczegółach
Co grozi pijanemu kierowcy?

Hamulce

Wywiad:
Prawo:

Technika:

PRAWO I TECHNIKA W KONTRZE
DO JAZDY POD WPŁYWEM

ALKOHOLU I ŚRODKÓW ODURZAJĄCYCH

Nowe drogi

- plan inwestycji
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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl

BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971
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Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków,
ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53,
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

Kraków,
ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53,
tel. kom. 601 48 96 03

(Rondo Grzegórzeckie)

zapraszamy:
pn.-pt.: 8.00-18.00, sb.: 10.00-14.00

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
SAMOCHODOWA
MECHANIKA

PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-

http://www.czesci.trynid.pl
http://www.autocenter.com.pl
http://www.auto-radar.pl
http://www.tlumiki.krakow.pl
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http://www.czesci.trynid.pl
http://www.harp.com.pl
http://www.wadowscy.kia.pl


Hyundai zaprezentował całkowicie nowy model

Kona.

premierę miała

natomiast szósta odsłona Volkswagena Polo

Toyota ogłosiła ośrodek Collaborative Safety

Research Center

Renault i Powervault ogłosiły współpracę w zakresie wykorzystania „drugiego życia”

akumulatorów z samochodów elektrycznych

o

nazwie Tym samym koreańska marka debiutuje

w segmencie miejskich crossoverów, w którym zado-

mowione są już m.in. Renault Captur, Peugeot 2008 i

Nissan Juke. Klienci zainteresowani samochodem tej

klasy oczekują przede wszystkim ciekawego i oryginalnego designu.

Patrząc na Konę wyraźnie widać, że podczas jej projektowania Hyundai

miał to na uwadze. Obojętnie z której strony by nie patrzeć, auto prezen-

tuje się ładnie i zgrabnie. Z pewnością pojawią się jednak opinie, że

wzór i ułożenie przednich świateł to skopiowanie pomysłu Citroëna. Na

szczęście, za sprawą charakterystycznego sześciokątnego grilla z literą

„H” w owalu nikt nie będzie miał wątpliwości z samochodem jakiej marki

ma do czynienia. We wnętrzu wita nas konwencjonalna deska rozdziel-

cza z klasycznym układem instrumentów. Jak przystało na nowoczesny samochód nie zabrakło tutaj

oczywiście ekranu dotykowego, ale najczęściej używane funkcje obsługuje się za pomocą pokręteł i

przycisków. Za takie zdroworozsądkowe podejście trzeba Hyundaia pochwalić. Jeżeli tylko

Koreańczycy nie przesadzą z cenami, to Kona

może naprawdę namieszać w swojej klasie.

Kilka dni po Hyundaiu swoją

.

Przedstawiciel segmentu B z Wolfsburga to

prawdziwy weteran z klasie miejskich

samochodów. Pierwsze Polo pojawiło się bowiem

w 1975 roku. Do dzisiaj sprzedano 14 milionów

egzemplarzy pięciu generacji tego modelu, a

uwzględniając wszystkie inne bazujące na nim

wersje - ponad 16 milionów. Nowe Polo z

pewnością jeszcze bardziej wyśrubuje ten wynik.

Pomóc ma mu w tym przede wszystkim bardzo

przestronne wnętrze. Volkswagen chwali się

nawet, że żaden inny model tej wielkości nie

zapewnia pasażerom tak dużo miejsca. Producent

ma podstawy, żeby tak twierdzić, ponieważ w

stosunku do poprzednika samochód jest o 7 cm dłuższy i o 5 cm szerszy, a jego rozstaw osi

zwiększono o niemal 10 cm. Poza tym Polo VI to pierwszy model koncernu Volkswagena, który może

być wyposażony w wyświetlacz Active Info Display nowej generacji. Możliwość korzystania z

cyfrowych wskaźników jest nowością wśród samochodów tej klasy. Natomiast w kwestii designu Polo

ciągle hołduje prostej, eleganckiej, pozbawionej ekstrawagancji formie. I trudno się temu dziwić,

skoro od tylu już lat świetnie się to sprawdza.

Z kolei , że jej

rozpoczyna pięcioletni program badawczy o

nazwie Next. Będzie on poświecony kwestiom bezpieczeństwa

związanym z nowymi technologiami w motoryzacji. Badacze

skupią się na wyzwaniach i szansach, jakie stworzą w następnej

dekadzie samochody autonomiczne oraz pojazdy połączone w

sieci. Projekty ośrodka pomogą przyspieszyć rozwój technologii

autonomicznego prowadzenia oraz zbadać złożone relacje między

przyszłymi technologiami w motoryzacji a szerszymi trendami

społecznymi. Program Next będzie realizowany we współpracy z

firmami badawczymi Toyota Research Institute i Toyota Connec-

ted. Łącznie zrealizowanych ma zostać osiem projektów. Jednym z

nich jest praca nad nowymi systemami wykrywania i identyfiko-

wania przeszkód oraz nad lepszym rozumieniem interakcji między kierowcami w ruchu drogowym.

Badania na potrzeby technologii autonomicznych samochodów będą prowadzone wspólnie z

Massachusetts Institute of Technology w ramach międzydyscyplinarnego programu AgeLab. Z kolei

we współpracy z Virginia Tech prowadzone będą prace nad problemami, które mogą się wiązać z

wdrażaniem Integrated Safety Systems, w tym z systemami bezpieczeństwa biernego i czynnego.

Tymczasem

. Okres życia akumulatorów stosowanych w pojazdach

na prąd wynosi zwykle od 8 do 10 lat. Niemniej po upływie tego czasu takie akumulatory wciąż można

wykorzystać stacjonarnie, zamieniając je w domowe jednostki magazynowania energii. Testy

pozwolą określić wydajność techniczną używanych akumulatorów, jak również sprawdzić nastawienie

klientów do kwestii magazynowania energii elektrycznej w domu. Będzie to również sposób na

promocję strategii wdrażania tego rozwiązania na skalę masową. Innowacyjny system akumulatorów

domowych Powervault pozwoli użytkownikom na zwiększenie możliwości magazynowania energii, a

także umożliwi zoptymalizowanie cyklu życia akumulatorów przed recyklingiem. Szacuje się, że w

systemie Powervault dodatkowa długość życia akumulatorów Renault wyniesie od 5 do 10 lat.
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(powyżej)
Hyundai Kona

(poniżej)
Volkswagen Polo VI

zdjęcie: Hyundai

zdjęcie: Volkswagen

Subiektywny
przegląd
miesiąca
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Nie od dziś wiadomo, że okres letni, a co za nim idzie

imprezy plenerowe i częstsze spotkania towarzyskie, są

dobrym pretekstem do spożywania alkoholu. Gorzej, że

po nich niektórzy przechodzą w tryb nieśmiertelności

lub absolutnej trzeźwości i zabierają się za kierowanie

autem. Pijany kierowca na drodze jest zagrożeniem nie

tylko dla siebie. A nawet, jak pokazują statystyki, jest

większym dla innych użytkowników drogi, bo pijani z

reguły potrafią wyjść bez większych obrażeń z wypadku.

Wypadki z ich udziałem należą również do najbardziej

tragicznych w skutkach.

Dobitnie świadczą o tym statystyki policyjne. W 2016

roku użytkownicy dróg (kierujący, piesi, pasażerowie)

będący pod działaniem alkoholu uczestniczyli w 2 967

wypadkach drogowych (8,8% ogółu wypadków), śmierć

w nich poniosły 383 osoby (12,7% ogółu zabitych), a 3

392 osoby odniosły obrażenia (8,3% ogółu rannych).

Najniebezpieczniejszymi miesiącami są lipiec i sierpień,

a dniami soboty i niedziele. Najczęściej nietrzeźwy

kierujący, który spowodował wypadek, był w wieku 25 –

39 lat (41% takich przypadków), 40 – 59 lat (27,9%)

oraz 18 – 24 lat (22,1%). Policjanci ujawnili również

jednego nietrzeźwego kierowcę mającego poniżej 15

lat. W 2016 roku ujawniono 115 635 osób kierujących

pojazdami pod wpływem alkoholu (w stanie po użyciu

oraz w stanie nietrzeźwości). Oznacza to spadek, w

porównaniu z 2015 rokiem, o 13 361 osób. Aktualnie, w

samym tylko maju 2017, policjanci ujawnili 8 249

kierujących pojazdami w stanie nietrzeźwości lub pod

wpływem środka odurzającego. Od początku roku >>>> 05

TEMAT NUMERU

Pijany

Ilość dostępnych systemów w obecnie oferowanych samochodach jest tak długa i bogata,
że można by zacząć żyć w przekonaniu, iż już praktycznie mamy do czynienia z jazdą
autonomiczną. Nic bardziej mylnego, a najjaskrawszym tego obrazem jest jazda pod
wpływem alkoholu lub środkach odurzających.

Robert Lorenc

samochód

www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZĘŚCI
NOWE I UŻYWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOŃSKICH ORAZ KOREAŃSKICH

2

Al. Gen. Andersa
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>>>> ujawniono 33 618 takie przypadki. To o 33 618 za dużo.

Producenci, zdając sobie sprawę z problemu, od dawna próbują

temu zaradzić. Już w 2007 roku Volvo zaprezentowało system

Alcoguard – oparty na technologii ogniw paliwowych, który miał

być montowany w ich samochodach. Przed uruchomieniem

samochodu kierowca musiał dmuchnąć w bezprzewodowy,

ręczny aparat wielkości małego pilota. Powietrze wydychane

przez kierowcę analizowane było w aparacie, który następnie

przekazywał rezultaty drogą radiową do elektronicznego układu

sterowania samochodu. Jeśli poziom alkoholu we krwi kierowcy

przekroczył 0,2 mg/l, nie mógł on uruchomić silnika. Dzięki

zastosowanym czujnikom nie było możliwości użycia

zewnętrznych źródeł powietrza, np. pompy, aby oszukać system.

W jego ślady poszła również Honda i we współpracy z Hitachi

opracowała prototyp przenośnego testera trzeźwości, który

można zintegrować z inteligentnym kluczykiem samochodu.

Prototyp potrafił odróżnić oddech człowieka od alternatywnych

gazów. Urządzenie pozwalało kierowcy zmierzyć poziom

alkoholu w organizmie pokazując poziom alkoholu wykrytego

przez tester na pokładowym wyświetlaczu w aucie, a w

przypadku wykrycia ponadnormatywnej zawartości alkoholu

blokowało zapłon samochodu.

Powyższe rozwiązania nie weszły do powszechnego użytku,

pomimo iż – jak na przykładzie szwedzkiego producenta – były

dostępne dla klientów. Opierały się one na dobrowolności i były

oferowane jako wyposażenie opcjonalne. Można było je również

łatwo obejść. Nie stanowiło problemu znalezienie trzeźwej „dob-

rej duszy”, która dmuchnie w tester przed odpaleniem silnika. A

tylko zabezpieczenie przed uruchomieniem silnika zapewniały te

systemy, nie monitorowały zachowania kierowcy na drodze.

Czy zatem producenci pogodzili się ze swoją porażką na tym

polu? Nie do końca. Co prawda prace nad systemami nie

pozwalającymi nietrzeźwej osobie na kierowanie autem zostały

odłożone „na półkę”, ale zaczęto prace nad systemami

mającymi poprawić ogólne bezpieczeństwo na drodze. Obecnie

częściową próbą na jego rozwiązanie są coraz powszechniej

montowane w samochodach systemy monitorujące i korygujące

pracę kierowcy. Mniej lub bardziej zaawansowane, jednak

mające na celu zwiększenie bezpieczeństwa wszystkich

użytkowników drogi. Są one inaczej nazywane przez

producentów i różnią się również zakresem i oferowanymi

możliwościami. Nie jest to już jeden system, a kilka

współpracujących ze sobą. Mamy, zatem do dyspozycji –

wspominając tylko o kilku z nich:

- system utrzymywania auta na pasie ruchu, który

sygnalizuje wibracjami kierownicy lub/i dźwiękiem próbę

zmiany pasa ruchu bez włączonego migacza;

- system ograniczający skutki kolizji, mający za zadanie

wyhamowanie, a nawet zatrzymanie pojazdu w trybie

automatycznym, w sytuacji, kiedy pomimo ostrzeżeń

kierowca nie wykonuje działań mających zapobiec

wypadkowi. W bardziej rozbudowanej wersji systemu

pozwala on przeciwdziałać kolizjom z pieszymi,

rowerzystami jak również z innymi samochodami

nadjeżdżającymi z naprzeciwka;

- aktywny tempomat (ACC) pozwalający na automa-

tyczne dostosowanie prędkości jazdy auta do poprze-

dzającego go pojazdu, zapobiegając najechaniu na jego

tył.

Każda nowa generacja samochodów oferowana jest z

bardziej rozbudowanymi systemami. Na pokładzie

nowego Volkswagena Arteona zamontowano zestaw

systemów, nazwanych Emergency Assist. Gdy jego

czujniki stwierdzą, że w określonym czasie kierowca nie

operuje ani pedałem przyspieszenia, ani hamulca, ani

kierownicą zespół systemów zostaje aktywowany.

Najpierw ostrzegany i „wybudzany” jest kierowca –

sygnałami akustycznymi, wizualnymi oraz poprzez

szarpnięcie hamulcami. Jeśli mimo to nie zareaguje,

Emergency Assist rozpoczyna hamowanie samochodu.

Automatycznie włączają się światła awaryjne; ponadto

systemy Park Assist (ingerencja w elektromechaniczne

wspomaganie kierownicy) oraz Lane Assist (kamera

rozpoznaje właściwy pas ruchu) powodują manewry

samochodu na drodze (delikatna jazda od lewej do

prawej krawędzi), co ma zwrócić uwagę innych

kierowców na niebezpieczną sytuację. Równocześnie

ACC powoduje automatyczne hamowanie auta i dzięki

radarowym czujnikom zamontowanym z przodu

nadwozia zapobiega najechaniu na pojazdy znajdujące

się przed nim. Emergency Assist pozwala również na

drogach wielopasmowych w kontrolowany sposób

zjechać na skrajny prawy pas i zatrzymać pojazd.

System dzięki radarowym czujnikom kontroluje wtedy

sytuację za samochodem, by zminimalizować ryzyko

kolizji w czasie zmiany pasa ruchu.

Dalsza rozbudowa powyższych systemów – jak również

wprowadzanie nowych – jest kolejnym krokiem do w

pełni autonomicznej jazdy w przyszłości. Przykładowo

najnowsza S Klasa Mercedesa (mająca wejść do

sprzedaży jesienią 2017 roku) wyposażona będzie – jak

zapewnia producent – m.in. w: system pozwalający na

poruszanie się z ustaloną prędkością zgodnie z

przebiegiem drogi przed pojazdem – z uwzględnieniem

zakrętów, skrzyżowań, rond i bramek płatniczych. Auto

samoczynnie dostosuje prędkość do ukształtowania

drogi. Redukcja prędkości odbywać się będzie szybciej

lub wolniej, zależnie od wybranego trybu działania

przekładni, a system na trasach szybkiego ruchu

kontrolować będzie dystans od poprzedzającego

pojazdu przy zadanej prędkości w zakresie od 0 do 210

km/h i utrzymywać samochód pośrodku pasa ruchu.

Dostępne systemy nie zapobiegają odpaleniu silnika i

nie są nakierowane na osoby nietrzeźwe kierujące

samochodem i siadające za kółkiem z własnej głupoty.

Mają na celu ogólną poprawę bezpieczeństwa na drodze

i przeciwdziałanie nieprzewidzianym wypadkom, takim

jak zasłabnięcie, przemęczenie czy zaśnięcie za

kółkiem. Niejako rykoszetem powyższe rozwiązania

uderzają również w pijanych kierowców. I dobrze. Jednak

czasy, kiedy każdy poruszający się po drodze samochód

będzie w nie wyposażony, są jeszcze odległe –

zakładając, iż średni wiek auta poruszającego się po

polskich drogach wynosi 14 lat. Dlatego dalej musimy

opierać się na zdroworozsądkowości spożywających

alkohol i ich współbiesiadników.

Dane w tekście za Biurem Ruchu Drogowego Komendy Głównej Policji.

Wykorzystano zdjęcia: VW, Volvo, Freepik oraz mrblmoreno / Freepik.
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na zdjęciu: Volvo Cars Alcoguard
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Prowadzenie samochodu w stanie nietrzeźwości

stanowi przestępstwo zagrożone karą grzywny, karą

ograniczenia wolności albo

pozbawienia wolności do lat 2

(art.178 a § 1 k.k.).

W a r t o r o z r ó ż n i ć s t a n

nietrzeźwości od stanu po

użyciu alkoholu, gdyż w

przypadku drugim mamy do

czynienia z popełnieniem

wykroczenia, a nie przestęp-

stwa. Różnica jest zasadnicza, choćby z uwagi na

zagrożenie karne. Stan nietrzeźwości zachodzi wtedy,

gdy zawartość alkoholu we krwi przekracza 0,5 promila

albo prowadzi do stężenia przekraczającego tę wartość,

lub zawartość alkoholu w 1 dm wydychanego

powietrza przekracza 0,25 mg, albo prowadzi do

stężenia przekraczającego tę wartość, natomiast ze

stanem po spożyciu mamy do czynienia, gdy zawartość

alkoholu w organizmie wynosi lub prowadzi do stężenia

we krwi od 0,2‰ do 0,5‰ alkoholu albo obecności w

wydychanym powietrzu od 0,1 mg do 0,25 mg alkoholu

w 1 dm . W przypadku prowadzenia pojazdu mecha-

nicznego po użyciu alkoholu w ruchu lądowym, sprawca

podlega karze aresztu albo grzywny nie niższej niż 50

złotych (art.87 k.w.).

Ponadto, w razie popełnienia opisanego wykroczenia

orzeka się zakaz prowadzenia pojazdów, podobnie jak w

przypadku popełnienia przestępstwa prowadzenia

samochodu w stanie nietrzeźwości. Dodatkową

konsekwencją w przypadku skazania za przestępstwo z

art. 178 a k.k jest obowiązek zapłaty świadczenia

Stan nietrzeźwości a stan - po

użyciu alkoholu

pieniężnego na rzecz Funduszu Pomocy Pokrzywdzonym oraz

Pomocy Postpenitencjarnej w wysokości co najmniej 5000

złotych.

Podróżowanie jako pasażer z

prowadzącym samochód w

stanie niet r zeźwości na

odpowiedzialność karną za

spowodowanie wypadku tej

osoby nie wpływa. Aczkolwiek w

sytuacji, kiedy właściciel,

posiadacz, użytkownik, który na

drodze publicznej, w strefie

zamieszkania lub strefie ruchu dopuszcza do prowadzenia

pojazdu osobę znajdującą się w stanie po użyciu alkoholu, może

zostać ukarany grzywną (art. 96 § 1 pkt 3 k.w.). Jednocześnie

nie pozostaje bez znaczenia na dochodzenie roszczeń

odszkodowawczych okoliczność podróżowania z osobą

nietrzeźwą, jeżeli w czasie takiej podróży dojdzie do wypadku.

Zgodnie z ugruntowaną linią orzeczniczą, osoba, która decyduje

się na jazdę samochodem z kierowcą będącym w stanie

nietrzeźwości, przyczynia się do odniesionej szkody powstałej w

wyniku wypadku komunikacyjnego, gdy stan

nietrzeźwości kierowcy pozostaje w związku z tym

wypadkiem. Spożywanie napoju alkoholowego z takim

kierowcą przed jazdą uważać należy za znaczne

przyczynienie się do powstania szkody (Wyrok Sądu

Najwyższego – Izba Cywilna i Administracyjna z dnia 2

grudnia 1985 r., IV CR 412/85). W takiej sytuacji, jeżeli

pasażer sam jest poszkodowany w wypadku, a przyczynił

się do niego poprzez zgodę na prowadzenie pojazdu przez

osobę nietrzeźwą, może spotkać się z odmowną decyzją

wypłaty odszkodowania od ubezpieczyciela albo z decyzją

o zmniejszeniu odszkodowania stosownie do

okoliczności, a zwłaszcza do stopnia winy.

Współwinny wypadku

k
dk

Prowadzenie samochodu pod wpływem alkoholu jest przestępstwem, a kara uzależniona jest od
zawartości alkoholu we krwi lub w wydychanym powietrzu. Czy pasażer może być współwinnym
wypadku? Eksperci prawni wyjaśniają, jakie konsekwencje czekają kierowcę znajdującego się
pod wpływem alkoholu.

Adwokat Beata Biernacka. Kazusy przygotowywane są przez prawników Availo, operatora programu prawnicy.Trynid.pl

PRAWO

pijanemu
Co grozi

Partner rubryki prawnicy

Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
również zabytkowych

---- wycena wartości rynkowej pojazdów (również dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (również dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu używanego

weryfikacja jakości napraw pojazdów
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PLAN INWESTYCJI

Aleja 29-go Listopada

ul. Marii Konopnickiej

S7 Kraków Christo Botewa (wêze³ Rybitwy) – Kraków (wêze³

Igo³omska)

Przebudowa 2,6 km od ul. Opolskiej do granic miasta.

Inwestycja warta ok. 110 mln z³. (ok. 80 mln z³. ze œrodków UE)

zrealizowana zostanie przez firmê Strabag w formule zaprojektuj

i zbuduj. Po zrealizowaniu inwestycji bêd¹ po dwa pasy w ka¿dym

kierunku, powstan¹ œcie¿ki rowerowe, a miejscami tak¿e

buspasy. Inwestycja zostanie zrealizowana w dwa lata,

zakoñczenie prac planowane jest na prze³om 2019 i 2020 roku.

Oprócz rozbudowy alei, obejmie tak¿e przebudowê dwóch

wiaduktów kolejowych.

Na ul. Konopnickiej, w rejonie ul. Orawskiej, powstanie nowe

skrzy¿owanie, które w przysz³oœci skomunikuje tê arteriê z ul.

Rydlówka. Roboty drogowe potrwaj¹ do grudnia 2017 roku. Po

ich zakoñczeniu na ul. Konopnickiej powstanie nowe skrzy¿o-

wanie, które pozwoli na wjazd w kierunku ul. Rydlówka zarówno

od strony Ronda Matecznego, jak i Ronda Grunwaldzkiego.

Kierowcy wyje¿d¿aj¹cy równie¿ bêd¹ mogli skrêciæ w obydwu

kierunkach.

Projekt zawiera powstanie 4,5 km trasy g³ównej (po 3 pasy w

ka¿d¹ stronê), 1,55 km nowej dwujezdniowej drogi

krajowej nr 79 oraz przeprawa przez Wis³ê o d³ugoœci

700 metrów i dwa dwupoziomowe wêz³y: „ Rybitwy” i

„Igo³omska”. Koszt inwestycji to ok. 529 mln z³.

Pierwsze samochody powinny przejechaæ pod koniec

lipca 2017 roku.

Piêciokilometrowa trasa poprowadzi przez osiedla

Krowodrza Górka, Pr¹dnik Bia³y, ul. Pachoñskiego, ul.

Bociana do Górki Narodowej. W ramach inwestycji,

Tramwaj ³¹cz¹cy Krowodrzê Górka z Górk¹ Narodow¹

08

Plany inwestycji w infrastrukturê transportow¹ Krakowa s¹ naprawdê du¿e. Je¿eli uda siê je
zrealizowaæ w najbli¿szych latach znacznie zmieni siê uk³ad komunikacyjny w mieœcie i jego
obrze¿ach. Oto niektóre z nich.
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przebudowane zostaną ulice Pachońskiego, Siewna,

Bociana oraz powstanie nowy odcinek drogi na osiedlu

Górka Narodowa – od projektowanego skrzyżowania z

ul. Banacha do al. 29 Listopada. Wybudowane zostaną

również trzy parkingi P&R. Plan zakłada również budowę

nowych obiektów inżynierskich, np. tunelu w ciągu ul.

Opolskiej, estakady nad doliną Sudoł, kładki dla

pieszych nad trasą KST (na wysokości ul. Szopkarzy i

Danka), mostów na rzece Białucha i na potoku

Bibiczanka oraz tunelu pod linią kolejową, którym

poruszał będzie się nie tylko tramwaj, ale też rowerzyści

i piesi. Realizacja inwestycji zajmie 42 miesiące, nowe

torowisko zostanie oddane do użytku w 2020 roku.

Miasto zapłaci za budowę przeszło 326 mln zł.

W ciągu ul. Piasta Kołodzieja (ok. 550 m na wschód od

starego wiaduktu) do końca 2018 roku ma zostać

wybudowany nowy wiadukt wraz z chodnikami oraz

drogami dla rowerów. Przejazd będzie miał około 60 m

długości i dwie jezdnie po dwa pasy ruchu w każdym

Wiadukt w Batowicach

kierunku. Po obu stronach zostaną zbudowane ronda. Po

stronie gminy Zielonki powstanie również nowa droga i rondo

umożliwiające połączenie z drogą powiatową nr 2156K. Koszt

inwestycji to ponad 18 mln zł, z czego niemal 6 mln zł pochodzić

ma z funduszy UE.

Planowana do realizacji w latach 2019-22, ma mieć łączną

długość 14,873 km od istniejącego węzła „Modlniczka”

(Radzikowskiego) do węzła „Modlnica” i dalej do węzła Kraków

Mistrzejowice („Nowohuckiego”). W planach znajduje się

budowa trzech węzłów: Wolbromski, Węgrzce oraz Batowice, jak

również ok. 10 wiaduktów i 3 mostów.

Północna Obwodnica Krakowa
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materiały inwestora

Planowany przebieg północnej obwodnicy Krakowa
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W samochodach mo¿na siê spotkaæ z dwoma rodzajami

hamulców: bêbnowymi i tarczowymi. Hamulce bêbnowe zosta³y

opatentowane w 1902 roku przez Louisa Renault i przez mniej

wiêcej pó³ wieku by³y stosowane na masow¹ skalê, ciesz¹c siê

niezagro¿on¹ pozycj¹ na rynku. Obecnie montuje siê je g³ównie

na tylnych osiach ma³ych aut osobowych. Najwa¿niejszymi

elementami hamulca bêbnowego s¹ bêben hamulcowy, szczêki

hamulcowe i cylinderek hamulcowy. Bêben hamulcowy to

element zamocowany do piasty i obracaj¹cy siê wraz z ni¹.

Natomiast szczêki hamulcowe stanowi¹ ruchome elementy

hamulca bêbnowego, które po dociœniêciu do bêbna

hamulcowego wytwarzaj¹ moment hamuj¹cy. Szczêki nale¿¹ do

tych elementów uk³adu hamulcowego, które s¹ nara¿one na

najwiêksze obci¹¿enia. Sk³adaj¹ siê one ze wspornika i

przytwierdzonej do niego ok³adziny ciernej. Ok³adziny

cierne zu¿ywaj¹ siê wskutek tarcia, do tego dochodzi

równie¿ naturalny proces starzenia materia³u. Ze

wzglêdów bezpieczeñstwa szczêki hamulcowe wraz ze

wszystkimi akcesoriami powinno siê wymieniaæ co 5 lat.

Warto wspomnieæ jeszcze o cylinderku hamulcowym.

Jego zadaniem jest przenoszenie wytwarzanego w

pompie hamulcowej ciœnienia hydraulicznego na szczêki

hamulcowe. P³yn hydrauliczny wywiera nacisk na t³ok,

który za pomoc¹ dŸwigni realizuje ruch szczêk

hamulcowych, dociskaj¹c je do bêbna. Cylinderki

wykonane s¹ z ¿eliwa lub z aluminium. Dobr¹ ¿ywotnoœæ
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Jednym z kluczowych elementów maj¹cych wp³yw na bezpieczeñstwo jazdy samochodem s¹ sprawne
hamulce pozwalaj¹ce na skuteczne wytracanie prêdkoœci w ka¿dej sytuacji drogowej. Aby tak w³aœnie
by³o nale¿y systematycznie kontrolowaæ ich stan. Bardzo wa¿na jest równie¿ precyzja wykonania
i jakoœæ materia³ów wykorzystanych do budowy poszczególnych sk³adowych hamulców. Dlatego
warto wybieraæ podzespo³y pochodz¹ce od renomowanych producentów, takich jak Bosch.

Mariusz BarañskiTekst: , Zdjêcie: Bosch

zapewniaj¹ im wysokiej jakoœci materia³y i precyzyjne

dopasowanie elementów, z których wykonane s¹

uszczelniacze t³oka i uszczelniacze przeciwpy³owe.

Elementy te zapobiegaj¹ przedostawaniu siê do uk³adu

zabrudzeñ, powietrza i wilgoci. Cylinderki nale¿y

wymieniæ, jeœli uszczelniacze przeciwpy³owe s¹

nieszczelne. Wycieki p³ynu hamulcowego na ok³adziny

mog³yby doprowadziæ do pogorszenia skutecznoœci

hamowania. Poniewa¿ szczêki hamulcowe i cylinderki

maj¹ zbli¿on¹ trwa³oœæ, firma Bosch zaleca

równoczesn¹ wymianê obu tych czêœci.

Jeœli natomiast chodzi o hamulce tarczowe, to zosta³y

one opatentowane przez Fredericka Williama

Lanchestera. Podobnie jak w przypadku hamulców

bêbnowych mia³o to miejsce w 1902 roku. Ró¿nica

polega jednak na tym, ¿e hamulce tarczowe musia³y

nieco poczekaæ na swój czas i dopiero mniej wiêcej od

lat 50. zaczê³y stopniowo wypieraæ hamulce bêbnowe,

pocz¹tkowo z przedniej, a nastêpnie z tylnej osi

samochodów. Obecnie hamulce tarczowe przy

wszystkich ko³ach spotkamy w zdecydowanej

wiêkszoœci aut. Ka¿dy hamulec tarczowy sk³ada siê z

tarczy hamulcowej, zacisku hamulcowego i klocków

hamulcowych. Tarcze hamulcowe wykonane s¹ z ¿eliwa.

Materia³ ten wyró¿nia siê jednorodn¹ struktur¹. Do tego
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chód jest inny (odmienne rozkłady obciążeń na osie, rozmiary

kół, moce silników itd.) firma Bosch opracowała ponad 160

mieszanek stosowanych w produkcji klocków. Umożliwia to

uzyskanie równowagi między współczynnikiem tarcia, wygodą i

właściwościami w zakresie zużycia mechanicznego. Wybór

mieszanki dokonywany jest na podstawie badań na

hamowniach, stanowiskach próbnych i torach testowych. Tym

samym, każdy samochód wyposażony fabrycznie w klocki Bosch

posiada optymalnie dopasowany materiał klocków.

Podstawowym elementem klocka hamulcowego jest materiał

cierny, wykonany z reguły z 15-20 składników, których

mieszanka jest dobierana indywidualnie do każdego pojazdu.

Aby osiągnąć jak najlepszy rezultat, uwzględnia się również

rodzaj materiału, z którego została wykonana tarcza. Pod

materiałem ciernym znajduje się wkład elastyczny

odpowiadający za komfort i bezpieczeństwo oraz wpływający na

ściśliwość i emisję hałasu. Całość osadzona jest na płytce

nośnej. W celu zapobiegnięcia korozji jest ona powlekana

wysokiej jakości ekologicznymi lakierami. Właściwe połączenie

pomiędzy płytką nośną a wkładem elastycznym zapewnia

specjalny klej. Odpowiada on za wytrzymałość na ścinanie i dba

o to, by materiał cierny nie oderwał się od materiału nośnego.

Do spodniej strony płytki nośnej przytwierdzony jest materiał

tłumiący, wykonany z masy gumowej, tworzywa sztucznego lub

metalu.

Skuteczność hamowania jest uzależniona od wytrzymałości na

ścinanie, ściśliwości oraz przede wszystkim stabilności

współczynnika tarcia. Jeśli współczynnik tarcia ulegnie

obniżeniu, droga hamowania może znacząco się wydłużyć.

Dlatego jego wartość musi pozostawać niezmienna, niezależnie

od zmiany warunków pracy (takich jak np. wzrost temperatury

przy ostrym hamowaniu). Bosch testuje swoje klocki na

stabilność współczynnika tarcia zgodnie z aktualnymi normami

przemysłowymi na stanowisku dynamometrycznym. Klocki

cierne zużywają się wskutek tarcia. Stopień zużycia zależy

przede wszystkim od ilości cyklów hamowań, stylu jazdy i

sposobu hamowania. W wielu pojazdach spotyka się dziś

wskaźniki zużycia klocków, informujące kierowcę o konieczności

ich wymiany.

Bez względu jednak na rodzaj hamulców zamontowanych w

samochodzie należy pamiętać o ich regularnej kontroli. Poza

tym niezwykle istotne jest, aby nie ignorować nawet

najmniejszych sygnałów wskazujących na to, że z hamulcami

jest coś nie tak. Na kwestie związane z bezpieczeństwem jazdy

nigdy nie można przymykać oka.
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dochodzi możliwość optymalnego wyboru odlewu do

każdego z zastosowań. Aby udoskonalić właściwości

tarczy hamulcowej oraz poprawić jej odporność na

zużycie, w wielu przypadkach wykorzystuje się odlewy

wysokowęglowe. Są one wykonane z wysokiej jakości

żeliwa szarego o znacznej zawartości grafitu, co

umożliwia lepsze odprowadzanie ciepła. Zastosowanie

żeliwa szarego obniża też skoki temperatur i

odkształcania termiczne. Rezultaty to hamowanie bez

drgań, większa siła hamowania, dłuższa żywotność oraz

wyższa odporność na ścieranie. Tarcze hamulcowe dla

lepszego odprowadzania ciepła posiadają wewnętrzną

wentylację. Pomiędzy obydwiema powierzchniami

hamowania znajduje się pusta przestrzeń z kanałami

wentylującymi. Kanały są rozmieszczone w taki sposób,

że przy jeździe do przodu przez puste przestrzenie

przepływa strumień powietrza, pomagający odprowa-

dzić ciepło. Poprawione chłodzenie zapewnia hamulcom

lepszą skuteczność. Tarcze hamulcowe są poddawane

ogromnym obciążeniom podczas jazdy samochodem,

dlatego w kwestii ich jakości Bosch nie uznaje żadnych

kompromisów. Najlepszym tego dowodem jest fakt, że

większość renomowanych producentów pojazdów ufa

jakości tarcz hamulcowych Bosch, stosując je na

pierwszy montaż.

Kolejny element hamulca tarczowego to zacisk

hamulcowy, który za pomocą jarzma jest zamontowany

do zwrotnicy koła. Takie umiejscowienie ma wpływ na

wielkość masy nieresorowanej. Chodzi o to, żeby była

ona jak najniższa, ponieważ przekłada się to na bardziej

komfortową jazdę. Dlatego też oferowane są zaciski z

aluminiowym korpusem. Do zacisku doprowadzone są

przewody hydrauliczne. Ciśnienie wywiera nacisk na

tłoczek, który z kolei naciska na klocki. Te, w wyniku

dociśnięcia do tarcz, wytwarzają tarcie, co umożliwia

spowolnienie i zatrzymanie samochodu. Stosuje się

zaciski mocowane sztywno, wahliwie oraz zaciski

pływające. W ruchomo ułożyskowanej obudowie

cylinderek dociska wewnętrzny klocek bezpośrednio do

tarczy. Na osi tylnej stosuje się często hamulec z

zaciskiem przesuwnym, posiadający zintegrowany

hamulec postojowy.

Elementami współpracującymi bezpośrednio z tarczą

hamulcową są klocki hamulcowe. Ich zadanie polega na

zamienianie energii kinetycznej na cieplną, co umożliwia

zatrzymanie pojazdu. Ze względu na to, że każdy samo-

pomp rzędowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciśnienia cp , cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld
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Transbud Nowa Huta S.A.

30-969 Kraków,

tel.: 12 681 82 54, fax: 12 681 81 64
, e-mail: transbud@bosch-service.pl

ul. Ujastek 11

www.transbud.com.pl
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Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciężarowych

SERWIS

http://www.transbud.com.pl


WYWIAD Jeep WranglerI

Robert Lorenc: Jeep Wrangler jest obecnie oferowany w

dwóch wersjach nadwoziowych: jako klasyczny Wrangler i

Wrangler Unlimited. Czym one siê ró¿ni¹?

Grzegorz Pagacz:

Skupmy siê teraz na odmianie Unlimited. Aktualnie jest ona

dostêpna w trzech wersjach wyposa¿eniowych: Sport, Sahara

i Rubicon. I tu ciekawostka: w wersji Sport samochód nie po-

siada bocznych poduszek powietrznych, co w dzisiejszych cza-

sach jest ju¿ rzadko spotykane. Czym to jest spowodowane?

Unlimited to oznaczenie Wranglera w wersji

piêciodrzwiowej, która zosta³a stworzona dla osób, które oprócz

jazdy w terenie ceni¹ sobie podró¿e w rodzinnym gronie. Od

zwyk³ego Wranglera samochód ró¿ni siê g³ównie tym, ¿e jest po

prostu d³u¿szy o oko³o 50 cm. Te dodatkowe centymetry zosta³y

w ca³oœci poœwiêcone na zwiêkszenie rozstawu osi, co w du¿ej

mierze przek³ada siê na komfort podró¿owania. Poza tym

Unlimited jest samochodem piêcioosobowym, a nie

czteroosobowym, jak wersja krótka. Wspomniana przewaga w

d³ugoœci decyduje tak¿e o przestrzeni baga¿owej, której, w

przeciwieñstwie do wersji trzydrzwiowej, jest pod dostatkiem

nawet dla piêcioosobowej rodziny.

Standardowo pojazd jest konfigurowany w taki sposób, aby by³

jak najprostszy, aby by³o w nim jak najmniej rzeczy, które mog¹

zawieœæ albo te¿ wrêcz przeszkadzaæ w ekstremalnych

modyfikacjach auta, które w przypadku Wranglera wystêpuj¹

bardzo czêsto. Klienci mog¹ przecie¿ œci¹gn¹æ drzwi, dach czy

przedni¹ szybê. Natomiast boczne poduszki, montowane

w fotelach, wystêpuj¹ jako wyposa¿enie dodatkowe w

cenie 2200 z³, a tak¿e jako opcja pakietowa. Zamawiaj¹c

samochód do produkcji staramy siê, aby by³ on w taki

pakiet ju¿ wyposa¿ony. S¹ jednak i tacy klienci, którzy ju¿

na starcie wiedz¹, ¿e bêd¹ modyfikowaæ auto, np.

poprzez zmianê foteli. W takiej sytuacji, mo¿emy na

¿yczenie zamówiæ samochód bez opcjonalnego pakietu.

Poza tym chcia³bym zauwa¿yæ, ¿e w standardzie mamy

miêkki dach, jednak ze wzglêdu na nasze po³o¿enie

geograficzne i zwi¹zan¹ z nim pogodê 99%

przyje¿d¿aj¹cych do nas Wranglerów ma opcjonalny

twardy dach, który sami ju¿ zamawiamy.

A je¿eli do³o¿ymy boczne poduszki, to czy nadal

bêdziemy mogli œci¹gn¹æ drzwi?

PrzejdŸmy teraz do szczegó³ów technicznych.

Mianowicie chcia³bym, ¿ebyœmy wyjaœnili co to jest

most DANA?

We Wranglerze mamy oczywiœcie napêd 4x4. W jaki

sposób jest on realizowany?

A co, jeœli po wyjeŸdzie z terenu na asfalt zapomnimy o

jego wy³¹czeniu?

Oczywiœcie.

Most DANA wystêpuje w ka¿dej z wersji wyposa¿enia

Wranglera. W przypadku Sporta i Sahary z przodu mamy

most DANA 30, natomiast z ty³u DANA 44, z kolei w przy-

padku Rubicona zarówno z przodu, jak i z ty³u montowa-

ny jest most DANA 44. Podzespo³y te ró¿ni¹ siê od sie-

bie wytrzyma³oœci¹. Te o oznaczeniu 44 s¹ po prostu

mocniejsze i lepiej przystosowane do ekstremalnej

jazdy w terenie.

Standardowo moc jest przenoszona na tyln¹ oœ,

natomiast w razie potrzeby mo¿na do³¹czyæ tak¿e napêd

przednich kó³ (w opcji z reduktorem lub bez). Odbywa siê

to rêcznie, a s³u¿y do tego odpowiednia dŸwignia. Takie

rozwi¹zanie jest typowe dla najbardziej rasowych

samochodów terenowych. To najprostszy rodzaj napêdu

4x4, ale jednoczeœnie najbardziej efektywny i skuteczny

w ciê¿kim terenie. Korzystanie z napêdu na cztery ko³a

bez opcji w³¹czonego reduktora wskazane jest na luŸnej

nawierzchni (œnieg, b³oto, szuter, piasek, trawa lub

nawet mokry asfalt, czyli tam gdzie wystêpuje poœlizg).

Do³¹czenie przedniego napêdu jest mo¿liwe bez konie-

cznoœci zatrzymywania siê, jad¹c z prêdkoœci¹ nawet do

90 km/h. Napêd 4x4 z reduktorem wskazany jest do

poruszania siê w trudnym terenie. Aby go w³¹czyæ

konieczne jest zatrzymanie pojazdu lub poruszanie siê z

prêdkoœci¹ do 5 km/h. Po w³¹czeniu reduktora mamy

blokadê mechanizmu ró¿nicowego miêdzyosiowego.

Zawsze nale¿y o tym pamiêtaæ, natomiast, w przypadku

w³¹czonego reduktora, je¿eli tego nie zrobimy, >>>>
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12

- Wranglera w wersji Night Eagle przeznaczono na rynek polski w iloœci jedynie 20 sztuk, w tym tylko
6 sztuk w wersji trzydrzwiowej - 3 benzynowe i 3 wysokoprê¿ne. Niektóre elementy wersji limitowanych
s¹ unikalne i nie ma ich nawet w katalogu oryginalnych akcesoriów Jeepa – mówi Grzegorz Pagacz,
Kierownik Sprzeda¿y Jeep i Alfa Romeo w firmie Sobies³aw Zasada Automotive Kraków.
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KRZYSIEK

OS. GRĘBAŁÓW, UL. GEODETÓW 18 B

AUTO GAZ MONTAŻ

KARKARKARKAR

AUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻAUTO GAZ MONTAŻ

ZBIEŻNOŚĆ

50 zł rabatu
przy kosztach naprawy powyżej 200 zł

www.autogazkargaz.pl
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http://www.czesci.trynid.pl
http://www.autogazkargaz.pl
http://www.carpic.pl
http://www.wulkanizacja.liszki.net
http://www.lampyostrzegawcze.pl
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14 W konsoli œrodkowej bez problemu umieœcimy dwa kubki (na zdjêciu o pojemnoœci 300 ml).W konsoli œrodkowej bez problemu umieœcimy dwa kubki (na zdjêciu o pojemnoœci 300 ml).

Schowek przed pasa¿erem ma regularne kszta³ty, ale jest doœæ
ma³y (22 x 20 x 19cm - szer. x g³. x wy.). W schowku znajduj¹
siê ksi¹¿ki (od góry): Robert J. Szmidt "Na krawêdzi zag³ady" - 368 strony - o rozmiarze: 20,2 x 13,2 x 2,5cm
Rafa³ Dêbski "Ramiê Perseusza" - 312 strony - o rozmiarze: 20,2 x 13,2 x 2,3cm
Marcin Sergiusz Przyby³ek "Gamedec. Sprzedawcy lokomotyw" - 408 strony - o rozmiarze: 20,2 x 13,2 x 2,5cm
wszystkie wydawnictwa Rebis. Wszystkie wymiary w kolejnoœci: szerokoœæ x g³êbokoœæ x wysokoœæ grzbietu.

Schowek przed pasa¿erem ma regularne kszta³ty, ale jest doœæ
ma³y (22 x 20 x 19cm - szer. x g³. x wy.). W schowku znajduj¹
siê ksi¹¿ki (od góry): Robert J. Szmidt "Na krawêdzi zag³ady" - 368 strony - o rozmiarze: 20,2 x 13,2 x 2,5cm
Rafa³ Dêbski "Ramiê Perseusza" - 312 strony - o rozmiarze: 20,2 x 13,2 x 2,3cm
Marcin Sergiusz Przyby³ek "Gamedec. Sprzedawcy lokomotyw" - 408 strony - o rozmiarze: 20,2 x 13,2 x 2,5cm
wszystkie wydawnictwa Rebis. Wszystkie wymiary w kolejnoœci: szerokoœæ x g³êbokoœæ x wysokoœæ grzbietu.

Kieszenie w drzwiach, tak przednich jak i tylnych, wykonane s¹
z elastycznej siatki, która przytrzymuje i okala umieszczone
przedmioty. W kieszeni drzwi przednich (poni¿ej) znajduje siê
ksi¹¿ka Robert J. Szmidt "Na krawêdzi zag³ady" o wymiarach:
20,2 x 13,2 x 2,5cm. W kieszeni drzwi tylnych (po prawej)
znajduje siê ksi¹¿ka Rafa³ Dêbski "Ramiê Perseusza"
o wymiarach: 20,2 x 13,2 x 2,3cm. Obie wydawnictwa Rebis.
Pomiêdzy fotelami przednimi w pod³okietniku wygospodarowano
miejsce na œredniej wielkoœci schowek. Jest on jednak bardzo
g³êboki.

Kieszenie w drzwiach, tak przednich jak i tylnych, wykonane s¹
z elastycznej siatki, która przytrzymuje i okala umieszczone
przedmioty. W kieszeni drzwi przednich (poni¿ej) znajduje siê
ksi¹¿ka Robert J. Szmidt "Na krawêdzi zag³ady" o wymiarach:
20,2 x 13,2 x 2,5cm. W kieszeni drzwi tylnych (po prawej)
znajduje siê ksi¹¿ka Rafa³ Dêbski "Ramiê Perseusza"
o wymiarach: 20,2 x 13,2 x 2,3cm. Obie wydawnictwa Rebis.
Pomiêdzy fotelami przednimi w pod³okietniku wygospodarowano
miejsce na œredniej wielkoœci schowek. Jest on jednak bardzo
g³êboki.

WYWIAD Jeep WranglerI

https://www.rebis.com.pl/pl/book-na-krawedzi-zaglady-robert-j-szmidt,b33044.html
https://www.rebis.com.pl/pl/book-na-krawedzi-zaglady-robert-j-szmidt,b33044.html
https://www.rebis.com.pl/pl/book-ramie-perseusza-rafal-debski,b33188.html
https://www.rebis.com.pl/pl/book-ramie-perseusza-rafal-debski,b33188.html
https://www.rebis.com.pl/pl/book-gamedec-sprzedawcy-lokomotyw-marcin-sergiusz-przybylek,b33004.html
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>>>> to i tak nie rozpędzimy się powyżej pewnej

prędkości. Stanowi to dla napędu 4x4 swego rodzaju

ochronę przed uszkodzeniem.

Na pewno reduktor, będący standardowym

wyposażeniem każdego Wranglera. W wersji Rubicon

mamy również blokady mechanizmów różnicowych

przedniej i tylnej osi, a także elektronicznie rozłączany

stabilizator przedni. W Sporcie, Saharze oraz wersjach

limitowanych, które bazują na Saharze takie elementy

nie są dostępne, co nie znaczy, że klient nie może w

przyszłości tego zmodyfikować.

Podczas zwykłego użytkowania nie są one odczuwalne.

Większe przełożenie daje nam większe możliwości w

terenie. Dlatego też większe przełożenia dedykowane

są dla wersji Rubicon, z tym że do niedawna miały one

identyczną wartość zarówno dla benzyniaka, jak i diesla.

Teraz producent to rozgraniczył i w związku z tym wersja

benzynowa ma przełożenie 4,1, natomiast wysokopręż-

na 3,73. Wynika to z tego, że diesel ma większy moment

obrotowy i aby to skompensować benzyniak otrzymał

większe przełożenie tylnego mostu. Dzięki temu

obydwie wersje silnikowe równie dobrze radzą sobie w

terenie.

Dokładnie tak. Sport, Sahara i wersje limitowane mają

skrzynie rozdzielcze Command-Trac z reduktorem o

przełożeniu 2,72:1, natomiast najbardziej terenowego

Rubicona wyposażono w skrzynię Rock-Trac z

reduktorem o przełożeniu 4,0:1.

Zdecydowanie benzyniak. Stosowana tutaj jednostka

3,6 V6 o mocy 284 KM zbiera bardzo dobre opinie i

pozwala naprawdę przyjemnie jeździć. Wrangler z takim

silnikiem rozpędza się od 0 do 100 km/h w 8,1 sekun-

dy, co jak na tego typu samochód jest naprawdę bardzo

dobrym wynikiem.

Rozważając zakup tego modelu Jeepa musimy sobie

przede wszystkim zadać pytanie, gdzie będziemy go

głównie użytkować. Niejednokrotnie Wrangler jest

drugim albo nawet trzecim samochodem w rodzinie.

Niemniej jednak znamy osoby, które zdecydowały się na

odmianę Unlimited i traktują ją jako typowe auto

rodzinne. Oczywiście, komfort jazdy jest tutaj niższy niż

w SUV-ie, ale klienci często przymykają na to oko.

Uconnect montowany był w samochodach Chrysler,

Jeep i Dodge już od 2007 roku, a więc jeszcze przed po-

łączeniem się z Fiatem. W przypadku Wranglera system

ten jest inny od tego, który można spotkać we Fiatach.

Nie, oficjalnie nie można już jej zamówić. Natomiast

Co poza napędem ułatwia jazdę w terenie?

W zależności od wersji wyposażenia przełożenie tylnej

osi ma wartość od 3,21 do 4,1. Co te różnice

oznaczają dla normalnego klienta?

Czy taki sam cel miało zastosowanie reduktora o róż-

nym przełożeniu w zależności od wersji wyposażenia?

Jak już wspomnieliśmy, Wrangler może być napędzany

silnikiem benzynowym lub wysokoprężnym. Który z ni-

ch cieszy się większą popularnością wśród klientów?

Pytanie tylko, czy taki parametr jest tutaj w ogóle

istotny. Wrangler to przecież auto stricte terenowe.

Dynamiczna jazda po asfalcie nie jest jego żywiołem,

bo nie do tego został stworzony.

Nie jest tajemnicą, że Jeep należy do koncernu Fiat

Chrysler Automobiles. Czy dostępny we Wranglerze

system multimedialny Uconnect jest dokładnie taki

sam, jak ten stosowany we Fiatach?

Przejdźmy teraz do wersji limitowanych Wranglera.

Jak już pan wcześniej wspomniał każda z nich bazuje

na wersji Sahara. Jedną z nich była zeszłoroczna wer-

sja stworzona z okazji 75-lecia marki Jeep. Czy jest

ona ciągle dostępna?

obecnie mamy w ofercie bardzo podobną limitowaną wersję o

nazwie Night Eagle.

Są one przede wszystkim bardziej spersonalizowane.

Przykładowo: Night Eagle ma m.in. charakterystyczne dla siebie

oznaczenia i emblematy, częściowe oklejenie przedniej maski,

grafitowe felgi czy świetne fotele obszyte skórą połączoną z

materiałowymi wstawkami. W standardzie mamy tutaj również

stalowy próg ochronny, który w przypadku cennikowych wersji

należy do wyposażenia standardowego tylko i wyłącznie

Rubicona, natomiast w Sporcie i Saharze w ogóle nie występuje.

Klienci, którzy wybierają u nas wersje limitowane najczęściej

cenią sobie to, że się one nie powtarzają. Mogą być do siebie

podobne, ale na pewno nie takie same, zarówno pod względem

nazewnictwa, jak i wyróżniających je elementów.

O tym decyduje producent. Przykładowo Wranglera w wersji

Night Eagle przeznaczono na rynek polski w ilości jedynie 20

sztuk, w tym tylko 6 sztuk w wersji trzydrzwiowej - 3 benzynowe i

3 wysokoprężne.

Te kwoty są różne w zależności od tego, jak bardzo wersja

limitowana jest doposażona w stosunku do Sahary. Jednak

nawet jeżeli wszystkie elementy dodatkowe byłyby dostępne

opcjonalnie do Sahary i chcielibyśmy je pojedynczo dokupić, to

na pewno łącznie zapłacilibyśmy więcej niż za wersję limitowaną.

Tyle tylko, że tak naprawdę jest to niewykonalne, ponieważ

niektóre elementy wersji limitowanych są unikalne i nie ma ich

nawet w katalogu oryginalnych akcesoriów Jeepa. Jeśli chodzi o

konkretną różnicę w cenie, to w przypadku wersji Night Eagle i

Sahara było to około 23000 zł.

Z tą dostępnością bywa różnie. Wrangler cieszy się ostatnio

dużym zainteresowaniem, zarówno w Polsce, jak i w innych

krajach europejskich. Z tego powodu niedawno mieliśmy nawet

chwilowy brak alokacji na nasz kraj. Jeśli ktoś decydował się na

benzynową wersję Rubicon, to musiał liczyć się z oczekiwaniem

nawet 8-9 miesięcy. Na dzień dzisiejszy od ręki mamy dostępne

wersje Sport, Night Eagle oraz Rubicony z silnikiem Diesla,

natomiast na benzyniaki trzeba poczekać kilka miesięcy,

ponieważ są zamówione i oczekujemy na produkcję lub fizyczną

dostawę na plac.

Tak, klient ma gwarantowaną taką cenę, jaka została ustalona

podczas zamawiania samochodu.

Nie. Takie akcje organizowane są po to, aby sprawdzić,

czy w danym samochodzie wszystko jest tak, jak należy i

przy okazji zaktualizować odpowiednie oprogramowanie.

Nie zdarzyła mi się sytuacja, żeby klienci narzekali z tego

powodu, a wprost przeciwnie - doceniają, że o nich

dbamy. Poza tym akcje przywoławcze w miarę możliwości

staramy się realizować jeszcze przed wydaniem

samochodu. Jeżeli mamy auto na placu i wiemy, że jest

ono objęte taką akcją, to przeprowadzamy ją od razu, aby

klienta nie ściągać później kolejny raz do salonu.

Aktualizacje przeprowadzamy też przy okazji przeglądów

przedsprzedażnych i okresowych.

Czym wyróżniają się edycje specjalne Wranglera?

W jakiej liczbie egzemplarzy powstają poszczególne wersje

limitowane i od czego zależy ich rozdział na poszczególne

rynki?

Jaka jest różnica w cenie między Saharą, a bazującą na niej

wersją limitowaną?

Czy klienci czekają na pojawienie się wersji limitowanych, czy

jednak częściej decydują się nieporównywalnie łatwiej

dostępne wersje cennikowe?

Wrangler jest produkowany w USA, a więc jego cena jest

ustalana w dolarach, które są u nas przeliczane na złotówki.

Czy jeżeli podczas zamawiania samochodu umawiamy się na

konkretną kwotę, to czy jest ona obowiązująca przy odbiorze,

bez względu na czas oczekiwania na auto?

W tym roku Wrangler miał dwie akcje przywoławcze do

serwisu i obie dotyczyły poduszek powietrznych. Czy ludzie

zwracają uwagę na takie rzeczy?

k
dk
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TEST Dodge RAM SRT10I

Dzisiaj jednak bêdzie nieco inaczej. Tekst ten zacznê od osoby
mi³oœciwie nam panuj¹cego pana prezydenta. I nie mam zamia-
ru go wyœmiewaæ ani po nim jeŸdziæ. Nie jest z mojej bajki, ale te¿
nie bêdê wymyœla³ kolejnego okreœlenia, które w ¿artobliwy
sposób go opisze. Jednak nie bêdê do koñca neutralny. Co
prawda nie œledzê wydarzeñ politycznych ale nie umknê³a mi
jedna z wypowiedzi Andrzeja Dudy. Wbrew przedwyborczym
zapowiedziom oœwiadczy³ bowiem, ¿e nie jest i nie bêdzie
prezydentem wszystkich Polaków. Œrednio rozgarniêty rodak
stwierdzi, ¿e to naturalne, ¿e siê nie da. Jednak jako has³o
zachêcaj¹ce do wyboru jest wystarczaj¹co noœne. Wiadomo
bowiem, ¿e jak coœ jest do wszystkiego, to jest i tak dalej.

Tak samo jest z obecnie produkowanymi suvami. Chc¹ byæ
samochodami dla wszystkich. Maj¹ ³¹czyæ szybkoœæ i
oszczêdnoœæ, przestronnoœæ przy niewielkich gabarytach,
luksus i przystêpn¹ cenê, masywny wygl¹d budz¹cy respekt przy
jednoczesnym zachowaniu lekkoœci linii.

I tym zgrabnym zajudzeniem przechodzimy do dzisiejszego
bohatera tekstu. W Europie mamy jasne kryteria, szukaj¹c
czegoœ z du¿ym baga¿nikiem wybieramy jakieœ kombi. Chc¹c

wiêkszej iloœci miejsca nad g³ow¹ kupujemy vana. Teraz
mamy jeszcze ³atwiej, bowiem wiedzeni owczym pêdem
jeŸdzimy suvami. Wygl¹daj¹ nieŸle, s¹ praktyczne i ³¹cz¹
wiele po¿¹danych cech, ale to jak gotowanie trzymaj¹c
siê dok³adnie przepisu. Nie ma miejsca na fantazjê ani
odrobinê pieprzu.

Du¿e suvy przysz³y do nas zza Oceanu. Jednak
statystyczny Europejczyk nie jest w stanie przyswoiæ
sobie sensu posiadania pickupa. U nas kojarz¹ z wo³ami
roboczymi albo mo¿liwoœci¹ odliczenia VAT-u. Przemykaj¹
gdzieœ na amerykañskich filmach, bowiem jedyne co
widzimy na ulicach to japoñskie samochody z dieslami

pod mask¹. Albo Mitsubishi L4, które wygl¹da jak ¿uk.

Mi³oœnicy sera robi¹ to inaczej. Potrafi¹ zbudowaæ
pickupa, który jest dwa razy wiêkszy od normalnego
samochodu i ma wiêcej kó³ ni¿ kolumna rz¹dowych
limuzyn. Ale to nieco niepraktyczne. Maj¹ za to inny
pomys³. Bior¹ pakownego i w miarê sensownego
Dodge’a Ram i montuj¹ nieco wiêkszy silnik. Na
przyk³ad od innego Dodge’a. Brzmi rozs¹dnie. Dopóki
nie przeczytacie, ¿e u¿yczaj¹cym by³ Viper.

Na pocz¹tku z³a wiadomoœæ. Nie chodzi o stylistykê, bo
ta jak wiadomo ma swoich fanów i przeciwników.
Kojarzycie dzieciêce modeliki, które teraz s¹
kolekcjonerskimi zabawkami? RAM przy wiêkszoœci
samochodów na naszych ulicach wygl¹da jak z
mniejszej skali. Problemem nie jest zaparkowanie,
zajmujecie jedynie ca³¹ ulicê. Wszyscy ustêpuj¹ wam
drogê, ³¹cznie z kierowcami miejskich autobusów.
K³opotem jest wasza mêskoœæ. Niestety maj¹c
ogromnego pickupa bêdziecie rozpatrywani przez
pryzmat waszego przyrodzenia. I to nie w dobry sposób.

Jednak wystarczy jedno spojrzenie na przód, by nie
chcieæ spotkaæ siê z nim w ciemnej uliczce ani nie
tarasowaæ mu lewego pasa na autostradzie.
Gargantuiczna atrapa ³¹cznie z przednim zderzakiem
wygl¹daj¹ jak taran, który rozbije miejski kompakt na
kawa³eczki, a europejskiego suva wci¹gnie przez wlot
powietrza na masce o rozmiarach ust Natalii Siwiec.
Poza tym i felgami o rozmiarze dwudziestu dwóch cali
pró¿no szukaæ wyró¿niaj¹cych siê akcentów. Co prawda
jest jeszcze ozdobna koñcówka rury wydechowej,
podwójna ¿eby nie przesadzaæ, oraz coœ, co przypomina
lotkê, ale wygl¹daj¹ bardziej jak akcesoria tuningowe z
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Na ogó³ nie zajmujê siê polityk¹. Z kilku powodów. Proœciej jest byæ homoseksualist¹ w wiêzieniu, ni¿
prezentowaæ swoje pogl¹dy. Ka¿de rodzinne spotkanie, choæby nie wiem jak mi³e i sympatyczne, koñczy
siê spektakularn¹ bójk¹, gdy spotkaj¹ siê osoby z przeciwnych obozów. Poza tym to zajêcie nudniejsze,
ni¿ ogl¹danie partyjki szachów w telewizji. Wreszcie nie darzê ¿adnego polityka sympati¹ i jestem prze-
konany, ¿e gdybym przeniós³ siê w czasie o kilka lat do przodu, wszystko by³oby dok³adnie tak samo.

Wojciech DoroszTekst: (99octanow.pl), Zdjêcia: FCA US LLC



katalogu Norauto. I być może to moje dziwactwo, ale nie

trawię terenowych samochodów z nadwoziem

trzydrzwiowym. W terenie są bardziej zwinne, ale jeśli

chodzi o moje pokręcone poczucie estetyki, to nie

bardzo. Tam samo jest w przypadku RAM-a, wersja Quad

Cab jest zdecydowanie bardziej spójna stylistycznie.

Wreszcie pickup ma jedną niezaprzeczalną zaletę w

porównaniu z amerykańskimi suvami - nie wyglądacie w

nim jak raper.

Wnętrze nie jest specjalnie ważne, wystarczy że nie

kapie na głowę. Można się pastwić nad kiepskimi

materiałami użytymi do wykończenia i to w jaki sposób

są spasowane. Bliżej im do Dacii niż Renault. Za to

jednak mamy wygodne fotele wykonane ze skóry i

alcantary o niezłym trzymaniu bocznym. Instrumenty są

przejrzyście rozmieszczone, a wnętrze, jak cały

samochód, przepastne. Jest też niezawodne w Stanach

zabezpieczenie pr zeciwko

złodziejom, manualna skrzynia

biegów. Za siedzeniami znaj-

dziecie głośnik przypominający

te z sal kinowych. Bardziej

zabiera miejsce i jest w celach

dekoracyjnych, bowiem jedyne

czego chce się słuchać w tym

samochodzie to potężne V8.

Które ma większą pojemność

niż osiem podstawowych Focusów. Które ma tyle mocy i

Nm, by odsunąć szyszkę od lasu. Które brzmi tak, że

włosy na głowie zjeżą się nawet łysemu. Które żywiołowo

reaguje na gaz i liniowo rozwija moc. Wreszcie takie,

które upaja swoją siłą i działa jak narkotyk, które

sprawia, że chce się więcej i więcej. Oraz takie, które

wydrenuje wasz portfel. Spalania nie można przyrównać

do niczego na Ziemi, chyba nawet wahadłowiec

kosmiczny jest bardziej ekonomiczny. Jednak jest coś

wspaniałego w tym silniku. Jest naturalny, żywiołowy,

jest silnikiem, który napędza samochód i cieszy się z

tego. Nie jest wysilony, a więc możecie ruszać albo

wyprzedać na wysokim przełożeniu, a moment obrotowy

załatwi całą resztę. A co do biegów, manualna skrzynia

występuje w Viperze, więc to naturalny wybór. Co prawda

nie grzeszy precyzją, ale to miły akcent.

O komforcie możecie zapomnieć, przy RAM-ie SRT10

nawet X6 M czy M coś tam AMG jest subtelne. Dodge jest jak Vin

Diesel w baletkach. O ile jazda na wprost, pod warunkiem, że

ruszycie (problemy z trakcją na suchym zdarzają się nawet na

trzecim biegu) nie nastręcza kłopotów, to o ile nie potraficie

operować gazem iście z chirurgiczną precyzją, zakręty będziecie

pokonywać w jednej pozycji, bocznej. Gwarantuję, że nawet jeśli

będziecie bardzo uważni, to i tak kopnie was w klejnoty. Nie

pomagają tu nawet opony o szerokości podobnej, jak znajdziecie

w rasowych wyścigówkach. SRT10 został w ten sposób

skonstruowany, napęd na tył, ogromny moment obrotowy i lekka

paka. Albo to pokochacie albo… pokochacie. To jak ciągła walka

z bestią, co w dzisiejszych zniewieściałych i wegetariańskich

czasach jest ewenementem, miłym zaskoczeniem i przypom-

nieniem, że jako gatunek ludzki jesteśmy drapieżnikami. I tu

pojawia się drobna niedogodność. RAM sprawdzi się jako któryś

samochód w rodzinie, nie jako podstawowy. Wcale nie chodzi tu

o praktyczność czy montaż fotelików. Codzienna jazda

przypomina przeniesienie się w czasie do prehistorii. Jest cieka-

wostką, nieźle wpływa na poczu-

cie męskości, ale bywa męczą-

cy. Dodge musiałby być bardziej

ucywilizowany, ale przez to

straciłby swój smak. Nie jest jak

szczypta pieprzu, nie jest nawet

jak cała garść. Jest jak

największe ziarenko na świecie.

Pomyślcie o tym w ten sposób.

Są ludzie, którzy traktują jazdę

na rowerze jak styl życia. Kupują odpowiedni strój, który

sprawdza się tylko, gdy pedałujecie a poza tym wygląda

idiotycznie. Dzisiaj 500 koni mechanicznych nie wydaje się

ogromną liczbą, tyle a nawet więcej mają nawet limuzyny

średniego segmentu. Są jednak nowocześniejsze i znacznie

bardziej wyrafinowane, a RAM jest prymitywny. To jak

porównywanie piły spalinowej i siekiery. Ta pierwsza jest

praktyczniejsza, ale z ostrzem na końcu trzonka wyglądasz jak

prawdziwy facet.

W przypadku tego samochodu nie ma co mówić o cenie, chociaż

wydaje się atrakcyjna. Ekonomię lepiej przemilczeć, bowiem

SRT10 nie kupujecie rozumem ani sercem. No może rozumem,

ale tym z niższych partii ciała. I pozostaje wam problem co zrobić

z otwartą przestrzenią z tyłu. Nie sprawdzi się jako bagażnik, a

palety przewozicie raczej rzadko. Ale w tym przypadku to bez

znaczenia. A jeśli jeszcze macie jakieś wątpliwości, to z całą

pewnością przekona was fakt, że Chuck Norris miał takiego. To

wystarczająco dobra rekomendacja. k
dk
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Roczny koszt reklamy już za
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tel.: 12 632 09 32
e-mail: reklama@kdk.pl

zł /netto180,00

wejdź na:

i zamów reklamę swojej firmy

www.promocje.kdk.pl

http://www.kdk.pl/promocje/caloroczna-reklama-za-180zl.php
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SPECJALIZACJA ZAKŁADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleśna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Węgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrządu

- Remonty zawieszenia
- Naprawa układów hamulcowych
- Bieżące naprawy

- Wymiana sprzęgieł

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PEŁNY ZAKRES USŁUG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czyżówka 35A
(Rondo Mateczny- przedłużenie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

TRANSPORT SAMOCHODÓW, MOTOCYKLI, ŁODZI
TRANSPORT URZĄDZEŃ BUDOWLANYCH

POLSKA - UNIA EUROPEJSKA

JAN HOL

POMOC DROGOWA

tel. 781 777 666, 783 777 666

www.janhol.pl

IMPORTER
CZĘŚCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIĘŻAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WIDŁOWE

CER MOTOR KRAKÓW

307 70 00 307 90 00
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZĘŚCI
DO TURBIN
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SAMOCHODÓW AMERYKAŃSKICH

- n r p
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- n

aprawy, egulacje, rzeglądy
zęści zamienne
aprawy automatycznych skrzyń biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

http://www.czesci.trynid.pl
http://www.felgi-naprawa.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.janhol.pl
http://www.sqad.com.pl
http://www.cermotor.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
http://www.p2000.com.pl
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Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy

znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl

AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.pl

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00
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Czêœci nowe i u¿ywane
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TEST Mitsubishi ASX 1,6 117 KM 2WD Cool EditionI

Modny crossover

Spoglądając na ASX jesteśmy w stanie zauważyć lekkie

podobieństwo do stylistyki, jaką charakteryzowała się

poprzednia generacja Outlandera. Szczególnie jest to widoczne

w przedniej części nadwozia, gdzie widoczna jest mocno

wysunięta do przodu atrapa silnika z logo trzech diamentów.

Niektórym przypomina to paszczę rekina gotowego do ataku.

Linia boczna ukazuje zwarte i dość krótkie nadwozie z

opadającym ku tyłowi dachem. Tył to niewielkich rozmiarów

k lapa bagażn ika z dość pokaźnymi świa t łami .

Charakterystycznym elementem tylnej części nadwozia jest

światło przeciwmgielne umieszczone pośrodku zderzaka.

Egzemplarz testowy wyposażony został w specjalny pakiet

stylistyczny o nazwie Cool Edition. Składa się on z czarnej

matowej okleiny dachu, pokrywy bagażnika, słupków i bocznych

lusterek oraz z dwukolorowych felg aluminiowych w rozmiarze

16”. Niestety, mam bardzo duże zastrzeżenia do tej okleiny.

Mimo, że auto niemal nowe, w niektórych miejscach odchodzi

ona od nadwozia! Oj, nabywca nie będzie szczęśliwy po wydaniu

dodatkowych pieniędzy na coś, co po tak krótkim czasie wygląda

tak nieestetycznie…

Wnętrze jest wykonane w stylu charakterystycznym dla marki.

Czyli prostota i jeszcze raz prostota. Najbardziej zauważalne jest

to w chwili, kiedy patrzymy na deskę rozdzielczą. W oczy rzucają

się umieszczone w dwóch tubach zegary – proste i czytelne.

Pomiędzy nimi usytuowano wyświetlacz komputera

pokładowego. Konsola środkowa została zminimalizowania do

najpotrzebniejszych przycisków i pokręteł, wskutek czego

czytelność jest oczywiście wzorowa. Brawo Mitsubishi! ASX

umożliwia podróżowanie w wygodnych warunkach nawet

czterem dorosłym pasażerom. Ich bagaże powinny bez

problemów zmieścić się w całkiem sporym jak na gabaryty auta

bagażniku (419 litrów). Wykorzystane do konstrukcji wnętrza

materiały wyglądają nieźle, powinny być łatwe w utrzymaniu w

czystości, choć w niektórych miejscach okazują się zbyt twarde i

szorstkie. Ich atutem jest za to rewelacyjne spasowanie.

Pod maską znajduję się silnik, który już lata świetności

ma dawno za sobą. Jest to bardzo dobrze znana

szesnastozaworowa, benzynowa jednostka napędowa o

pojemności 1,6 litra i mocy 117 KM. Silnik ten nie jest

wspomagany żadnymi „ster ydami” w postaci

kompresora czy turbiny. Są plusy i minusy takiego

rozwiązania. Do minusów możemy zaliczyć osiągi auta,

bo 11,5 sekundy do „setki” to w dzisiejszych czasach

żadna rewelacja. W codziennej jeździe mniej przeszka-

dzać będzie prędkość maksymalna, wynosząca równie

niezbyt okazałe 183 km/h. Z elastycznością też nie jest

za dobrze, a spowodowane jest to niewielkim

momentem obrotowym, wynoszącym zaledwie 154 Nm.

Całe szczęście bardzo dobrze pracuje manualna

skrzynia biegów, choć zaledwie pięć przełożeń kojarzy

się bardziej z najmniejszymi autami miejskimi, niż z

pojazdami o nieco większych ambicjach. Napęd

przekazywany jest na przednie koła, ale opcjonalnie

klient może dokupić napęd na obie osie. Bardzo miłym

zaskoczeniem jest zużycie paliwa oscylujące w

granicach 7,5 litra na każde 100 kilometrów. Aha,

zapomniałbym, najważniejszym plusem tego silnika jest

słynna żywotność. Prosta konstrukcja, brak „dopalaczy”

i niewielkie wysilenie jednostki powinny zaowocować

bezproblemowymi przebiegami liczonymi w setkach

tysięcy kilometrów.

Jak mogę podsumować Mitsubishi ASX? Z pewnością

jest to samochód idealnie wpisujący się w niesłabnącą

modę na crossovery, który zapewnia bardzo dobry

komfort podróżowania przy umiarkowanym zużyciu

paliwa. Moim zdaniem do charakteru auta zdecydo-

wanie pasowałaby jednak nowocześniejsza jednostka

napędowa, oferująca lepsze osiągi. Atutem prezentowa-

nego modelu jest za to cena, wynosząca około 85

tysięcy złotych za nieźle wyposażony egzemplarz.
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Moda na crossovery wydaje się nie słabnąć, a wręcz przeciwnie – nabiera coraz szybszego tempa. Niedługo trudno
będzie znaleźć salon samochodowy, w którym na najbardziej eksponowanym miejscu będzie stało auto o nadwoziu
innym, niż crossover. Przedstawicielem tej popularnej klasy jest Mitsubishi ASX, bohater niniejszego wpisu.

Artur Ławnik
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ekologia
w motoryzacji

Dodatek współfinansowany
ze środków Wojewódzkiego
Funduszu Ochrony Środowiska
i Gospodarki Wodnej
w Krakowie



Czeska marka chce uczynić z elektromobilności stały element
naszego codziennego życia, dlatego też intensywnie
rozwija technologie napędu hybrydowego typu plug-in i
elektrycznego, pamiętając jednocześnie o cechach
charakteryzujących każdą Škodę. „

” - mówi Bernhard Maier, dyrektor
generalny Škody. Elektromobilność jest jednak dla
Czechów więcej niż tylko wizją odległej przyszłości - to
kluczowy czynnik, który będzie kształtował markę już w
najbliższych latach. Obok hybryd typu plug-in, do 2025
roku Škoda poszerzy swoją gamę o pięć modeli
napędzanych wyłącznie energią elektryczną. Od tego
momentu co czwarta sprzedana na świecie Škoda
będzie posiadała jeden z tych dwóch typów napędu.
Pierwszym seryjnie produkowanym modelem, który
rozpocznie nowy etap w rozwoju czeskiej marki będzie
Superb w hybrydowej wersji plug-in. Jego rynkowy debiut
zaplanowano na 2019 rok.

Dotąd przydatność w codziennym użytkowaniu czysto
elektrycznych samochodów oraz możliwość korzystania
z nich była ograniczona przede wszystkim niewielkim

Duży zasięg, łatwe

ładowanie i wymierne oszczędności podczas

eksploatacji wpływać będą na naszą przyszłą

elektromobilność.
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zasięgiem tego typu pojazdów. Dzięki wyraźnym
postępom technologicznym w budowie akumulatorów,
możliwe będzie wydatne zwiększenie pojemności
wysokowoltowego zasobnika energii przyszłych
zelektr yfikowanych modeli Škody. Eksploatacja
samochodów zasilanych prądem stanie się łatwiejsza
także dzięki skróceniu czasu ładowania akumulatora.
Škoda stawia przy tym na urządzenia ładujące, które
charakteryzują się szczególnie dużą mocą. Przy ich
zastosowaniu będzie możliwe wykorzystanie nawet
krótkich postojów do uzupełnienia zapasu energii.
Koncern Volkswagena bierze udział w przedsięwzięciu
mającym na celu budowę sieci ultraszybkich stacji dużej
mocy, przeznaczonych do ładowania akumulatorów.
Powstaną one wzdłuż ważnych osi komunikacyjnych w
Europie. Celem inicjatywy jest zbudowanie tak zwanych
stacji High-Power-DC. Dzięki nim czas potrzebny do
naładowania akumulatora wysokowoltowego mógłby
zostać jeszcze bardziej skrócony w stosunku do czasu,
któr y tr zeba na to poświecić w przypadku
dotychczasowych stacji szybkiego ładowania. Jeszcze w
tym roku planowane jest zbudowanie około 400 stacji
High-Power-DC. Do roku 2020 liczba oddanych do
dyspozycji stacji dużej mocy powinna wzrosnąć do kilku

Przemiany, które zachodzą obecnie na rynku motoryzacyjnym, stawiają producentów samochodów
przed nowymi wyzwaniami. Do najważniejszych trendów, które będą kształtowały motoryzację
w najbliższych dekadach, należy zaliczyć szeroko pojętą wymianę danych, używanie alternatywnych
źródeł napędu czy programy typu car sharing. Škoda zamierza być aktywna we wszystkich wyżej
wymienionych dziedzinach, czego dowodem jest zaprezentowany niedawno studyjny model Vision E.

22

Vision E

- elektryczny concept car Škody



tysięcy. Wszystko po to, aby użytkowanie samochodu
elektrycznego nie wiązało się z żadnymi niedogodno-
ściami.

I w tym właśnie momencie dochodzimy do koncepcyjnej
Škody Vision E. Samochód ma formę pięciodrzwiowego
SUV-a z opadającym w stylu coupé dachem i mierzy
4688 mm długości, 1924 mm szerokości oraz 1591
mm wysokości. Przedni pas z wyraziście wyrzeźbioną
maską ozdobiony jest trójkątnymi światłami wykona-
nymi w technologii Matrix LED. Uwagę zwracają również
imponujące obręcze kół ze stopów metali lekkich. Nie
zabrakło także zestawu kamer, które budują dokładny
obraz tego, co się dzieje wokół pojazdu. Kabina
samochodu jest ponadprzeciętnie przestronna i
funkcjonalna, co akurat w przypadku czeskiej marki nie
powinno nikogo dziwić. „

”- mówi Bernhard Maier.
Zaskakująco prezentują się za to obracające się o 20
stopni fotele. Przy rozstawie osi wynoszącym 2851 mm
i radykalnie krótkich zwisach, wymiary zewnętrzne
Visiona E zostały maksymalnie efektywnie wykorzy-
stane w środku. To powszechnie znana zaleta każdej
Škody, która została zinterpretowana w nowym wydaniu:
elektryczny układ napędowy pozwolił wygospodarować
dodatkowe miejsce dla pasażerów i wyeliminować tunel
środkowy. Bardzo nowoczesny charakter samochodu
podkreślają innowacje technologiczne: wiele ekranów
dotykowych dla kierowcy i pasażera siedzącego z przodu
oraz Phoneboxy montowane w drzwiach. Niektóre z
funkcji systemu infotainment mogą być kontrolowane za
pomocą gestów lub komend głosowych. Nowością jest
zastosowanie zwiększającej bezpieczeństwo funkcji
monitorowania wzroku kierowcy. Jednak to nie
wszystko. Samochód będzie można zaprogramować
przed podróżą: zanim użytkownik zajmie miejsce za
kierownicą, w kabinie będzie już na niego czekała
pożądana temperatura, lista ulubionych utworów
muzycznych oraz trasa przejazdu z uwzględnionym
ruchem, pogodą i harmonogramem ładowania
akumulatorów po drodze.

Przy modelu Vision E przenieś-
liśmy wszystkie tradycyjne cechy Škody na samochód
elektryczny o dużym zasięgu

Škody Vision E została zbudowana na modularnej platformie
przeznaczonej specjalnie dla samochodów z napędem
elektrycznym (MEB). Źródłem napędu auta są dwa silniki
elektryczne o łącznej mocy 225 kW. Trafia ona na wszystkie
cztery koła, co przyczynia się do poprawienia właściwości
jezdnych pojazdu. Vision E jest w stanie rozpędzić się do 180
km/h, natomiast jego maksymalny zasięg to budzące uznanie
500 km. Ładowanie baterii może odbywać się w sposób
indukcyjny, to znaczy bez bezpośredniego styku baterii z
urządzeniami ładującymi. W praktyce nie wymaga więc
podpięcia kabli, a zaparkowania nad niewielką płytą ładującą,
podpiętą przykładowo do instalacji elektrycznej w garażu
właściciela. Całkowite ładowanie przebiega więc w sposób
praktycznie bezobsługowy i można je przeprowadzić np. w nocy.
Jednak w razie potrzeby samochód może zostać naładowany do
poziomu 80% w zaledwie 30 minut.

Wizja elektromobilności Škody jest ściśle powiązana z
technologią jazdy autonomicznej. Następne stopnie
automatyzacji prowadzenia samochodu będą systematycznie
wprowadzane, a wraz z upływem czasu kierowcy będą mogli
przekazywać samochodowi kolejne zadania.

Jeśli chodzi o Škodę Vision E, to potrafi ona samodzielnie
poruszać się w korkach i na drogach szybkiego ruchu,
utrzymywać pas lub omijać zagrożenia, wyprzedzać innych
użytkowników ruchu oraz samodzielnie szukać wolnych miejsc
postojowych i parkować na nich bez udziału kierowcy. Co więcej,
ostatnie z tych rozwiązań wyposażone jest w inteligentną funkcję
Educated Parking, dzięki której samochód uczy się manewrów
kierowcy i zapamiętuje preferowane przez niego miejsca
postojowe. Funkcja ta jest szczególnie cenna z perspektywy
ładowania indukcyjnego - pomoże znaleźć miejsce, w którym
samochód może naładować akumulatory i go tam pokieruje.
Inną płaszczyzną, na której opracowywana przez Škodę
technologia otwiera nowe możliwości, są usługi z zakresu
mobilności: programy typu car-sharing i wiele usług powiązanych
z obsługą transportu indywidualnego. Także w tych dziedzinach
czeska marka ma potencjał precyzyjnie zidentyfikować
oczekiwania klientów i zaspokoić je poprzez przejrzyste,
przystępne i niezawodne rozwiązania.

Zdjęcia: Škoda
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Audi Q7 w wersji S oraz e-tron są jak dwie twarze rzymskiego bóstwa Janusa, z których jedna
skierowana jest w przeszłość, druga zaś w przyszłość. SQ7 to sportowa odmiana tego SUV-a
z silnikiem Diesla, e-tron jest hybrydą typu plug-in. Którą z nich Q7 jest zwrócone ku
przeszłości? A może obie wersje patrzą w przyszłość, każda na swój sposób?

Dariusz Balcerzyk
Zdjęcia: Audi
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Audi SQ7
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Na nowe Audi Q7 trzeba było czekać 10 lat od czasu, gdy

w 2005 roku we Frankfurcie pokazano wersję

produkcyjną pierwszego SUV-a w gamie Audi. Druga

generacja zadebiutowała dopiero na początku 2015

roku. W kwestii wyglądu zmieniło się stosunkowo

niewiele. Mocniej usportowiona sylwetka, wyraźne

przetłoczenia, na nowo zaprojektowany grill pozwalają

bez problemu odróżnić nowe Q7 od poprzedniej

generacji. Inaczej wyglądające światła występują w

standardowej wersji jako ksenony. Za dopłatą można

dokupić światła w technologii LED oraz tzw. Matrix LED,

w którym to systemie reflektory podzielone są na diody,

które dynamicznie zmieniają intensywność i kierunek

świecenia, optymalizując oświetlanie drogi w taki

sposób, by nie oślepiać innych uczestników ruchu.

Ważnym elementem pozwalającym Audi Q7 osiągać

sukcesy jest opcjonalne wyposażenie samochodu w

trzeci rząd siedzeń. Pojemność bagażnika maleje wtedy

do niespełna 300 litrów, jednak nadal jest to wartość

pozwalająca przewieźć kilka toreb. Przy 5 siedzeniach

bagażnik ma ogromną pojemność sięgającą 890 litrów.

Choć oba auta należą do rodziny Q7, różni je nie

Sport czy ekologia?

>>>>
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ekologów można wymagać zimą większych poświęceń,

lub też, iż są oni bardziej uodpornieni od miłośników

sportowych szaleństw na marznięcie tego miejsca, w

którym plecy tracą swą szlachetną nazwę. Co więcej,

muszą oni dopłacić za komfort posiadania przednich

foteli z regulacją elektryczną oraz regulacją odcinka

lędźwiowego. Posiadacz S-ki znów ma to w standardzie,

podobnie jak pakiet oświetlenia zewnętrznego i wnętrza

Ambiente w technologii LED (właściciel e-trona musi

albo obejść się bez pakietu, albo za niego zapłacić).

Istotną z punktu widzenia dużych rodzin niedogodnością

e-trona jest brak możliwości zamówienia, dostępnego w

odmianach spalinowych, dodatkowego trzeciego rzędu

siedzeń. Powód tego ograniczenia jest prosty: baterie

są montowane pod podłogą bagażnika. Jak widać,

ciężko jest uprawiać eko-driving z Audi, zwłaszcza

rodzinnie.

Najłatwiej rozpoznamy, którą wersją Q7 jedziemy

siadając za jego kierownicą. Jeśli będzie miała trzy

ramiona to znak, że prowadzimy S-kę, gdy zaś doliczymy

się czterech ramion – niechybnie siedzimy w e-tronie. O

ile oczywiście nie dopłaciliśmy za obcięcie kierownicy

jednego ramienia. W drugą stronę taki manewr jest

niemożliwy do realizacji. Kierownicy czteroramiennej nie

uświadczymy w S-ce nawet za dopłatą. Jeśli nadal

będziemy mieć kłopot z identyfikacją modelu, warto

rzucić okiem na listwy progowe. Gdy są aluminiowe i

mają emblemat "S", wszystko staje się jasne.
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tylko filozofia napędu, ale również grupa potencjonalnych

klientów, do których wydają się być adresowane. SQ7 to typowy

przedstawiciel linii S, czyli aut, które mają za podstawę zwykłe

modele, ale są od nich mocniejsze, szybsze oraz droższe. Audi

produkuje takie auta już z górą ćwierć wieku, licząc od premiery

modelu S2 Coupe w 1990 roku. Wielbiciel S-ki rozkoszuje się

sportowymi możliwościami swego auta i przeważnie korzysta z

nich podczas dynamicznej (czasem bardzo dynamicznej) jazdy.

Historia serii elektrycznych i hybrydowych samochodów Audi

jest znacznie krótsza i sięga 2009 roku. Pięć lat później do

salonów sprzedaży trafił pierwszy seryjny e-tron Audi A3

Sportback. To odpowiedź Audi na proekologiczne trendy we

współczesnej motoryzacji przy jednoczesnym zachowaniu genu

sportowego marki. Siłą rzeczy jednak nabywcy e-trona

przekładają nad ekscytujące osiągi dobre samopoczucie

związane z jazdą samochodem, który nie zatruwa środowiska

lub czyni to w znacznie mniejszym stopniu niż tradycyjne pojazdy.

Ideałem byłoby oczywiście połączenie sportu z ekologią. Czy

taka sztuka udała się inżynierom z Ingolstadt?

Co ciekawe, auta, szczególnie oglądane z zewnątrz, są

praktycznie takie same. Dopiero spojrzenie z bliska

ujawnia detale, którymi te wersje się różnią. Po

prawdzie, różnice te ograniczają się do informacji

identyfikujących model: z przodu na grillu i z tyłu na

klapie bagażnika. W jednym aucie znajdziemy

charakterystyczny czerwony romb z wpisaną weń literą

S, w drugim srebrny napis e-tron.

Podobnie jest w kabinach aut. Na pierwszy rzut oka oba

są identyczne. Różnice ujawniają się jednak, gdy

przyjrzymy się wyposażeniu obu modeli. O ile, np. w e-

tronie tapicerka tkaninowa znajduje się na wyposażeniu

standardowym, to w S-ce jest ona niedostępna

(standardem jest tapicerka Alcantara). Dla odmiany w

modelu S standardowe są fotele sportowe, za które w e-

tronie trzeba dopłacić. W sumie, logiczne. Bardziej niż

fakt, że w e-tronie trzeba dodatkowo zapłacić za

ogrzewanie przednich foteli (w S-ce to standard).

Widocznie producent wyszedł z założenia, że od

Wersja

Cena bazowa wersji [PLN]

Napędzane koła

Długość [mm]

Szerokość [mm]

Wysokość [mm]

Pojemność silnika spalinowego [cm3]

Silnik

Moc łączna [KM]

Moment obrotowy łączny [Nm]

Skrzynia biegów

Masa własna / DMC [kg]

Prędkość maksymalna [km/h]

Przyspieszenie 0-100 km/h [s]

Zużycie paliwa średnie [l/100km]

Emisja CO [g/km]2

e-tron

390 900

4x4

5 052

1968

1741

2967

Diesel / Elektryczny

373

700

Automatyczna 8-biegowa

2520 / 3185

230

6,2

1,9

50

SQ7

421 800

4x4

5 069

1968

1741

3956

Diesel

435

900

Automatyczna 8-biegowa

2345 / 3030

250

4,8

7,6

199

DANE TECHNICZNE

Audi Q7 e-tron 3.0 TDI
quattro to pierwsza na
świecie hybryda typu
plug-in z silnikiem
wysokoprężnym V6 TDI
i napędem na cztery koła
quattro.



Przy takich wynikach odpowiedź na pytanie o możliwość

połączenia sportu z ekologią musi być pozytywna.

Litowo-jonowy akumulator e-trona o pojemności 17,3

kWh, można ładować korzystając z konwencjonalnego

gniazdka elektrycznego. Dzięki nowej, dwufazowej

technice ładowania, pełne ładowanie z wykorzystaniem

gniazdka przemysłowego o mocy 7,2 kW trwa około

dwóch i pół godziny. Auto jest seryjnie wyposażone w

ładowarkę z wtyczkami dopasowanymi do gniazdek w

gospodarstwach domowych i przemysłowych oraz

specjalny wyświetlacz graficzny.

E-tron różni się od SQ7 również pod względem

zawieszenia. O ile ten pierwszy ma zawieszenie

zestrojone pod kątem dynamicznej jazdy, to drugi

standardowo jest wyposażony w zawieszenie

pneumatyczne adaptive S air suspension. Jak widać z

zaawansowania technicznego rozwiązań zastosowanych

w e-tronie oraz SQ7, oba oblicza Q7 spoglądają w

przyszłość. Po prostu przyszłość może mieć wiele twarzy.

Choć w tym przypadku można mówić raczej o sercach

pojazdów.

Ceny obu wersji Q7 nie są niskie, jak na pojazdy

segmentu premium przystało. E-tron jest jednak tańszy.

Jego bazowa cena to 390 900 tys. zł, czyli o blisko 31 tys.

zł mniej niż w przypadku SQ7. Oczywiście jedną i drugą

kwotę można znacznie zwiększyć wybierając to i owo z

szerokiej palety wyposażenia dodatkowego oferowanego

przez producenta. Kupując (każde) auto warto mieć w

pamięci fakt, że któregoś dnia nadejdzie moment, gdy

przyjdzie nam się z nim rozstać. Dobrze jest zatem

wiedzieć jak bardzo nasz pojazd straci wówczas na

wartości. Według wyliczeń Info-Experta po 3 latach Audi

Q7 e-tron warte będzie 53,7% swej pierwotnej ceny, czyli

niecałe 210 tys. zł. W tym samym czasie SQ7 osiągnie

53,5% początkowej ceny, a więc niemal 225,8 tys. zł. Jak

widać oba modele tracą procentowo mniej więcej tyle

samo, jednak różnica w cenie między nimi spadnie do

niespełna 16 tys. zł. To zaś oznacza, że wartość

rezydualna e-trona jest nieco większa niż SQ7.

Ceny spadają równo?
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Dwa serca

Wszystko to są nieistotne detale w porównaniu z różnicą

w układzie napędowym obu modeli i to mimo, że sercem

obu układów jest silnik diesla. Audi SQ7 TDI to

najmocniejszy na rynku SUV wyposażony w jednostkę

wysokoprężną. Motor V8 czerpie swą moc z 3956 cm

pojemności skokowej. Dwie turbosprężarki załączają się

selektywnie, zgodnie z koncepcją ładowania

stopniowego, ponieważ przy niższym i średnim

obciążeniu spaliny dopływają tylko do jednej z nich.

Druga turbina włącza się dopiero przy wyższych

obciążeniach. Elektrycznie napędzana sprężarka (EAV),

zwłaszcza w dolnym zakresie obrotów, uzupełnia pracę

dwóch turbosprężarek, dając dynamiczny zryw przy

ruszaniu. SQ7 o mocy 320 kW (435 KM) i momencie

obrotowym 900 Nm, dostępnym w przedziale od 1000

do 3250 obr./min, przyspiesza od 0 do 100 km/h w 4,8

sekundy, a jego prędkość maksymalną ograniczono

elektronicznie do 250 km/h. Wg norm Nowego

Europejskiego Cyklu Jazdy (NEFZ), samochód spala 7,2

litra paliwa na 100 kilometrów. Odpowiada to emisji

189 g CO na km.

W Audi SQ7 TDI, po raz pierwszy na świecie w seryjnie

produkowanym samochodzie, zamontowano elektrycz-

nie napędzaną sprężarkę (EAV). Dodatkowa moc

generowana przez EAV wspiera silnik 4.0 TDI podczas

startu i przyspieszania przy niskich obciążeniach.

Kierowca odczuwa ten proces jako zwiększoną

dynamikę bez „turbodziury”. Ponieważ EAV nie

potrzebuje energii spalin do wytwarzania ciśnienia,

sprężarka może rozpocząć pracę w dowolnym czasie, co

rozwiązuje problem tradycyjnych słabości klasycznych

turbosprężarek. EAV w czasie krótszym niż 250

milisekund dostarcza silnikowi energii ładowania

potrzebnej do dynamicznego generowania mocy.

Napędzane kompaktowym silnikiem elektrycznym koło

kompresji rozpędza się do prędkości 70 tysięcy obrotów

na minutę. W ten sposób motor 4.0 TDI generuje swoją

potężną siłę bez zauważalnego opóźnienia – jest ona

osiągalna natychmiast po dodaniu gazu. To ogromna

zaleta tego samochodu, zwłaszcza podczas ruszania.

Audi Q7 e-tron 3.0 TDI quattro to zaś pierwsza na

świecie hybryda typu plug-in z silnikiem wysokoprężnym

V6 TDI i napędem na cztery koła quattro. Samochód ten

od 0 do 100 km/h rozpędza się w zaledwie 6,2 sekundy,

a w cyklu NEDC zużywa tylko 1,8 litra oleju napędowego.

2

3

Audi SQ7 Audi Q7 e-tron
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CZAS WOLNY

www.radiotaxi919.pl

+48 1219191, 419 00 00

James Nestor
Głębia. Freediving, zbuntowani badacze i co ocean mówi
o nas samych
Wydawnictwo: SQN, Tłumaczenie: Patrycja Przełucka

Fascynująca eksploracja oceanicznych głębin i ludzkiej więzi z nieustannie zmieniającym się światem tam w dole. Ta książka
to wyżyny pisarstwa popularnonaukowego.

Fascynująca, pouczająca, porywająca książka. Założę się, że każdy czytelnik sprawdza teraz, na jak długo potrafi wstrzymać
oddech.

Poznaj niezgłębione tajemnice oceanu i ludzkiego organizmu!

Nie mógł uwierzyć w to, co zobaczył: pewien człowiek zanurkował na jednym oddechu
na głębokość 93 metrów, po czym wrócił po czterech minutach na powierzchnię cały i
zdrowy. James Nestro nie miał pojęcia, czym jest freediving. Ale wiedział już, że musi
zbadać sekrety tej fascynującej dyscypliny sportu.

Właśnie tak powstała „Głębia” – książka o tajemnicach oceanu i absolutnych
granicach ludzkiego organizmu. O płucach zmniejszających się do wielkości piłeczki
baseballowej. O sercu, które bije wolniej niż u osoby w śpiączce. O ludziach, którzy
wstrzymują oddech na ponad pięć minut. I o wielorybach, które rozmawiają z innymi
wielorybami oddalonymi o setki kilometrów.

Pracując nad tą książką, autor rozmawiał z freediverami, badaczami i naukowcami.
Postanowił na własnej skórze przekonać się, jak nurkowanie swobodne zmienia
człowieka. Dzięki temu poznał prawdę o naturze, oceanie i samym sobie. A także o
fenomenie najniebezpieczniejszego ekstremalnego sportu świata, który każdego

roku pochłania dziesiątki ofiar.

„Christian Science Monitor”

„Wall Street Journal”

PREMIERA: 5.07.2017

KSIĄŻKA

Co roku, magiczna
wyspa Roge r a
Shaha, to stały
punkt na klubowej
mapie świata. Z
tematyką lata i
wakacji ar tyści
zmagają się od
dziesięcioleci. Dla
jednych przybiera
bardz ie j formę
sztuki, inni pod-
chodzą do tego
naukowo. Nato-

miast dla niemieckiego DJ'a i producenta to po prostu
powołanie, które w jego długiej karierze objawia się na
kilka sposobów. Legendarne projekty Sunlounger, High
Noon At Salinas czy Global Experience. Znakomite

albumy i kompilacje oraz legendarne już wydawnictwo Magic
Island Records, gdzie promuje utalentowanych artystów i
wyznawców jego muzycznej wizji, zwanej balearic trance. Ósma
część popularnej serii "Magic Island, Music For Balearic
People", to nie tylko perfekcyjne wprowadzenie do sezonu
letniego, ale i prawdziwy wysyp nowości z logo magicznej wyspy.
Na dwóch płytach, znalazło się łącznie 36 ekskluzywnych
produkcji, m.in. od Briana Laruso, Denisa Sendera, Davida
Broadersa, Boba Memphisa czy Phila Dinnera. Usłyszycie tu
również zupełnie nowe single
Sunloungera, Rogera Shaha,
Raula Pablo Sancheza i High
Noon At Salinas, a także
polskie akcenty. Czas już
pakować walizki i ruszać w
kolejną muzyczną wyprawę,
pełną pięknych melodii i
porywających brzmień.

Roger Shah - Magic Island, Music For Balearic People, Vol.8
Zeskanuj kod

i kup
płytę

Premiera: 14.07.2017

http://www.empik.com/magic-island-music-for-balearic-people-vol-8-shah-roger,p1144680569,muzyka-p
http://www.radiotaxi919.pl
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Mężczyzna podsuwa mu pod nos plastikowy koszyk z

kopertami. Zostały cztery. Zack bierze tę z samej góry.

Odgłos rozrywanego papieru huczy mu w uszach.

Pusta.

Znowu.

Facet z sępią szyją zachowuje kamienną twarz, ale Zack

żałuje, że się nie szczerzy, bo wtedy miałby pretekst, by

go uwolnić od paru pożółkłych zębów.

Zack wskazuje głową na rewolwer i mówi:

Mężczyzna wyjmuje trzeci nabój.

Znów kręci bębnem. Broń znów klika.

Muszę znaleźć odpowiedź.

Muszę uratować to dziecko.

Tym razem, gdy podnosi rewolwer, ręka nie trzęsie się

już tak bardzo. Strach i zwątpienie nie są już tak silne.

Naciska spust. Nie słyszy już ponaglających głosów.

Ledwie zauważa banknoty przechodzące z rąk do rąk

nad jego głową, żar z papierosa, który spada mu na

dłoń, szturchańce i poklepywanie po plecach.

Znajduje się w tunelu światła, a dźwięki, ruchy i ludzie są

światłem.

Czwarta kula.

Powoli – nieskończenie powoli – mężczyzna wsuwa ją do

bębna.

Pomieszczenie wypełniają wstrzymywane, podniecone

oddechy.

A Zack tęskni za tym, by nacisnąć spust, niczego

bardziej nie pragnie.

Podnosi rewolwer i przysuwa go do skroni. Myśli, że liczy

się tylko tu i teraz. Nic poza tym.

Patrzy w oczy facetowi z sępią szyją i naciska spust.

Pomieszczenie się rozpada. Ludzie znikają jak dym

rozwiewający się nad polem bitwy.

Na całym świecie zostałem tylko ja, myśli. Tylko ja, i

trzymam w ręce brązową kopertę, otwieram ją i jest

pusta, i to nie ma żadnego znaczenia, bo to nie w

niej jest odpowiedź. Odpowiedź jest gdzie indziej.

Na stoliku przede mną, w podniszczonym

rewolwerze, który ktoś bierze do ręki i wkłada pią-

ty nabój, a ja podnoszę rewolwer i zastanawiam

się, czy kiedykolwiek istniało coś innego prócz tej

chwili. Czy kiedykolwiek istniało coś innego prócz

mnie samego i mojego palca na spuście.

Teraz mam lufę przytkniętą do skroni. Lubię,

kiedy tam jest. Musi tam być.

Nic poza tym nie ma znaczenia.

Mój palec powoli naciska spust.

Mocniej, mocniej.

– One more.

Ma ochotę wyrwać temu

facetowi koszyczek z

kopertami i uciekać. Ale

wie, że to na nic. Od drz-

wi dzieli go co najmniej

dwadzieścia osób, a tuż

przy nich stoi dwóch

uzbrojonych strażników.

Pierdolić tę koper tę.

Wyjdź, idioto. Wyjdź

stąd.

Wstaje.

Siedzący naprzeciw niego mężczyzna odstawia koszyk z

kopertami i wyjmuje złocisty lśniący nabój .357 Magnum.

Podsuwa go pod nos Zackowi.

Zack wpatruje się w niego.

– Zabiję cię – szepcze.

Mężczyzna się śmieje, odsłaniając pożółkłe zęby.

Ludzie tłoczący się wokół stołu ponaglają go:

Ktoś unosi butelkę ze śmierdzącą tanią whisky.

Tylu ludzi tu na dole. Tyle dymu i potu. Płuca nie chcą tłoczyć

powietrza, zupełnie jakby jego pierś przygniótł jakiś drapieżnik.

Zack spogląda na rewolwer.

– Yes. One more.

W pomieszczeniu znowu wrze. Ludzie zwietrzyli śmierć.

Jego śmierć.

Mężczyzna siedzący naprzeciw otwiera bęben rewolweru. Unosi

nabój, żeby wszyscy go zobaczyli. Następnie powolnym, niemal

rytualnym ruchem wsuwa nabój po przeciwnej stronie tego,

który jest już w bębnie. Unosi wysoko broń, błyskawicznie prze-

suwa dłonią po bębnie, sprawiając, że ten szybko się obraca.

Kładzie rewolwer na stoliku przed Zackiem.

Gwar znów cichnie.

Zack podnosi rewolwer. Strach i zwątpienie. Ale również inne

uczucie. Jakieś ciepło gdzieś głęboko w nim.

Przykłada broń do głowy. Rewolwer waży ponad kilogram i ręka

trzęsie mu się, jakby był na głodzie po bezsennej nocy na koce.

Lufa przy skroni.

Zimny metal na spoconej skórze.

Widzi chłopca na łące i czuje zapach trawy i krwi.

Naciska spust.

Sześćdziesiąt siedem procent szans na przeżycie.

Klik.

Znów połyka go dziura. Wywraca na drugą stronę, stawia na

głowie. Pochłania go i wypluwa, i znów jest na swoim krześle, tu i

teraz, w sposób, jakiego nigdy dotąd nie doświadczył.

– One more? Okay?

– One more. Yes? No?

– Do it, do it.

k
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Mons Kallentoft, Markus Lutteman
Leon
W mrocznym, zimnym Sztokholmie toczy się bezlitosna gra – Zack
jeszcze nigdy nie otarł się tak blisko o śmierć.
Ktoś udostępnił w Internecie film, na którym widać przerażonego
chłopca uwięzionego w klatce w jakimś pomieszczeniu pod ziemią.
W tle, pod bezlitośnie odliczającym czas zegarem, porusza się pory-
wacz. Kiedy inspektor policji kryminalnej Zack Herry widzi transmito-
wany na żywo film, dociera do niego, jak straszliwy los czeka chłopca,
jeśli nie zdążą odnaleźć go na czas. Zack musi rzucić na szalę własne
życie i narazić na niebezpieczeństwo swojego przyjaciela.

Liczba stron: Wydawnictwo:340, Rebis
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Książka dostępna również jako e-book

Przełożyli: Anna Krochmal i Robert Kędzierski

https://www.rebis.com.pl/pl/book-leon-markus-lutteman-mons-kallentoft,b33194.html
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CZAS WOLNY

Bernard Cornwell
Zimowy monarcha
Wydawnictwo: Otwarte, Tłumaczenie: Jerzy Żebrowski

Pierwszy tom "Trylogii arturiańskiej".

"Zimowy monarcha" Bernarda Cornwella mistrzowsko łączy klasyczną legendę i opowieść o
nieustraszonym Arturze z emocjonującą historią walk o władzę rozgrywających się w
tajemniczych, mrocznych czasach.

Gdy król Brytanii Uther żegna się z życiem, państwo ogarnia anarchia i nastaje
niebezpieczny czas wewnętrznych podziałów. Armie saskie szykują się do najazdu na
pogrążającą się w chaosie Brytanię.

Tylko Artur może powstrzymać saksońską furię i zapobiec upadkowi kraju. Jego dłoń dzierży
wyjątkowy miecz – Excalibur, dar od czarownika Merlina, ale jego waleczne serce przepełnia
miłość do Ginewry piękniejszej od wszystkich kwiatów. Czy przeznaczeniem Artura będzie
zwycięstwo?

PREMIERA: 22.05.2017

KSIĄŻKA

Marta Matyszczak
Tajemnicza śmierć Marianny Biel
Wydawnictwo: Wydawnictwo Dolnośląskie

Książka powstała z wielkiej miłości do zwierząt i równie wielkiego, choć szorstkiego uczucia
do Śląska. Marta Matyszczak opowiada o współczesnym Chorzowie w ogóle, a o mrocznych
tajemnicach mieszkańców pewnego familoka w szczególności. Niewielu rodzimych autorów
potrafi tworzyć słodko-gorzkie, skrzące się humorem historie kryminalne. Zaryzykuję
twierdzenie, że Matyszczak jest w tej dyscyplinie kryminalnej mistrzynią. Prawdziwą.

Pełen humoru kryminał ze Śląskiem w tle.

Co może zrobić zwolniony z pracy policjant? Może – jak Szymon Solański – przeprowadzić się
do chorzowskiego familoka, przygarnąć ze schroniska psa, otworzyć agencję
detektywistyczną i liczyć, że trafią mu się zlecenia ciekawsze niż śledzenie niewiernych
małżonków.

Zrządzeniem losu w piwnicy nowego lokum Solańskiego zostają znalezione zwłoki Marianny
Biel, niegdysiejszej gwiazdy miejscowego teatru. Policja przyjmuje, że był to nieszczęśliwy
wypadek. Solański jest innego zdania. Postanawia pokazać dawnemu pracodawcy, że nie
stracił policyjnego nosa. Z kundelkiem Guciem u boku rusza na poszukiwanie mordercy…

Robert Ostaszewski

PREMIERA: 14.06.2017
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https://publicat.pl/wydawnictwo-dolnoslaskie/oferta/kryminaly/tajemnicza-smierc-marianny-biel
http://www.znak.com.pl/kartoteka,ksiazka,80935,Zimowy-monarcha


CZAS WOLNY

Jenny Rogneby
Leona. Cel uświęca środki
Wydawnictwo: Marginesy, Tłumaczenie: Agata Teperek

Cóż za polot! I cóż za niekonwencjonalna policjantka! Szwedzcy czytelnicy piali z
zachwytu nad pierwszym tomem, a książkę wydano w jedenastu krajach. Niesamowite,
ale kontynuacja jest równie brawurowa.

Nieszablonowa Leona powraca!
Nieprzewidywalny i zuchwały kryminał, który zapiera dech w piersiach.
Przed gmachem parlamentu w Sztokholmie zamachowiec samobójca detonuje
bombę, ale cudem udaje mu się przeżyć wybuch. Czy działał sam? I czy należy się
spodziewać kolejnych ataków?
Zamachowca ma przesłuchać Leona Lindberg, lecz po niedawnych wydarzeniach
inne sprawy absorbują jej uwagę: rozpad rodziny, groźby płynące z kilku stron i paląca
potrzeba zdobycia gotówki. Balansując na granicy prawa, Leona rozpoczyna
niebezpieczną grę, która – jeśli się powiedzie – pozwoli jej zrealizować upragniony
cel.
Stawka jest wysoka, wzrasta także ryzyko.
Leona nie cofnie się przed niczym, żeby dopiąć swego. Jak nikt wie, że cel uświęca
środki.

„Litteraturmagazinet”

PREMIERA: 12.07.2017

KSIĄŻKA

Gregg Hurwitz
Orphan X. Człowiek, którego nie ma
Wydawnictwo: Albatros, Tłumaczenie: Robert Lipski

Przeczytaj tę książkę. Później mi podziękujesz
Ekscytujący, szokujący thriller!

Człowiek, którego nie ma to legendarna postać. Budzi respekt, więc zwykło się o nim mówić
tylko szeptem. Istnieją pogłoski, że na prośbę osób potrzebujących pomocy zrobi wszystko.
Jest tylko jeden warunek: ludzie ci muszą na tę pomoc rzeczywiście zasługiwać. Teraz się
okazuje, że jest on kimś więcej niż tylko legendą.

Evan Smoak to człowiek posiadający niezwykłe umiejętności, ale nic dziwnego – od
najmłodszych lat był przecież szkolony w ramach tajnego programu rządowego,
zaprojektowanego po to, by powołać do życia profesjonalnych płatnych zabójców, którzy na
zlecenie rządu amerykańskiego wyeliminują wszystkich jego wrogów. To on był tajemniczym
osobnikiem o pseudonimie Orphan X. Po latach szkoleń i treningów Evan postanowił zerwać
z programem, a nabytą wiedzę i umiejętności wykorzystać, by raz na zawsze zniknąć.
Teraz jednak ktoś tak samo dobrze wyszkolony jak on siedzi mu na ogonie, śledząc każdy
jego ruch. Ten ktoś wie o programie Orphan i zadaniach Evana, a w dodatku jest coraz bliżej
celu. Wiadomo też, że nie zawaha się wykorzystać słabości Smoaka i prowadzonej przez
niego szlachetnej misji, by go znaleźć i unicestwić.
NAWET CZŁOWIEK, KTÓREGO NIE MA, NIE MOŻE PO PROSTU ZNIKNĄĆ

„ ” David Baldacci
„ ” Lisa Gardner

PREMIERA: 5.07.2017

KSIĄŻKA

Marek Stelar
Niepamięć
Wydawnictwo: Filia

Nazywam się Dariusz Suder. Mam czterdzieści dziewięć lat i tytanową płytkę w czaszce. Nie
pamiętam sporej części swojego życia, wiele jego fragmentów straciłem bezpowrotnie.
Wiele również wskazuje na to, że popełniłem zbrodnię. Niejedną zbrodnię…

Podinspektor Dariusz Suder, parę tygodni po spotkaniu koordynacyjnym polskich i
niemieckich służb policyjnych w Szczecinie, wyjeżdża na spotkanie do Berlina i przy okazji
zabiera ze sobą żonę i córkę.

Dwa miesiące później Suder budzi się ze śpiączki w berlińskiej klinice. Cierpi na amnezję.
Został postrzelony w głowę, a jego żona i córka zginęły na parkingu przy autostradzie
nieopodal małej podberlińskiej miejscowości.

Akcja przejęcia narkotyków, zorganizowana przez szczecińską policję we współpracy z
meklemburskim Bundeskriminalamtem kilka tygodni po napadzie na Sudera, zakończyła
się tragicznie.

W strzelaninie i eksplozji zginęło wielu policjantów i członków gangu biorącego udział w przemycie kokainy.

Tropy prowadzą do córki Sudera i kogoś, kto znał szczegóły tajnej akcji. Takich osób nie było wiele, ale Suder był jedną z nich.

PREMIERA: 5.07.2017

KSIĄŻKA
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http://marginesy.com.pl/sklep/produkt/133104/leona-cel-uswieca-srodki?idcat=0
http://www.wydawnictwoalbatros.com/ksiazka,1693,3788,orphan-x-czlowiek-ktorego-nie-ma.html
http://www.empik.com/niepamiec-stelar-marek,p1142164386,ksiazka-p


R
E

K
L

A
M

Y
/
O

G
Ł

O
S

Z
E

N
IA

32

w
w

w
.k

a
ta

lo
g

k
ie

ro
w

c
o

w
d

la
.p

l
m

o
to

ry
za

c
ja

in
a
c
ze

j

B
E

Z
P

Ł
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

I Ę
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Pb 95: benzyna bezołowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezołowiowa 98; ON: olej napędowy; LPG: gaz;
olej napędowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95;

FSD: FuelSave Diesel; ML95: benzyna miles95; ML95+: benzyna miles95+; ML+: benzyna miles98; MLD: miles diesel;
MLD+: miles diesel plus; SLPG: Supra gaz LPG;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napędowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia ręczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaż butli z gazem płynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypożyczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezołowiona Ultimate 98, UL-ON: olej napędowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezołowiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

USŁUGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Usługi

S, O, K, FF

S, K, R, FF

S, O, K, FF

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K, MR, FF

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, O, K, G, MR, FF

S, M, O, K, MR, FF

S, M, O, K, R, FF

S, FF

S, K, R, FF

S

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruń, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chyżne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstańców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Rybitwy 13, tel. 12 390 49 40

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiańska 290, tel. 12 264 93 15

Książ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepołomice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy Sącz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

Słomniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

S, K, FF

S, M, O, K, FF

S, K, FF

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, ul. Opolska 5, tel. 797 601 143

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 075 660

S, K, FF

S, M, O, K, FF

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratysławska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stojałowskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiańska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R, FF

S, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, K, MR, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, FF

S, M, O, K, G, FF

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Kraków, ul. Głowackiego 56, tel. 12 425 60 02

Kraków, ul. Igołomska 29b, tel. 515 025 150

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 881 288 803

Kraków, ul. Prądnicka 32, tel. 570 369 639

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 691 729 208

G

S, G, R

S, MR, O, K

MR, O

S, G

L
E

G
E

N
D

A

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML95+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

ML95, ML+, MLD, SLPG

ML95, ML+, MLD, MLD+, SLPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, ul. Białoruska 11a

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, Al. Jana Pawła II 200, tel. 12 642 04 81

Kraków, ul. Lublańska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstańców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Siewna 28, tel. 12 420 01 65

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, kawa

S, M, O, K, G, W, FF
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Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalność samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZPŁATNY REGIONALNY MIESIĘCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

Redakcja

Reklama:

Zamawianie internetowego wydania gazety:

Wydawca:

Wszelkie prawa zastrzeżone.

:
31-159 Kraków,
Al. J. Słowackiego 17A
tel./fax (12) 632 09 32
e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
Robert Lorenc

Wyprodukowano w Polsce

Firma Usług Reklamowych "KATALOG"
31-159 Kraków, Aleja Juliusza Słowackiego 17A

"KATALOG dla kierowców" działa w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
z dn. 23 lutego 1994 r. nr 24, poz. 83) oraz przyjęte
zwyczaje edytorskie. Redakcja nie zwraca materiałów nie
zamówionych, zastrzega sobie prawo skracania nadesła-
nych tekstów i nanoszenia własnych tytułów. Pisownia
artykułów zgodna z oryginalną. Za treść reklam i ogłoszeń
Wydawca nie ponosi odpowiedzialności. Fotografie, znaki
graficzne firm oraz dane umieszczane są na odpowie-
dzialność prezentowanego Reklamodawcy. Wydawca ma
prawo odmówić umieszczenia reklamy niezgodnej z prze-
pisami lub interesem Wydawcy.
wyd. A : KRAKÓW, numer zamknięto: 23.06.2017

tel. (12) 632 09 32
tel. 609 370 869
e-mail: reklama@kdk.pl

e-mail: newsletter@katalogdlakierowcow.pl

Zdjęcia bazowe na stronie 1: Audi, Freepik, Mitsubishi, Unsplash.
Na stronie 36 znajduje się reklama.
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ul. Niepołomska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
MAREKWSZYSTKICH

mechanika, elektronika
klimatyzacja
sprzedaż oryginalnych części
do Renault
remonty silników - benzyna, diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE

tel. (12) 638 70 12, tel./fax (12) 636 54 24

Kraków, ul. Głowackiego 14

®

CENTRO GUM
SERWIS WYMIANY

OPON Pompowanie kół azotem

PROSTOWANIE FELG
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ŁG SERWIS
ul. Myśliwska, 30-716 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( hala Budostal 8)
tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Sprawdzenie
wtryskiwaczy
(oferta tylko dla warsztatów)

zł/szt.39,00

http://www.autoserwis.co
http://www.czesci.trynid.pl
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Kraków, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00
w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74
tel. kom. 602 392 170

Kraków, ul. Zamoyskiego 85
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-18:00
w soboty w godz. 9:00-13:00
tel./fax: 12 656 43 74
tel. kom. 602 392 170

Nowy Prokocim Kraków, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

Nowy Prokocim Kraków, ul. Teligi 30A
czynne od pon. do pt. w godz. 9:00-17:00
tel./fax: 12 264 70 32

Nowa Huta Kraków, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda
czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

Nowa Huta Kraków, ul. Broniewskiego 1
D.H. Wanda
czynne od pon. do pt. w godz. 10:00-18:00
tel./fax: 12 681 30 33

15 towarzystw w jednym miejscu15 towarzystw w jednym miejscu

PROMOCJE!!!

tel. 510 510 504

www.ubezpieczeniamateczny.pl

e-mail: mateczny@interia.pl , tel. 510 510 504

Korzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majątkowe i inneKorzystne ubezpieczenia komunikacyjne, majątkowe i inne

Agencja Ubezpieczeniowa
"Mateczny"
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http://www.mitsubishi.autokrak.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.diesel55.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZĘDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( współczesne i antyki )
-
wnętrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachońskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

części zamienne

przekładki opon

elektroniczna diagnostyka

Kraków, ul. Centralna 75
tel. (12) 644 72 01

mechanika pojazdowa

www.aservice.pl

biuro@aservice.pl
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZĘŚCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZĄDU

USZCZELKI

SPRZĘGŁA AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UKŁADY ROZRZĄDU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŚWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECH

ROLKI
NAPĘDOWE
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http://www.aservice.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.ct-vantage.pl


http://www.arher.pl
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