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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl
BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971

Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków, ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53, 601 48 96 03
zapraszamy:

pn.-pt.: 8.00-18.00
sb.: 10.00-14.00

(Rondo Grzegórzeckie)

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
MECHANIKA SAMOCHODOWAMECHANIKA SAMOCHODOWA

Z£OMOWANIE POJAZDÓW - ZAŒWIADCZENIA

SKUP POJAZDÓW

tel: 515 10 10 13

PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-
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FPHU Strefa SerwisowaFPHU Strefa Serwisowa
Piotr Ziarko

ul. Cechowa 100 b, 30-685 Kraków, tel./fax: 12 264 70 70
zapraszamy: poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 19.00, sobota: 8.00 - 13.00

Naprawa uk³adów klimatyzacji
KOMPLEKSOWE SPRAWDZENIE AUTA PRZED KUPNEM

Naprawa uk³adów klimatyzacji

Geometria - Mechanika pojazdowa -

Szybkie wymiany oleju - Diagnostyka komputerowa silnika

Wulkanizacja
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TEST Nissan 370Z

Nie p³aka³em po Lancerze Evo.
Po nim te¿ nie bêdê.

Maszyna pr-owa równie¿ robi swoje, ale umówmy siê, raczej z

op³akanym skutkiem. Dziêki temu mamy takie kwiatki jak Toyotê

Avensis okreœlan¹ jako „Piêkno zdefiniowane na nowo” czy „Coœ

piêknego”. Chocia¿ jeœli spojrzeæ na nadchodz¹c¹ Alfê Romeo

coœ jest na rzeczy.

Ale producenci po czêœci s¹ sobie sami winni. Pewnie siê nie

pomylê jeœli napiszê, ¿e 9 z 10 premier to prezentacja jakiegoœ

bezsensownego suva lub niepraktycznego crossovera. Tak, gdy

nie interesujesz siê motoryzacj¹, a samochód wybierasz

ogl¹daj¹c reklamy w gazetach lub telewizji z pewnoœci¹ bêdziesz

zadowolony. Spora czêœæ dzisiejszych samochodów jest jak

toaleta, chodzisz gdy naprawdê musisz. Dawniej d³uga podró¿

by³a wydarzeniem, dzisiaj nikt ju¿ nie cieszy siê, ¿e ma do

przejechania tysi¹c kilometrów.

Poza tym, zastanówcie siê, jaki samochód dzisiaj wzbudza

emocje. Jasne, gdy stoisz przed wyborem mocnego suva ka¿dy

ma dla ciebie odpowiedni¹ ofertê.

Wybór wydaje siê ograniczony. Robi siê jeszcze mniejszy, gdy

chcesz kupiæ coœ nieco szalonego, a przy tym nie wydawaæ

kwoty, za któr¹ kupisz jacht wraz z przystani¹. Dodatkowo to

powinno byæ coœ, co bêdzie wymaga³o od ciebie zaanga-

¿owania, a nie kosmicznej technologii in¿ynierów. Zatem

nie powinno byæ zbyt nowe. Nissan 370Z wydaje siê byæ

idealnym kandydatem. W koñcu jest produkowany od

2009 roku, a jeœli przymru¿yæ oczy to wraz z 350Z jest na

rynku blisko czternaœcie lat.

W obu przypadkach jednak nigdy nie by³em fanem

stylistyki. Ma wszelkie cechy dobrego coupe, jest niskie i

przysadziste, ale wiele elementów zdaje siê byæ

przypadkowo wziêtych z magazynu zbêdnych czêœci. Linia

boczna przypomina bardziej odw³ok ni¿ porz¹dne

trójbry³owe nadwozia. Ma kilka ³adnych detali jak choæby

wkomponowan¹ literê Z w boczny kierunkowskaz czy

muskularne nadkola, ale nie robi wiêkszego wra¿enia

praktycznie na nikim, a w przypadku tego typu samo-

chodu to spora wada.

Lepsze doznania zapewnia wnêtrze. Jeœli nie

spodziewacie siê materia³ów wykoñczeniowych rodem z

BMW czy Audi i ponad to stawiacie pozycjê za kierownic¹

oraz czucie samochodu w³asnym zadkiem to 370Z

wydaje siê byæ idealne. Gdy ju¿ siê w nim usadowicie

odkryjecie, ¿e w kube³kach siedzicie wygodnie i nisko, a

obrotomierz jest na wprost was. Mi³ym smaczkiem s¹

trzy wskaŸniki na konsoli centralnej. S¹ relatywnie

zbêdne, ale dodaj¹ charakteru. Wizualnie deska roz-

dzielcza jest idealna dla sportowego samochodu. No

mo¿e poza wielk¹ klapk¹, która przypomina tê, pod

któr¹ znajduje siê radio w drugiej generacji Laguny.

Naturalnie w niewielkim coupe nie nale¿y spodziewaæ

siê du¿ej iloœci miejsca. W pierwszym rzêdzie kierowca i

pasa¿er bêd¹ mieli zapewnion¹ wygodê na nale¿ytym

poziomie. W drugim, którego nawiasem mówi¹c nie ma,

nie zmieszcz¹ siê nawet wiêksze walizki. A trzeba o tym

pamiêtaæ bowiem baga¿nik nie nale¿y nawet do sporych

a przy tym jest ograniczony wnikaj¹cymi nadkolami. A

wracaj¹c do jakoœci materia³ów jestem ciekaw kto wpad³

na ten b³yskotliwy pomys³ z przykryciem kufra

kawa³kiem materia³u?

Ku uciesze fanów motoryzacji i trwodze ekologów

klasycznie rozwi¹zano uk³ad napêdowy. Z przodu mamy

solidn¹ V6-kê o pojemnoœci 3,7-litra (teraz wiecie sk¹d

nazwa) i mocy blisko 330 koni mechanicznych oraz

niewiele wiêkszym momencie obrotowym. W rozpêdza-

niu do setki w nieco ponad 5 sekund i osi¹ganiu prêd-

Coœ dziwnego dzieje siê z rynkiem motoryzacyjnym. Praktycznie ka¿dego dnia premierê ma nowy
samochód. Przypomnijcie sobie kiedy na któr¹œ z nich czekaliœcie. Gdy by³em piêkny i m³ody na koniec
roku kupowa³o siê jakiœ tygodnik motoryzacyjny, który mia³ w sobie kalendarz z premierami na
nadchodz¹cy rok. Skreœla³em kolejne dni z utêsknieniem wiêkszym ni¿ wyposzczony ¿o³nierz
w jednostce czekaj¹cy na swoj¹ dziewczynê o aparycji gwiazdy porno. A dzisiaj? Prezentacja nowego
modelu ma mniejsz¹ ogl¹dalnoœæ ni¿ obrady sejmu, ¿ony z jakiegoœ Hollywood czy paradokument
z pytaniem osobowym. Koncerny robi¹ co mog¹ by pokazaæ jak bardzo dopracowane jest ich cudeñko
na ko³ach. ¯e jest przyjazny dla amazoñskiej ¿abki, ¿e jest niczym niania dla waszych dzieci, ¿e
udobrucha wasz¹ ¿onê w te dni, a przy tym przy jego projektowaniu nikt nie ucierpia³.
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-koœci maksymalnej w granicach 250 km/h przeszkadza
masa rzêdu 1,5 tony. Motor jest jednak na tyle elasty-
czny, ¿e doœæ skutecznie radzi sobie z tym balastem.
Niestety przy tym nie brzmi tak jak powinien. Wskazane
by³oby ¿eby gra³ niczym orkiestra pod przewodnictwem
Radzimira Dêbskiego. Bli¿ej mu do p³askiego tonacyjnie
radia z supermarketu.

Kolejny powód do radoœci, przynajmniej teoretycznie, to
skrzynia biegów, manualna o szeœciu prze³o¿eniach.
Niestety dr¹¿ek zamiast byæ precyzyjny w prowadzeniu
jest jakby zanurzony w gumie. Dodatkowo samochód
przy redukcji jest w stanie samodzielnie wyrównaæ obro-
ty, co jest równie przydatne co we³niana prezerwatywa.
Redukcja wraz z miêdzygazem to sztuka, wy¿szy etap,
który wymaga czasu, wprawy, pokory oraz nauki. To tak
jakby byæ dzieckiem i od razu doros³ym. Jako nastolatek
swoje przecierpisz, ale ju¿ nigdy nie wypijesz tyle
alkoholu naraz ani tak czêsto nie bêdziesz siê ca³owa³.

Po 370Z spodziewa³em siê wiele. Mia³ byæ sportowym
samochodem nieco starszej daty. Powinien byæ jak t-
shirt z wizerunkiem ulubionej kapeli, który z dum¹
nosiliœcie w liceum jako znak buntu. Niestety, Nissan
nie przedk³ada swoich zalet z papieru na drogê. 55%
masy spoczywa na przodzie, wiêc mimo tylnego napêdu
trzeba siê mocno staraæ by nie p³u¿y³ przodem, a opony
¿a³oœnie nie piszcza³y. Przez swój niedok³adny uk³ad
kierowniczy nie jest zbyt porêczny w zakrêtach. Krêcenie
kierownic¹ wymaga wysi³ku, ale nie przek³ada siê na to
wydajnoœæ, przez co samochód nie jest instynktowny ani
naturalny.
Tak, bywa przyjemnie narowisty i nieokrzesany. Wymaga
uwagi bowiem mo¿e zamieniæ siê w drog¹ karuzelê. Ma
spor¹ iloœæ trakcji i doœæ d³ugo wybacza niczym Koœció³
Katolicki Józefowi Weso³owskiemu. Jego zawieszenie
jest wystarczaj¹co komfortowe by poruszaæ siê nim na
co dzieñ, a jeœli æwiczycie z Chodakowsk¹ czy Lewan-
dowsk¹ i przy tym nie jecie zbyt du¿o baga¿nik bêdzie na
tyle du¿y, ¿e sprawdzi siê jako wasz jedyny samochód.

Jednak nie jest wyj¹tkowy, co przy cenie ponad 180
tysiêcy nie jest zalet¹. Nie jest na tyle wygodny i cichy by
byæ dobrym GT ani na tyle precyzyjny by nadawaæ siê na
tor. Poza tym nie sprawia kierowcy odpowiedniej radoœ-

ci, nie wzbudza emocji. Na parkingu jest równie obojêtny co
Micra. Pod tym wzglêdem lepsza bêdzie prawie o po³owê tañsza
Toyota GT86 albo BMW 228i. S¹ s³absze, ale lepiej wywa¿one.
Ju¿ samym swoim jestestwem rozpogadzaj¹ poranek w korku. A
Nissan? Potrafi zrobiæ kilka rzeczy nieŸle, ale w wiêkszoœci jest
jak dinozaur. Powinno mi siê to podobaæ, w koñcu od niedawna
zacz¹³em zbieraæ winyle. Jednak jest jak relikt nie najlepszej
przesz³oœci. Œwiadomoœæ, ¿e 370Z nie jest tak dobry jakby
mo¿na siê tego spodziewaæ uwiera bardziej ni¿ oset w gaciach.
Mitsubishi ju¿ zapowiedzia³o, ¿e nie bêdzie kolejnej drogowej
ewolucji Lancera lub w najlepszym przypadku skoñczy jako suv z
napêdem elektrycznym. Nissan mo¿e pójœæ t¹ sam¹ drog¹ i
zaprezentowaæ 370E. Albo E370 o ile Mercedes siê nie
pogniewa. k
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31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521
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TEST

Volkswagen Scirocco 2,0 TSI
220 KM DSG R-Line

Tylko trzydrzwiowe nadwozie

W 2008 roku, po 16 latach przerwy, Volkswagen postanowi³

wskrzesiæ porzucony wczeœniej model i wprowadziæ do sprzeda-

¿y III generacjê Scirocco. Auto od samego pocz¹tku mia³o byæ

skierowane do m³odszych kierowców , dlatego producent posta-

wi³ tylko na wersjê trzydrzwiow¹. Najnowsza odmiana produko-

wana jest w portugalskiej fabryce ulokowanej w miejscowoœci

Palmela.

W wygl¹dzie Scirocco znajdziemy kilka charakterystycznych

elementów, które w niczym nie przypominaj¹ pospolitych Volks-

wagenów. Zacznijmy od profilu bocznego. Spogl¹daj¹c na auto

w³aœnie z tej strony, widzimy liniê boczn¹ pocz¹tkowo unosz¹c¹

siê do góry, a¿ do sporych rozmiarów drzwi, a nastêpnie

opadaj¹c¹ ku ty³owi. Scirocco osadzone jest na bardzo ³adnych

alufelgach w rozmiarze a¿ 18 cali. Najbardziej charaktery-

stycznym elementem nadwozia s¹ drzwi pozbawione

ramek wokó³ szyb, co nadaje autu jeszcze bardziej

sportowy charakter. Przód to agresywne spojrzenie

w¹skich lamp po³¹czonych jeszcze wê¿sz¹ atrap¹ silnika.

Poni¿ej œwiate³ umieszczono ciekawie zaprojektowany

zderzak z imitacj¹ wlotów powietrza, w których usytuowa-

no kierunkowskazy i œwiat³a przeciwmgielne. Z ty³u widzi-

my niczego sobie szerokie „bioderka” nad tylnymi ko³ami

oraz niewielk¹ klapê baga¿nika. LED’owe œwiat³a, jak

przysta³o na Volkswagena, maj¹ charakterystyczny,

niepowtarzalny kszta³t.

Nie oszukujmy siê – tylko dla dwójki pasa¿erów

Po otwarciu olbrzymich drzwi w oczy wpada nam z

polotem zaprojektowana r¹czka do ich zamykania. Mo¿e

nie jest to majstersztyk ergonomii i funkcjonalnoœci, ale

du¿y trójk¹t naprawdê mo¿e przypaœæ do gustu. Wnêtrze

teoretycznie przeznaczone jest dla czwórki pasa¿erów,

jednak rzeczywiœcie jest zupe³nie inaczej. Otó¿ wygodnie

mo¿na podró¿owaæ jedynie z przodu. Miejsca na tylnej

kanapie mog¹ byæ wykorzystane tylko w sytuacji awaryj-

nej lub do przewo¿enia dzieci. I to niedu¿ych. Bardzo

ma³a iloœæ miejsca na nogi i opadaj¹cy ku ty³owi dach,

który ogranicza przestrzeñ nad g³ow¹, skutecznie

odbieraj¹ chêæ na podró¿. Zupe³nie inna sytuacja panuje

z przodu. Fotele s¹ rewelacyjnie wyprofilowane, niczym

w aucie wyczynowym. Trzymanie boczne jest po prostu

genialne i nawet bardziej agresywna jazda nie

spowoduje przemieszczania siê naszego cia³a. Miejsca

dla podró¿uj¹cych z przodu jest wystarczaj¹co du¿o, aby

pomieœciæ nawet wy¿sze osoby.

Przyjrzyjmy siê teraz desce rozdzielczej. Zegary,

owszem, s¹ czytelne i przejrzyste, ale moim zdaniem

zanadto podobne do innych modeli Volkswagena.

Konsola œrodkowa równie¿, niestety, przypomina inne

modele Volkswagena. Jedynym wyj¹tkiem s¹ umiejsco-

wione na jej szczycie trzy dodatkowe zegary pokazuj¹ce

temperaturê oleju, wartoœæ do³adowania turbiny oraz

stoper. Pozosta³e elementy, takie jak 7-calowy dotykowy

ekran czy panel sterowania automatyczn¹ klimatyzacj¹,

S³yszysz Volkswagen, myœlisz – Golf. S³yszysz Volkswagen, od razu myœlisz – na pewno TDI. A co
powiecie na nietuzinkowe i kultowe auto, produkowane z przerw¹ od 1972 roku? Zapraszam do
artyku³u o bardzo ciekawym, usportowionym modelu, który niestety nie jest doceniany przez
kupuj¹cych w naszym kraju. Przyjrzyjmy siê Volkswagenowi Scirocco z mocn¹, turbodo³adowan¹,
benzynow¹ jednostk¹ pod mask¹.

Artur £awnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)
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s¹ ¿ywcem skopiowane z Jetty.

Baga¿nik do najwiêkszych nie nale¿y i nie ma co siê
temu dziwiæ. Przecie¿ jest to usportowiony hatchback.
Pakuj¹c siê na weekend musimy pamiêtaæ, ¿e do naszej
dyspozycji jest tylko 312 litrów przestrzeni baga¿owej.
Dodatkowym problemem mo¿e byæ fakt, ¿e bardzo
wysoko umiejscowiono próg za³adunkowy, który mo¿e
utrudniaæ pakowanie ciê¿kich walizek.

Pod mask¹ prezentowanego dziœ Volkswagena Scirocco
znajduje siê mocna, benzynowa jednostka napêdowa.
220 koni mechanicznych pochodzi z dwulitrowego
silnika wyposa¿onego w turbinê. Sprint do pierwszych
100 km/h zajmuje oko³o 7 sekund, zaœ prêdkoœæ
maksymalna wynosi 245 km/h. Elastycznoœæ zapewnia
sporej wartoœci moment obrotowy, który wynosi 350
Nm. Dodatkowym atutem jest rewelacyjnie pracuj¹ca,
szeœciobiegowa, automatyczna skrzynia biegów DSG.
Biegi zmieniaj¹ siê b³yskawicznie, niczym w Formule 1.

Zawieszenie zestrojono stosunkowo twardo i jeœli
szukamy komfor tu, to tutaj raczej prze¿yjemy
rozczarowanie. Ale dziêki temu kierowca ma zawsze
pewnoœæ prowadzenia i panowania nad autem.
Pokonywanie zakrêtów jest
czyst¹ przyjemnoœci¹. Powiem
szczerze, ¿e z ka¿dym zakrêtem
uzale¿niamy siê od tej przy-
jemnoœci i pragniemy nastêpne-
go zakrêtu. Uczucie potêguje
rewelacyjnie zestrojony uk³ad
kierowniczy, któr y idealnie
dopasowano do mo¿liwoœci
samochodu.

Mimo bardzo dobrych osi¹gów,
Scirocco z benzynowym silni-
kiem ma niewygórowany apetyt
na paliwo. Œrednio podczas
tygodniowo testu Volkswagen
zu¿ywa³ zaledwie 7,8 litra
benzyny na ka¿de 100 kilo-
metrów. Jest to wiêcej ni¿
zadowalaj¹cy wynik, zwa¿ywszy
na ¿wawy silnik.

Volkswagen Scirocco jest bar-
dzo ciekaw¹ propozycj¹ dla
m³odszego pokolenia kierow-
ców, którzy jeszcze nie planuj¹
dzieci i uwielbiaj¹ wyró¿niaæ siê
z t³umu pospolitych aut spotyka-

Mocna benzyna

Umiarkowany apetyt

Dla kogo?
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ul.Pó³³anki 30, 30-740 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( miêdzy przejazdami kolejowymi)

tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Usuniêcie
problemu z filtrem
cz¹steczek sta³ych

z³od 200,00

Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy

www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
równie¿ zabytkowych

---- wycena wartoœci rynkowej pojazdów (równie¿ dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (równie¿ dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu u¿ywanego

weryfikacja jakoœci napraw pojazdów

nych na polskich drogach. Szkoda tylko, ¿e tak rzadko jest
widywany w naszym kraju, bo bez w¹tpienia jest godny bli¿szego
poznania.

Silnik: 16-zaworowy, benzynowy (turbo)
Pojemnoœæ silnika: 1969 ccm
Moc: 220 KM przy 4200-6200 obr./min
Moment obr.: 350 Nm przy 1500-4400 obr./min
Skrzynia biegów: 6-biegowa, automatyczna DSG

Napêd: przedni
0-100km/h: 6,6 sek.
Vmaks: 245 km/h
Zu¿ycie paliwa: 8,1/5,3/6,4
(l/100km) (miasto/poza
miastem/cykl mieszany)
Zu¿ycie paliwa testowe:
7,8 (l/100km) (cykl mieszany)
Pojemnoœæ baku: 50 litrów
Teoretyczny zasiêg: 641 km
Wymiary: 4256/1810/1406
(d³. / szer. / wys. )
(w milimetrach)
Waga: 1319 kg
£adownoœæ: 461 kg
Pojemnoœæ baga¿nika: 312 l /
1008 l po roz³o¿eniu siedzeñ
Liczba drzwi/Liczba
miejsc: 3/4
Emisja CO : 148 g/km
Wersja wyposa¿eniowa:
R-line
Cena wersji podstawo-
wej: 118 490 PLN
Cena wersji testowanej:
ok. 170 000 PLN

Dane techniczne:

2

http://www.rzkrakow.pl
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TEST Opel Corsa OPC vs. Volkswagen Polo (3d) GTI

OPC vs GTI – pojedynek miejskich
„gigantów”

Na pierwszy rzut oka wydawaæ by siê mog³o, ¿e zdecydowanym

faworytem tego starcia musi byæ Polo GTI, w koñcu doœwiad-

czenie Volkswagena w tworzeniu usportowionych wersji siêga

po³owy lat 70-tych ubieg³ego wieku, kiedy to œwiat³o dzienne

ujrza³ model Golf GTI. Opel Performance Center (OPC) powsta³o

z kolei dopiero w 1999 roku. W rzeczywistoœci sprawa nie jest

taka oczywista. Konstruktorzy z Russelsheim bardzo szybko

odrobili lekcje i ju¿ Opel Corsa OPC poprzedniej generacji (D) w

wersji Nurburgring Edition zbiera³ bardzo dobre recenzje. Przy

tworzeniu generacji E by³a wiêc solidna podstawa i nie by³o

potrzeby robiæ tak rewolucyjnych zmian, np. w zawieszeniu, jakie

spotka³y inny model ze stajni OPC – Astrê.

Wprawne oko nie bêdzie mia³o wiêkszych problemów z

rozpoznaniem opisywanych samochodów na ulicy i odró¿nienie

ich od standardowych wersji. W przypadku Polo GTI ró¿nice te s¹

jednak bardzo stonowane i delikatne. Z zewn¹trz ujrzymy jedynie

czerwon¹ listwê na atrapie ch³odnicy, wchodz¹c¹ a¿ pod klosze

reflektorów, nieco zmienione kszta³ty œwiate³ przeciwmg³owych,

czy przedni zderzak a’la plaster miodu oraz napisy GTI na grillu i

tylnej klapie. Podwójny wydech umieszczony jest po jednej

stronie auta i trzeba przyznaæ, ¿e nie wyró¿nia siê zbyt mocno. Z

pewnoœci¹ jednak nikt nie by³by w stanie zobaczyæ, ¿e od

cywilnej wersji jest o 1 cm d³u¿sze i posiada mniejszy o 2 cm

rozstaw kó³ osi przedniej i tylnej. Nieco inaczej do kwestii

wygl¹du podeszli projektanci Opla. Corsa OPC ró¿ni siê

od standardowej wersji – i to w bardziej zdecydowany

sposób w porównaniu do rywala „zza miedzy”. Jej wygl¹d

jest du¿o bardziej agresywny, w szczególnoœci je¿eli

chodzi o tyln¹ czêœæ nadwozia. Tam w oczy rzucaj¹ siê

dyfuzory i t³umik Remus z podwójnym zakoñczeniem po

obu stronach auta. Z przodu z kolei wyró¿nikiem s¹ du¿e

wloty powietrza i przet³oczenie na masce. Dodatkowo

samochód posiada zarezerwowany wy³¹cznie dla wersji

OPC jaskrawoniebieski lakier (o nazwie niebieski Arden).

To wszystko wydaje siê jednak… za ma³o. Z pewnoœci¹

znajd¹ siê klienci, którzy chcieliby mieæ szybkie, ale

Cywilny czy sportowy?

niewyró¿niaj¹ce siê na ulicy auto. W tym przypadku

jednak a¿ siê prosi o coœ bardziej rzucaj¹cego siê w oczy

– coœ na styl Forda Fiesty Red/Black Edition (który co

prawda wyposa¿ony jest w s³abszy silnik 1.0 litra i mocy

125 lub 140 KM) po³¹czonego z np. przyciemnianymi

szybami. Nieco wiêcej punktów za bardziej sportowe

nadwozie przyznalibyœmy Corsie OPC, lecz wystêpuje

ona tylko w wersji 3-drzwiowej podczas gdy w Polo GTI

mamy wybór pomiêdzy 3- i 5-drzwiow¹ wersj¹. Ta

ostatnia wydaje siê bardziej funkcjonalna. Tym bardziej,

¿e eliminuje problem wychodzenia z samochodu na

zat³oczonym parkingu, co w zwi¹zku z bardzo du¿ymi

drzwiami w Corsie mo¿e byæ problematyczne. W zwi¹zku

z tym remis wydaje siê w tym przypadku sprawiedliwy.

Wiadomym jest, ¿e ¿aden producent nie stworzy do

sportowej odmiany zupe³nie nowego wnêtrza. W obu

samochodach znajduj¹ siê jednak specjalne wstawki,

takie jak inna dŸwignia zmiany biegów, obszyta kolorow¹

nici¹ kierownica czy te¿ specjalne oznaczenia na

zegarach. Pomiêdzy Oplem i Volkswagenem s¹ dwie

g³ówne ró¿nice. Pierwsza dotyczy zastosowanych foteli.

Polo GTI posiada tradycyjne siedzenia z tkanin¹ w

kratkê. Jak dobrych by one skojarzeñ nie nasuwa³y to

musz¹ ulec kube³kowym fotelom firmy Recaro

zastosowanym w Corsie OPC. Te drugie s¹ zdecydowa-

nie lepiej przystosowane do bardziej sportowej jazdy.

Drug¹ rzecz¹ jest kwestia ergonomii, stoj¹ca w Polo na

wy¿szym poziomie. Dla niektórych mog¹ to byæ

drobnostki, jednak przy d³u¿szym u¿ytkowaniu s¹ pewne

elementy zastosowane w Corsie OPC, które potrafi¹ byæ

denerwuj¹ce. Jednym z nich jest dotykowy panel stero-

wania g³oœnoœci¹ systemu audio (jeszcze szerzej stoso-

wane jest takie rozwi¹zanie np. w modelu Insignia, gdzie

dotykowo steruje siê tak¿e klimatyzacj¹). Lepiej wypada

pod wzglêdem u¿ytecznoœci zwyk³e pokrêt³o, opcja

dotykowa nie pozwala na skokow¹ zmianê i dodatkowo

Dla ludzi, którzy maj¹ „benzynê we krwi” te dwa znaczki od producentów z Wolfsburga i Russelsheim
automatycznie podnosz¹ ciœnienie oraz têtno. Poszerzone Ÿrenice i dodatkowy dop³yw adrenaliny to
by³ znak, ¿e za chwilê zasi¹dziemy za kierownicê najmocniejszej odmiany Opla Corsy oraz Volkswagena
Polo – dwóch samochodów nale¿¹cych do klasy B.

Adam Kujawski

B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

08



B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

wymaga w zasadzie pe³nego kontaktu palca i przytrzy-

mania przez d³u¿sz¹ chwilê. W Corsie problematyczne

jest równie¿ … zapiêcie pasów – trzeba siê nieŸle nagi-

mnastykowaæ ¿eby dosiêgn¹æ pasa umieszczonego

daleko za fotelem i lew¹ rêk¹ jest to w zasadzie niewyko-

nalne. Niezmiernie przydatny by³by w tym wypadku

wysuwany podajnik pasów.

Wygl¹d samochodu to jedno, ale jego w³aœciwoœci

jezdne i osi¹gi to drugie. W przypadku pojazdu aspiru-

j¹cego do kategorii sportowej to ostatnie jest nawet

wa¿niejsze. Oba auta maj¹ siê czym pochwaliæ i pomimo

faktu, ¿e na papierze ich parametry s¹ do siebie

zbli¿one to ³atwo wskazaæ ró¿nice. Pod mask¹ Polo GTI

umieszczono jednostkê benzynow¹ o pojemnoœci 1.8

litra i mocy 192 KM. Co jest zaskakuj¹ce w dzisiejszych

czasach w Volkswagenie przy okazji nowej generacji

tego modelu konstruktorzy odeszli od wszechobecnego

trendu downsizingu i zrezygnowali z dotychczas

stosowanej jednostki o pojemnoœci 1.4 litra i mocy 180

KM. Dla kierowcy przejawia siê to nieco lepszymi

wra¿eniami m.in. akustycznymi. Nasz egzemplarz

testowy wyposa¿ony by³ w 6-biegow¹ przek³adniê

manualn¹, co wydaje siê godnym polecenia

rozwi¹zaniem. Nie doœæ, ¿e daje nam to wiêksz¹

kontrolê nad oczekiwan¹ prêdkoœci¹ obrotow¹ silnika,

to otrzymujemy lepsze parametry techniczne ni¿ w

przypadku 7-stopniowej skrzyni DSG. Wybranie 2-

sprzêg³owej przek³adni powoduje, ¿e maksymalna moc

dostêpna jest w przedziale 5400 - 6200 obr./min.,

podczas gdy dla „manuala” jest to wartoœæ ju¿ o 1200

obrotów mniejsza. Równie¿ maksymalny moment obro-

towy jest w tym przypadku mniejszy – i to a¿ o 70 Nm

(320 Nm dla skrzyni rêcznej i 250 Nm dla DSG). Co cie-

kawe wed³ug producenta w obu przypadkach s¹ jednak

takie same osi¹gi. Od 0 do 100 km/h uda nam siê roz-

pêdziæ w 6,7 sekundy, a wskazówka prêdkoœciomierza

mo¿e wskazaæ maksymaln¹ wartoœæ 236 km/h.

W przypadku Corsy OPC sercem jest silnik 1.6 litra o

mocy 207 KM, co oznacza, ¿e ma o 15 KM wiêcej nie

tylko od konkurenta, ale i poprzedniej generacji.

Maksymalny moment obrotowy wynosi 245 Nm, a dziêki

funkcji overboost mo¿na go chwilowo zwiêkszyæ do 280

Nm. Pierwsza setka od momentu startu pokazuje siê ju¿

po 6,8 sekundach, a prêdkoœæ maksymalna to 230

km/h. Pomimo podobnych osi¹gów obu aut wra¿enia z

jazdy s¹ nieco odmienne. Siedz¹c za kierownic¹ Opla

Corsy OPC ma siê wra¿enie, ¿e kieruje siê nieokie³znan¹

besti¹. Auto jest bardziej „dzikie” – przy mocno

wciœniêtym pedale gazu kierownicê potrafi wyrywaæ na

boki, wydaje przy tym lepszy dŸwiêk, a nieco gorsze od

Polo osi¹gi mog¹ byæ spowodowane stosunkowo

krótkimi prze³o¿eniami skrzyni biegów. Systemy kontroli

trakcji potrafi¹ siê za³¹czaæ nawet na prostej drodze

£obuzeria w akcji

zarówno na 1-wszym, 2-im jak i 3-im biegu. Nie wspominaj¹c, ¿e

nawet na nieco mokrej nawierzchni jest jeszcze trudniej. Plusem

jest jednak to, ¿e systemy elektroniczne mo¿na „st³umiæ”, a w

ostatecznoœci nawet ca³kowicie wy³¹czyæ, co dla wprawionych

rajdowców mo¿e dawaæ jeszcze wiêksz¹ frajdê. Oczywiœcie, jak

to bywa w przypadku przednionapêdowców, trzeba doœæ mocno

uwa¿aæ na podsterownoœæ. Jednak gdy nada siê dla Corsy OPC

odpowiedni tor jazdy pewnoœæ prowadzenia wzrasta do wyso-

kiego poziomu poniewa¿ uk³ad kierowniczy jest niesamowicie

precyzyjny. Z pewnoœci¹ to najmocniejszy element tego auta.

Naprawdê du¿y plus dla konstruktorów. Minusem jest, jak to w

Oplu, spora waga dochodz¹ca do 1300 kg.

Polo GTI pomimo równie dobrych osi¹gów wydaje siê du¿o

³atwiejszy do kontrolowania. Systemy elektroniczne czuwaj¹ nad

kierowc¹ ca³y czas i nie pozwalaj¹ na pope³nienie b³êdu. Nie

us³yszymy równie¿ g³oœnego bulgotu dochodz¹cego z rury

wydechowej, za to podczas jazdy da siê wyraŸnie us³yszeæ przy-

jemny œwist przy zmianie biegów, co przywo³uje mi³e skojarzenia

z „blow off-em” znanym z Subaru Imprezy WRX. Uk³ad

kierowniczy jest stosunkowo precyzyjny jednak subiektywne

odczucia mówi¹, ¿e sprawuje siê nieco gorzej ani¿eli ten z Corsy.

Ciekawostk¹ jest fakt, ¿e siedz¹c za kierownic¹ Polo GTI mo¿na

jechaæ… spokojnie. Nie czuje siê potrzeby wciskania za ka¿dym

razem gazu do dechy, a taka stonowana jazda powoduje, ¿e

wskaŸnik poziomu spalania mo¿e pokazaæ wartoœci poni¿ej 7

litrów benzyny na 100 kilometrów. Jak na tak¹ moc jest to wynik

ca³kiem rozs¹dny. Gdy jednak peda³ gazu zacznie siê traktowaæ

trochê ostrzej to wykres zu¿ycia paliwa momentalnie skacze do

góry i bez swojej w³asnej, ma³ej rafinerii ciê¿ko „nakarmiæ

ma³ego g³oda” – oczywiœcie podobna sytuacja wystêpuje w przy-

padku Corsy OPC. Jako podsumowanie mo¿na powiedzieæ, ¿e

ten ostatni jest przeznaczony dla nieco bardziej doœwiadczonych

kierowców, którzy wiedz¹ jak kieruje siê szybkimi samochodami,

a Polo GTI mo¿na poleciæ nawet pocz¹tkuj¹cym adeptom

sportowej sztuki jazdy.

Pod wzglêdem w³aœciwoœci jezdnych i frajdy z kierowania lepiej

ocenilibyœmy Opla Corsê OPC. Auto to ma jednak jedn¹ doœæ

istotn¹ wadê – cenê. Koszt takiej konfiguracji to 91 500 z³ (pe³na

siatka wyposa¿enia nie jest jeszcze dostêpna na polskim ryn-

ku). W porównaniu do kosztuj¹cego 76 090 z³otych 3-drzwio-

wego Polo GTI z manualn¹ skrzyni¹ biegów jest to cena zdecy-

dowanie zbyt wygórowana, której nie zrekompensuj¹

nawet kube³kowe fotele Recaro. W podobnym przedziale

co Polo mieœci siê jeszcze Ford Fiesta ST. Tañszy o

przesz³o 5 tysiêcy z³otych od Corsy OPC jest równie¿

Peugeot 208 GTI, który posiada podobn¹ moc. Jak na,

b¹dŸ co b¹dŸ, samochód z klasy B wydaje siê wiêc, ¿e to

zdecydowanie za wysoka cena. St¹d te¿ mo¿na siê

spodziewaæ, ¿e na naszych ulicach za du¿o aut w kolorze

"niebieskiego Ardenu" i znaczkiem OPC nie spotkamy. k
dk
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TEST

Fiat Punto 1,3MJ 75KM Easy

Mimo wieku mo¿e siê podobaæ

Wygodnie

Przód to rozdzielone kierunkowskazy, umiejscowione poni¿ej

reflektorów. Owe reflektory przypominaj¹ swoim kszta³tem

„krople deszczu”, zaœ atrapa silnika na której znajduje siê logo

marki, jest niewielkich rozmiarów. Z ty³u wzrok przyci¹gaj¹

œwiat³a, które s¹ wykonane w technologii LED. Ca³e nadwozie

posiada kilka stylistycznych detali, które mimo up³ywaj¹cych lat

nadal nadaj¹ mu niepowtarzalny wygl¹d.

Zwiedzanie wnêtrza auta zacznijmy nietypowo, bo od baga¿nika.

Kiedy otworzymy klapê, naszym oczom ukazuje siê widok 275-

litrowej przestrzeni baga¿owej. Lecz lekkim problemem jest

wysoki próg za³adunkowy. Czasem mo¿e on przeszkadzaæ w

za³adunku ciê¿szych walizek.

Przednie miejsca to nieŸle wyprofilowane i komfortowe

fotele. Dodatkowo atutem jest sporo przestrzeni dostêp-

nej na nogi i nad g³owami. Natomiast z ty³u do dyspozycji

jest trzyosobowa kanapa. Najwygodniej zasi¹dzie na niej

jednak dwójka doros³ych osób plus ewentualnie dziecko.

Konsola œrodkowa to niewielki schowek na drobiazgi,

nowoczesne radio o sporej liczbie przycisków oraz trzy

pokrêt³a obs³uguj¹ce manualn¹ klimatyzacjê. Wszystko

jest banalnie proste w obs³udze. Tak powinno byæ w

ka¿dym aucie.

Zegary, niczym w sportowym aucie, umieszczono w od-

dzielnych, wy³upiastych tubach, które przedzielone s¹

wyœwietlaczem komputera pok³adowego oraz wskaŸni-

kami poziomu paliwa i temperatury silnika.

Pod mask¹ prezentowanego dziœ Fiata Punto znajduje

siê wysokoprê¿na jednostka napêdowa Multi Jet pow-

sta³a przy wspó³pracy z General Motors. Silnik ten ma

pojemnoœæ 1,3 litra i rozwija moc 75 KM. Byæ mo¿e na

papierze takie parametry nie powalaj¹, ale wa¿¹ce

1105 kg Punto ochoczo reaguje na peda³ gazu i po 13,6

sekundy pokazuje na prêdkoœciomierzu pierwsz¹ „set-

kê”. Wed³ug producenta auto mo¿emy rozpêdziæ do

prêdkoœci maksymalnej wynosz¹cej 165 km/h.

Napêd przekazywany jest na przednie ko³a za pomoc¹ 5-

biegowej, manualnej skrzyni biegów. Jej prze³o¿enia s¹

dobrze dobrane, dziêki czemu nawet brak szóstego

prze³o¿enia nie jest wad¹. Pracuj¹cy bez ¿adnych proble-

mów i idealnie le¿¹cy w d³oni lewarek jest kolejnym

atutem.

Elastycznoœæ mo¿e nie zwala z nóg maniaków wciskania

w fotel, ale jest wystarczaj¹ca, aby sprawnie poruszaæ

siê zarówno w mieœcie, jak i poza nim. Mamy to zapew-

nione dziêki 190 Nm momentu obrotowego, który do-

Wystarczaj¹cy

Historia Fiata Punto rozpoczyna siê w 1993 roku kiedy bardzo popularne UNO zosta³o zast¹pione
pierwsz¹ generacj¹ „kropki”. Auto produkowane by³o do 1999, kiedy w salonach pojawi³a siê
II generacja. Od 2005 roku klienci mieli wybór pomiêdzy dotychczasowym modelem, a ca³kowicie
nowym Grande Punto. W drugiej po³owie 2009 roku Fiat do sprzeda¿y wprowadzi³ zmodyfikowany
model o nazwie Punto Evo, nie porzucaj¹c przy tym produkcji Grande Punto. Wreszcie nadszed³ rok
2012, kiedy to oba modele zosta³y zast¹pione przez produkowane do dziœ Punto 2012. Doœæ
skomplikowana historia. W³aœnie ten ostatni model mieliœmy okazjê testowaæ.

Artur £awnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)
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stêpny jest od 1500 obr./min.
Zawieszenie jest zestrojone w sposób k³ad¹cy nacisk na
rewelacyjne t³umienie nierównoœci, daj¹c kierowcy i
pasa¿erom komfort i wygodê podró¿owania.

Testowanym przez nas Punto naprawdê mo¿na podró¿o-
waæ o kropelce. I to nie tylko poza miastem, gdzie spala-
nie œrednie potrafi wynieœæ nawet 4 litry oleju napêdo-
wego, ale równie¿ w mieœcie. Zu¿ycie paliwa w czasie
jazdy miejskiej wynosi zaledwie 4,7 l!. Œrednio Punto
zadowala siê 4,3 l na ka¿de 100 kilometrów.
Niesamowite!

Czekaj¹c na kolejn¹ generacjê Fiata Punto mogê œmia³o
twierdziæ, ¿e obecna od kilku lat w³oska „kropka” jest
nadal bardzo atrakcyjnym samochodem. Z prezento-
wanym dieslem zapewnia niesamowicie oszczêdne
podró¿owanie.

Silnik: 4-cylindrowy, wysokoprê¿ny (turbo)

O kropelce

Godny uwagi

Dane techniczne:

k
dk
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Pojemnoœæ silnika: 1248 ccm
Moc: 75 KM przy 4000 obr./min
Moment obr.: 190 Nm przy 1500 obr./min
Skrzynia biegów: 5-biegowa, manualna
Napêd: przedni
0-100km/h: 13,6 s
Vmaks: 165 km/h
Zu¿ycie paliwa: 5,2/3,5/4,1 (l/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Zu¿ycie paliwa testowe: 4,7/4,0/4,3 (l/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Pojemnoœæ baku: 45 litrów
Teoretyczny zasiêg: 1046 kilometrów
Wymiary: 4065/1687/1490 (d³/szer/wys) (w milimetrach)
Waga: 1105 kg
£adownoœæ: 485 kg
Pojemnoœæ baga¿nika: 275 (1030) l (po roz³o¿eniu siedzeñ)
Liczba drzwi/Liczba miejsc: 5/5
Emisja CO : 108 g/km
Opony: 195/55R16
Wersja wyposa¿eniowa: Easy
Cena wersji podstawowej: 53 200 PLN
Cena wersji testowanej: ok.61 550 PLN

2



TECHNIKA W MOTORYZACJI

System Common Rail

Kilka istotnych faktów

Historia silnika z zap³onem samoczynnym w samochodach

osobowych liczy sobie prawie 80 lat, a pierwszym seryjnie

produkowanym autem wyposa¿onym w jednostkê wysokoprê¿n¹

by³ Mercedes 260 D (W138), zaprezentowany w 1936 roku.

Zastosowany w nim silnik mia³ pojemnoœæ skokow¹ 2545 cm3,

rozwija³ moc 45 KM, pozwala³ na rozpêdzenie siê do 94

km/h i spala³ œrednio 9,5 litra oleju napêdowego na 100

km. Z czasem diesle ulega³y coraz wiêkszemu

rozpowszechnieniu. Przez d³ugie lata by³y to tylko i

wy³¹cznie jednostki wolnoss¹ce. Pierwszy osobowy

turbodiesel pojawi³ 1978 roku, a by³ nim Mercedes klasy

S typu W116 w wersji 300 SD. Jeœli chodzi o rodzaj

wtr ysku paliwa, to a¿ do drugiej po³owy lat

osiemdziesi¹tych XX wieku stosowano wtrysk poœredni.

Za pioniera wtrysku bezpoœredniego uwa¿a siê Fiata,

który w 1987 roku wprowadzi³ na rynek model Croma 1.9

TD i.d. wyposa¿ony w takie w³aœnie rozwi¹zanie. Jednak

najwiêkszy wk³ad w spopularyzowanie silników Diesla z

wtryskiem bezpoœrednim mia³ zdecydowanie koncern

Volkswagena. Jego 5-cylindrowe 2.5 TDI (debiutuj¹ce w

1989 roku pod mask¹ Audi 100 C3), a przede

wszystkim 4-cylindrowe 1.9 TDI (maj¹ce swoj¹ premierê

w 1991 roku jako Ÿród³o napêdu Audi 80 B4) to

prawdziwe ikony jednostek wysokoprê¿nych. Na

przestrzeni lat ewolucji uleg³y równie¿ uk³ady zasilania

paliwem silników Diesla: od pomp wtryskowych a¿ do

pompowtryskiwaczy i systemu Common Rail, który jest

obecnie powszechnie stosowany.

System Common Rail (w wolnym t³umaczeniu „Wspólna

Szyna”) w samochodach osobowych zastosowano po

raz pierwszy w 1997 roku. Podobnie jak w przypadku

wtrysku bezpoœredniego palmê pierwszeñstwa dzier¿y

w tej kwestii koncern Fiata i jego silnik 1.9 JTD,

debiutuj¹cy w Alfie Romeo 156. Nowa technologia

stanowi³a milowy krok w rozwoju jednostek z zap³onem

„Wspólna Szyna”
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Silniki Diesla goszcz¹ pod maskami samochodów osobowych od po³owy lat trzydziestych XX wieku.
W porównaniu do silników benzynowych, jednostki wysokoprê¿ne zawsze ceniono za oszczêdne
obchodzenie siê z paliwem, krytykowano natomiast za nisk¹ kulturê pracy, g³oœnoœæ oraz s³abe osi¹gi.
Rozwój techniki na przestrzeni lat pozwoli³ jednak na wyeliminowanie najwiêkszych wad diesli przy
jednoczesnym zachowaniu niewielkiego zapotrzebowania na paliwo. Za jeden z najbardziej
prze³omowych momentów nale¿y tutaj uznaæ zastosowanie systemu wtryskowego Common Rail.

Tekst: , Zdjêcie: Daimlerin¿. Mariusz Barañski
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samoczynnym. Common Rail przyczyni³ siê do

znacznego polepszenia kultury pracy i osi¹gów diesli

przy jednoczesnym obni¿eniu zu¿ycia paliwa i emisji

zanieczyszczeñ. Co istotne, wszystko uda³o siê

osi¹gn¹æ bez nadmiernej komplikacji uk³adu

wtryskowego, którego najwa¿niejszymi elementami s¹

pompa wysokiego ciœnienia, tzw. szyna (stanowi¹ca

akumulator oleju napêdowego pod wysokim

ciœnieniem) i po³¹czone bezpoœrednio z ni¹

wtr yskiwacze. Nad ca³oœci¹ czuwa elektronika

steruj¹ca. Istot¹ systemu Common Rail jest wtrysk

paliwa do cylindrów pod ogromnym ciœnieniem. W

pierwszej generacji uk³adu ciœnienie to wynosi³o oko³o

1350 barów, w drugiej wzros³o do oko³o 1600 barów, w

trzeciej osi¹gnê³o 1800 barów, natomiast czwartej -

ponad 2000 barów. Wraz z koniecznoœci¹ bardzo

wysokiej precyzji wtrysku paliwa stanowi to prawdziwe

wyzwanie dla wtryskiwaczy. Aby mog³y one prawid³owo

spe³niaæ swoj¹ funkcjê musz¹ byæ wykonane z

aptekarsk¹ wrêcz dok³adnoœci¹. Podzespo³y te

stanowi¹ kluczowy element ca³ego uk³adu i to w³aœnie

od ich najbardziej zale¿y, czy

dosta r czan ie pa l iwa do

cylindrów bêdzie siê odbywaæ w

prawid³owy sposób. W zale¿no-

œci od generacji systemu

Common Rail mo¿emy siê

spotkaæ z dwoma rodzajami

w t r y s k i w a c z y : e l e k t r o -

magnet ycznymi i p iezo -

elektrycznymi. Wtryskiwacze

elektromagnetyczne stosowano

w przypadku pierwszej i drugiej

generacji Common Rail. Za ich

otwarcie, a tym samym wtrysk

oleju napêdowego do komór

spalania odpowiada cewka

elektromagnetyczna.

Zwiêkszenie ciœnienia oraz

iloœci faz wtrysku wymaga³o

zastosowania wtr yskiwaczy

piezoelektr ycznych, w przy-

padku których elektromagnes

zast¹piono kryszta³ami wykazuj¹cymi w³aœciwoœci

piezoelektryczne. Z wtryskiwaczami tego typu mo¿na

siê w systemach Common Rail trzeciej i czwartej

generacji.

Jak ju¿ wczeœniej wspomniano nowoczesne jednostki

wysokoprê¿ne pod wzglêdem kultur y pracy i

zapewnianych osi¹gów bij¹ na g³owê diesle sprzed ery

Common Rail. Jednak nie ma nic za darmo, a cen¹ za

przyjemnoœæ z jazdy jest w tym przypadku podwy¿szony

poziom awaryjnoœci. Najwiêcej problemów potrafi¹

sprawiæ wtryskiwacze. Bez wzglêdu na rodzaj,

urz¹dzenia te s¹ bardzo wra¿liwe na jakoœæ paliwa. W

zwi¹zku z tym, ¿e ich elementy s¹ dopasowywane z

precyzj¹ dochodz¹c¹ do 0,02 mikrometra (!) nawet

najdrobniejsze zanieczyszczenia zawarte w oleju

napêdowym potrafi¹ zaburzyæ pracê ca³ego uk³adu.

Dlatego te¿ niezwykle istotne jest regularne

wymienianie filtra paliwa i tankowanie samochodu na

renomowanych stacjach benzynowych, co pozwoli na

zminimalizowanie ryzyka awarii wtryskiwaczy. Warto o

tym pamiêtaæ, poniewa¿ koszty ewentualnych napraw

potrafi¹ przeraziæ. O problemach z uk³adem

wtryskowym mog¹ œwiadczyæ nastêpuj¹ce objawy:

Wtryskiwacze - najs³absze ogniwo

utrudniony rozruch, nierówna praca silnika na biegu ja³owym,

czarny dym z rury wydechowej, zauwa¿alne pogorszenie

osi¹gów, odczuwalny wzrost zu¿ycia paliwa, przegrzewanie siê

silnika. W momencie zauwa¿enia któregokolwiek z powy¿szych

symptomów nale¿y udaæ siê serwisu celem wstêpnej diagnozy.

Wytwarzaniem wtryskiwaczy przeznaczonych do silników z

systemem Common Rail zajmuj¹ siê obecnie cztery firmy:

Bosch, Delphi, Denso oraz Siemens VDO (przejêty w 2007 roku

przez koncern Continental). Pierwsi trzej producenci

dostarczaj¹ zarówno wtryskiwacze elektromagnetyczne, jak i

piezoelektryczne, natomiast czwarty tylko i wy³¹cznie piezo-

elektryczne. W zale¿noœci od marki i rodzaju, wtryskiwacze

ró¿ni¹ siê trwa³oœci¹ oraz mo¿liwoœci¹ regeneracji. Na chwilê

obecn¹ naprawie podlegaj¹ wtryskiwacze elektromagnetyczne,

natomiast piezoelektryczne uchodz¹ za nienaprawialne (chocia¿

w ostatnim czasie pojawi³a siê mo¿liwoœæ ograniczonej naprawy

wtryskiwaczy firmowanych przez Siemensa). Regeneracja

elementów odpowiedzialnych za dostarczanie oleju

napêdowego do komór spalania to zadanie dla profesjonalnych

ser wisów, dysponuj¹cych

odpowiedni¹ wiedz¹, doœwiad-

czeniem oraz specjalistycznymi

narzêdziami. Dotyczy to prakty-

cznie ka¿dego etapu prac.

Zaczynaj¹ siê one od wymonto-

wania wtryskiwacza z silnika i

pomiaru dawkowania paliwa na

tzw. stole probierczym.

Nastêpnie podzespó³ jest

rozbierany, a jego elementy

myte za pomoc¹ ultradŸwiêków.

Gdy wszystko jest ju¿ dok³adnie

oczyszczone z osadów, ocenia

s i ê s t o p i e ñ z u ¿ y c i a

poszczególnych czêœci i

wymienia siê te, które wykazuj¹

odstêpstwa od przyjêtych norm.

W kolejnym kroku wtryskiwacz

jest sk³adany w ca³oœæ i

ponownie traf ia na stó³

probierczy w celu dok³adnego

pomiaru parametrów wtrysku. Przed zamontowaniem w silniku

zdecydowana wiêkszoœæ wtryskiwaczy wymaga jeszcze tzw.

kodowania, które polega na nadawaniu konkretnemu

wtr yskiwaczowi indywidualnego kodu uwzglêdniaj¹cego

charakterystykê dawkowania paliwa. Wynika to z tego, ¿e mimo

niezwyk³ej precyzji wykonania, wtr yskiwacze wykazuj¹

minimalne ró¿nice w iloœci oleju napêdowego dostarczanego do

komór spalania. Zniwelowaniu tych ró¿nic s³u¿y w³aœnie

kodowanie. Wygenerowane kody s¹ nastêpnie zapisywane w

sterowniku silnika. Dziêki temu sterownik jest w stanie

wprowadziæ odpowiednie korekty dawek paliwa dla

poszczególnych cylindrów. Kodowanie nale¿y przeprowadzaæ

ka¿dorazowo po regeneracji wtryskiwacza. Dopiero wtedy

podzespó³ mo¿e zostaæ powtórnie zamontowany w

silniku. Fachowo i rzetelnie przeprowadzona naprawa

pozwala zaoszczêdziæ spor¹ sumê pieniêdzy, dlatego jeœli

to tylko mo¿liwe warto korzystaæ z takiej opcji. W

przypadku wtryskiwaczy, które nie podlegaj¹ regeneracji

jedynym wyjœciem jest zakup nowych podzespo³ów.

Zale¿nie od marki samochodu ich ceny s¹ ró¿ne, jednak

praktycznie zawsze powoduj¹ znaczne uszczuplenie

domowego bud¿etu.

Naprawa nie zawsze jest mo¿liwa

k
dk
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ZWRÓCI£
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Zastanów siê ile jeszcze osób go zauwa¿y³o.
Biuro reklamy: tel. 12 632 09 32, www.reklama.kdk.pl

http://www.reklama.kdk.pl
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Seria JedliñskiegoSeria Jedliñskiego

Dominacja Marcina Jedliñskiego na Pannonia Ringu zaczê³a siê

ju¿ podczas kwalifikacji, kiedy to zawodnik GT3 Poland rozprawi³

siê z Grzegorzem Moczulskim, wyprzedzaj¹c go o przesz³o

sekundê. W trakcie wyœcigów rozgrywanych przy pe³nym

wakacyjnym s³oñcu, które w warunkach wyœcigowych, z powodu

mocno nagrzanych kokpitów, by³o raczej zmor¹ ni¿ powodem do

radoœci, Jedliñski nadal pokazywa³, ¿e to on rz¹dzi na Wêgrzech.

Co prawda podczas sobotniej rywalizacji to Jaros³aw Budzyñski

by³ liderem po pierwszym zakrêcie, jednak na kolejnych

okr¹¿eniach nie uda³o mu siê utrzymaæ za sob¹ swoich

zespo³owych kolegów - lepszy okaza³ siê nie tylko Jedliñski, ale

tak¿e Rafa³ Mikrut, który przej¹³ dziêki temu drugie miejsce. W

niedzielê by³o podobnie i bia³o-¿ó³te Porsche znów finiszowa³o ze

spor¹ przewag¹ nad reszt¹ stawki, jednak z ty³u sporo siê dzia³o

i o podium toczy³a siê zaciêta walka, z której zwyciêsko wyszli

Jaros³aw Budzyñski oraz Grzegorz Moczulski.

Po zaledwie weekendzie przerwy Porsche Platinum GT3

Cup Challenge Central Europe przenios³o siê na

ulokowany niedaleko granicy z Polsk¹ tor Lausitzring.

Choæ niemiecki obiekt po raz pierwszy goœci³ puchar, to

jednak wiêkszoœæ zawodników dobrze go zna³a, wiêc od

samego pocz¹tku toczy³a siê zaciêta walka o czo³owe

pozycje. Choæ ekipa GT3 Poland ponownie by³a w dobrej

formie, to jednak Jedliñski nie rozdawa³ ju¿ kart i podczas

kwalifikacji by³ jedynie trzeci - za Budzyñskim oraz

Mikrutem, których przedzieli³o zaledwie 0,007 sekundy.

W pierwszym wyœcigu decyduj¹ce rozstrzygniêcia

nast¹pi³y ju¿ na starcie, kiedy Jedliñski idealnie trafi³ w

gasn¹ce œwiat³a, przez co jeszcze przed pierwszym

zakrêtem znalaz³ siê na czele pucharowej stawki. Na

kolejnych okr¹¿eniach zwyciêzca z Pannonia Ringu

kontrolowa³ sytuacjê i siêgn¹³ po trzeci¹ wygran¹ z

rzêdu. 2,7 sekundy za nim znalaz³ siê Grzegorz

Moczulski, natomiast czo³ow¹ trójkê uzupe³ni³ Rafa³

Mikrut. W niedzielê natomiast najszybszy okaza³

startuj¹cy z pierwszego pola Mikrut. Tym razem

zawodnicy ekipy GT3 Poland nie pozwolili nikomu siê

pokonaæ i zajêli ca³e podium. Drugie miejsce przypad³o

Jaros³awowi Budzyñskiemu, natomiast na najni¿szym

stopniu stan¹³ lider pucharowej klasyfikacji Marcin

Jedliñski.

Kolejne dwie rundy Porsche Platinum GT3 Cup Challenge Central Europe sta³y pod znakiem triumfów
zawodników ekipy GT3 Poland, a zw³aszcza Marcina Jedliñskiego, który a¿ trzykrotnie stawa³ na
najwy¿szym stopniu podium. Jeden zwyciêzca nie oznacza³ jednak braku emocji, przez co na Pannonia
Ringu oraz Lausitzringu walczono o ka¿dy centymetr toru.

Tekst: , Zdjêcia: Grzegorz KozeraPawe³ Zaj¹c

Partner rubryki
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Porsche Platinum GT3 CUP Challenge Central Europe

tekst pochodzi z:
Miesiêcznik dostêpny

w punktach kolporta¿u prasy.

Rafa³ Mikrut podczas drugiego wyœcigu
w Niemczech zakoñczy³ seriê zwyciêstw

Jedliñskiego.

Podczas dwóch ostatnich
rund do stawki do³¹czy³
nowy zawodnik – Dominik
Kotarba-Majkutewicz.

k
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Opis auta:

Opis modyfikacji stylistycznych:

Opis modyfikacji mechanicznych:

Opis modyfikacji car-audio:

Plany:

Prezentowane dzisiaj auto nie ma w swojej historii d³ugiej
listy modyfikacji. Zmian du¿o w tym aucie nie by³o, ale te
które zosta³y przeprowadzone by³y ca³kowicie trafione.
Auto zosta³o wystylizowane na replikê radiowozu MO z
pocz¹tku lat 70. Wstawki niebieskie zrobione zosta³y z
odpowiedniej folii. Auto porusza siê na 14 calowych felgach
Schmidt Th line. 14 cali mo¿e wydawaæ siê ma³ym
rozmiarem, ale przy klasycznym aucie (œmia³o mo¿na
stwierdziæ, ¿e 125p to klasyk pe³n¹ gêb¹ !!!) wygl¹da to
idealnie. Oczywiœcie nie obesz³o siê bez obni¿enia
zawieszenia. W³aœciciel planuje monta¿ air ride'a - a wtedy
to ju¿ nic wiêcej do szczêœcia nie potrzeba. Gratulujemy
ciekawego pomys³u na auto !!!

Replika MO z pocz¹tku lat 70, oklejenie foli¹.

Obni¿enie zawieszenia

Seria tamtych lat, czyli jeden g³oœnik i radio

Dopracowanie szczegó³ów, air ride i przeszycie kompletnie
ca³ego œrodka. Czerwona skóra plus kremowa niæ.

SPORT I TUNING

Fiat 125p by LyszyK
Tekst: (polishworks.pl),
¯ród³o: polishworks.pl

Tomasz Papaj

Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Przynale¿noœæ do klubów:

Fiat 125p
1971

Seria 1300
Schmidt Th line, Przód 8 J ET 18 - 195 /40/14

plus dystans 5mm,
Ty³ 9J ET 6 - 195/40/14 plus 5 mm dystans

vag-podkarpacie.pl

Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Przynale¿noœæ do klubów:

Fiat 125p
1971

Seria 1300
Schmidt Th line, Przód 8 J ET 18 - 195 /40/14

plus dystans 5mm,
Ty³ 9J ET 6 - 195/40/14 plus 5 mm dystans

vag-podkarpacie.pl
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FELIETON

Anglik w Polsce

Oczywiœcie g³ówne si³y skierowane zosta³y na Wyspy

Brytyjskie. To z nich najwiêcej Polaków mia³o wróciæ

do swojej ojczyzny. Ju¿ w kampani wyborczej, jesieni¹

2007 roku, ówczesny lider Platformy Obywatelskiej

Donald Tusk obiecywa³ w trakcie wizyty w Londynie -

- mówi³

przysz³y premier -

- przekonywa³. Co konkretnie obieca³?

Wracaj¹cy mieli liczyæ na zwolnienie z podatku CIT

i sk³adki rentowej przez trzy lata oraz u³atwienia w

inwestowaniu pieniêdzy.

Czasu pozosta³o niewiele i nawet rz¹d zdawa³ sobie

sprawê ¿e realizacja obietnic jest niewykonalna. Inni,

na ich miejscu, mo¿e stanêliby na g³owie i zaczêli

¿onglowaæ ostrymi narzêdziami lub dekretem ustalili

¿e od jutra je¿e s¹ ptakami i umiej¹ lataæ, wiedz¹c ¿e

nie przyczyni siê to do zrealizowania obietniæ, ale

spowoduje skupienie siê opini publicznej na czym

innym. Inny rz¹d mo¿e tak, ale nie ten. Ten usiad³

i zacz¹³ myœleæ. Niejako zbawieniem dla niego okaza³

siê wyrok Trybuna³u Sprawiedliwoœci Unii Europejskiej,

który uzna³, ¿e Polska ³amie unijne prawo, zakazuj¹c

rejestracji aut dostosowanych do ruchu

lewostronnego, jak w Wielkiej Brytanii lub Irlandii.

Zatem, skoro Polacy nie zaczêli wracaæ masowo z

emigracji, postanowili stworzyæ namiastkê ich

dotychczasowego ¿ycia w Polsce. Jak pomyœleli tak

zrobili. Pytanie tylko czy poszli w dobr¹ stronê.

Ale po kolei.

Do czasu przegranej przed s¹dem UE nasz rz¹d nie

zgadza³ siê na rejestrowanie aut z kierownic¹ po

prawej stronie, obawiaj¹c siê ¿e zgoda na ich

rejestrowanie pogorszy stan bezpieczeñstwa na

drogach. Polska, co nie jest dla niej chlub¹, od lat

zajmuje czo³owe miejsce wœród pañstw europejskich

pod wzglêdem liczby œmiertelnych ofiar wypadków na

drogach. Wyrok s¹du oznacza ¿e powy¿szej tezy nie

uda³o siê skutecznie obroniæ. Na prawdê nie

uda³o? Nie uda³o siê wykazaæ ¿e np. kierowca

poruszaj¹cy siê samochodem z kierownic¹ po

prawej stronie, przed wykonaniem manewru

wyprzedzania ma ograniczon¹ widocznoœæ i tym

samym bezpieczne wykonanie powy¿szego

manewru jest praktycznie niemo¿liwe? Przecie¿

wiêkszoœæ dróg w tym kraju stanowi¹

jednojezdniowe szosy gdzie, wyprzedzanie jest

w zasadzie niezbêdn¹ koniecznoœci¹. Rz¹d

t³umaczy³ ¿e nie by³ w stanie obroniæ tezy poniewa¿

nie posiada³ statystyk wypadków z udzia³em aut

z kierownic¹ po prawej stronie. Tym samym

Za dwa lata znajdziecie swój Londyn w Polsce

Chcê przywróciæ Polakom wiarê, ¿e

tak¿e w Polsce mo¿na godnie ¿yæ i zarabiaæ. Ludzie

wróc¹, jeœli nie tylko ceny, lecz tak¿e zarobki bêd¹

zachodnie

przegra³ batalie. Tymczasem ju¿ w 2007 roku, wed³ug

badañ Insurance Corporation of British Columbia,

w krajach o ruchu prawostronnym w³aœciciele

samochodów z kierownic¹ po prawej stronie

powodowali o ok. 40 procent wiêcej wypadków ni¿,

kieruj¹cy pojazdami z kierownic¹ po lewej stronie.

Tym samym ju¿ od 15 sierpnia mo¿na rejestrowaæ

w Polsce samochody z kierownic¹ po prawej stronie.

Co prawda dopuszczenie ich do ruchu bêdzie

wymaga³o drobnego ich dostosowania. Auto bêdzie

musia³o mieæ reflektory do ruchu prawostronnego

(w tym dostosowane tylne oœwietlenie

przeciwmg³owe), odpowiednio ustawione boczne

lusterka (w niektórych modelach konieczna bêdzie ich

wymiana) i ewentualnie wymieniony prêdkoœciomierz,

jeœli jest wyskalowany w milach, na wskazuj¹cy

kilometry. Ca³kowity koszt takiej “operacji” powinien

wynieœæ nie wiêcej ni¿ 1000 z³otych. I takim oto

sposobem rodacy z Wysp Brytyjskich w Polsce bêd¹

mogli poczuæ namiastkê swojej nowej ojczyzny.

Pewnego rodzaju blokad¹ mo¿e byæ stanowisko

firm ubezpieczeniowych. One zauwa¿y³y ¿e

poruszanie siê samochodem z kierownic¹

po prawej stronie mo¿e zwiêkszaæ

niebezpieczeñstwo na drodze i postanowi³y

(przynajmniej niektóre z nich) o zwiêkszeniu

op³aty za obowi¹zkowe ubezpieczenie OC nawet

o 300% w stosunku do takiego samego pojazdu

z kierownic¹ po lewej stronie.

Wobec nowej rzeczywistoœci nie pozostaje

zatem nic innego tylko ¿yczyæ nam wszystkim

bezpiecznej i szerokiej drogi (abyœmy mieli

gdzie uciec jak z naprzeciwka bêdzie rozpoczyna³

manewr wyprzedzania “anglik”) i aby badania

Insurance Corporation of British Columbia

okaza³y siê w Polsce nieprawdziwe.

Nasz rz¹d mo¿e czasami przypominaæ ma³e dziecko nie potrafi¹ce siê na d³u¿ej skupiæ na jednej rzeczy.
Jednak nie w tym przypadku. Obieca³ ¿e zrobi co tylko mo¿e (potrafi) ¿eby Polacy zaczêli wracaæ
z emigracji i stara siê danego s³owa dotrzymaæ. A ¿e przespa³ ostatnie lata i w dodatku zbli¿aj¹ siê
kolejne wybory, czas na dzia³anie.

Robert Lorenc
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Od 15 sierpnia mo¿na
rejestrowaæ w Polsce
samochody z kierownic¹
po prawej stronie
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30-969 Kraków
ul. Ujastek 11
tel. 12 681 82 54
fax 12 681 81 64
www.transbud.com.pl
e-mail: bosch@transbud.com.pl

Transbud Nowa Huta S.A.

Diesel Centrum

Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciê¿arowych

pomp rzêdowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciœnienia cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld

SERWIS

NAPRAWY I DIAGNOSTYKA:

1 2 3

Stacja Demonta¿u Pojazdów

rozbite, skorodowane, niesprawne
wystawiamy zaœwiadczenia niezbêdne do wydzia³u komunikacji,

oraz dokumenty do wyrejestrowania pojazdu

sprzeda¿ u¿ywanych
czêœci samochodowych

z gwarancj¹!
opony nowe i u¿ywane

mo¿liwy monta¿
w naszym serwisie

SKUPUJEMY WSZYSTKIE POJAZDY!

Wadowice

Myœlenice

G³ogoczów 819

Kraków dysponujemy w³asnym transportem

tel. 12/ 273 07 25, tel. kom. 886 699 832, e-mail: demot@demot.pl
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SPECJALIZACJA ZAK£ADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleœna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA

w
w

w
.k

a
ta

lo
g

k
ie

ro
w

c
o

w
d

la
.p

l
m

o
to

ry
za

c
ja

in
a
c
ze

j

Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Wêgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrz¹du

- Remonty zawieszenia
- Naprawa uk³adów hamulcowych
- Bie¿¹ce naprawy

- Wymiana sprzêgie³

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PE£NY ZAKRES US£UG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

tel.: 12 4 119 119
ul. Liryczna 5, 31-480 Kraków

www.DNAauto.eu www.diagnostyka.com

Stacja Kontroli
Pojazdów

Stacja Kontroli
Pojazdów

WULKANIZACJA - WYMIANA OPON

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czy¿ówka 35A
(Rondo Mateczny- przed³u¿enie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

TRANSPORT SAMOCHODÓW, MOTOCYKLI, £ODZI
TRANSPORT URZ¥DZEÑ BUDOWLANYCH

POLSKA - UNIA EUROPEJSKA

JAN HOL

POMOC DROGOWA

tel. 781 777 666, 783 777 666

www.janhol.pl

IMPORTER
CZÊŒCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIÊ¯AROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WID£OWE

CER MOTOR KRAKÓW

653 00 21 650 57 10
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZÊŒCI
DO TURBIN
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http://www.lpg.krakow.pl
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AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.plopony zakupione w naszej firmie
wymieniamy i wywa¿amy GRATIS

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00

Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO

ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI

CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO
Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

ul. Kobierzyñska 112A

biuro@andy-car.pl, www.andy-car.pl

30-382 Kraków,

tel.: 668 830 824car
Centrum Obs³ugi Samochodów

- przegl¹dy okresowe (GVO) -
- mechanika w pe³nym zakresie -

- obs³uga i naprawa klimatyzacji -
- monta¿ i naprawa instalacji gazowych LPG

wymiana olejów, filtrów
i p³ynów diagnostyka

komputerowa wymiana
opon

Naprawiamy wszystkie marki
samochodów (Europa, Azja, USA)

32-020 Wieliczka

ul. Sowiñskiego 7

tel.: (12) 278 40 30

tel. kom.:

504 224 424

biuro@rako.pl
www.rako.pl

SKLEP AKCESORII

RAJDOWYCH
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ul. Cechowa 36 (Kurdwanów)
tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

Wszystko dla Twojego uk³adu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS

ZBIE¯NOŒÆ KOMPUTEROWA
DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

MECHANIKA

SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAÑSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzegl¹dy
zêœci zamienne
aprawy automatycznych skrzyñ biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

http://www.cbc.com.pl
http://www.rako.pl
http://www.andy-car.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.fijalkow.pl
http://www.czesci.trynid.pl


INFORMATOR FINANSOWY

Czy radzimy sobie
z planowaniem
wrzeœniowych
wydatków?

Z najnowszego badania Fundacji Kronenberga wynika,

¿e 62% rodziców o wyprawce szkolnej myœli na miesi¹c

przed rozpoczêciem roku szkolnego, jednak a¿ 13% z

nich jej kupno rozpoczyna dopiero w tygodniu przed

pierwszym wrzeœnia. Osoby posiadaj¹ce na utrzymaniu

wiêcej dzieci czêœciej planuj¹ wydatki, a tylko 7% z nich

kupno wyprawki rozpoczyna w tygodniu poprzedzaj¹cym

rozpoczêcie roku szkolnego. Znakomita wiêkszoœæ

(70%) kompletuje j¹ na miesi¹c przed.

Dla osób posiadaj¹cych dzieci wrzesieñ to miesi¹c

wydatków. Ksi¹¿ki, zeszyty, przybory, nowa garderoba,

jednym s³owem wszystko, co sk³ada siê na tak zwan¹

„wyprawkê”, mo¿e stanowiæ spore obci¹¿enie dla

domowego bud¿etu. Jednak, jeœli planowalibyœmy taki

wydatek z pewnoœci¹ nie by³by tak dotkliwy, mówi

Krzysztof Kaczmar prezes Zarz¹du Fundacji

Kronenberga przy Citi Handlowy. Niestety, my Polacy,

nie myœlimy z wyprzedzeniem o naszych finansach.

Potwierdza to tak¿e nasze cykliczne badanie „Postawy

Polaków wobec oszczêdzania”, z którego wynika, ¿e

jedynie 7% z nas planuje wydatki w perspektywie

przynajmniej roku. Na szczêœcie chocia¿ z planowaniem

jesteœmy na bakier to rozs¹dnie podchodzimy do kwestii

brania kredytów i tzw. „szybkich po¿yczek”. Jedynie 5%

rodziców korzysta z tego typu rozwi¹zañ przy

zaopatrywaniu swoich pociech w rzeczy niezbêdne do

szko³y.

Kto najbardziej odczuwa obci¹¿enie wynikaj¹ce z

przygotowania szkolnej wyprawki? A¿ 80% badanych

wskazuje na grupê o najni¿szych dochodach (poni¿ej

2000 PLN). Iloœæ wydatków na wyprawkê i ich negatywny

wp³yw na domowy bud¿et deklaruje 86% rodziców z

dwójk¹ (lub wiêcej) dzieci. Podobne odczucia ma 58%

ludzi mieszkaj¹cych w du¿ych miastach (powy¿ej 200

tys. mieszkañców) i 67% zamieszkuj¹cych wieœ.

Badania Fundacji Kronenberga przy Citi
Handlowy potwierdzaj¹ tezê, ¿e mamy problem
z planowaniem wydatków. Nie sk³aniaj¹ nas do
tego powtarzaj¹ce siê w ci¹gu roku wydarzenia,
które wymagaj¹ od nas znacznych nak³adów
finansowych, jak choæby pójœcie naszego
dziecka do szko³y. Dzia³amy na ostatni¹ chwilê
– prawie co ósmy rodzic o wyprawce dla swojej
pociechy zaczyna myœleæ dopiero tydzieñ przed
pierwszym dzwonkiem …

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy
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ekologia
w motoryzacji

Dodatek wspó³finansowany
ze œrodków Wojewódzkiego
Funduszu Ochrony Œrodowiska
i Gospodarki Wodnej
w Krakowie



Szara strefa w recyklingu pojazdów
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Wraki pojazdów stanowi¹ znacz¹ce Ÿród³o odpadów – szacuje siê, ¿e corocznie
odpadów pochodz¹cych z samochodów powstaje ok. 7 – 8 mln ton

w ca³ej Unii Europejskiej. Koniecznoœæ ich zagospodarowania
by³a jedn¹ z przyczyn opracowania i przyjêcia dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia
18 wrzeœnia 2000 r. w sprawie pojazdów

wycofanych z eksploatacji, zwanej
„dyrektyw¹ wrakow¹”.

Marcin Witaszek
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zysku. Szara strefa mo¿e zap³aciæ za wrak zdecydowanie wiêcej
ni¿ legalna stacja demonta¿u. Po pierwsze nielegalne auto-
szroty nie musz¹ ponosiæ kosztów inwestycyjnych i operacyjnych
( z agospoda r owan i e „n i e z y skownych” odpadów,
sprawozdawczoœæ, kontrole jakoœci itp.) zwi¹zanych ze
spe³nianiem wszystkich wymogów w zakresie ochrony
œrodowiska oraz „traciæ” czasu na uzyskiwanie potrzebnych
zezwoleñ. Po drugie, nie p³ac¹ podatków, a pracowników
zatrudniaj¹ na czarno. W konsekwencji szacuje siê, ¿e koszt
demonta¿u jednego pojazdu w szarej strefie jest o ok. 500-600
z³ ni¿szy ni¿ w legalnie dzia³aj¹cej stacji.

Kolejnym Ÿród³em pojazdów trafiaj¹cych do szarej strefy s¹
pojazdy uszkodzone w wypadkach komunikacyjnych. Chodzi o
du¿¹ czêœæ przypadków tzw. szkody ca³kowitej. Szkoda
ca³kowita ma miejsce wtedy, gdy pojazd uleg³ zniszczeniu w
takim stopniu, ¿e nie nadaje siê do naprawy albo, gdy koszty
naprawy przekroczy³yby wartoœæ pojazdu w dniu likwidacji
szkody. W przypadku wyst¹pienia szkody ca³kowitej
odszkodowanie ustala siê poprzez pomniejszenie wartoœci
pojazdu przed uszkodzeniem o wartoœæ pojazdu w stanie

uszkodzonym. Poszkodowany otrzymuje wyliczon¹ kwotê
odszkodowania oraz wrak, który musi zagospodarowaæ we
w³asnym zakresie. W takiej sytuacji w³aœciciele, zamiast oddaæ
pojazd do stacji demonta¿u, decyduj¹ siê najczêœciej na jego
sprzeda¿. Wraki skupuje szara strefa (legalne stacje rzadko
kiedy s¹ finansowo w stanie konkurowaæ o takie pojazdy) oraz
wykorzystuje jako Ÿród³o czêœci i z³omu ale równie¿ nowej
to¿samoœci dla kradzionych lub przemyconych aut dziêki polu
numerowemu i dokumentom. Nierzadko odkupione wraki s³u¿¹
potem tak¿e do sk³adania jednego pojazdu z kilku rozbitych. W
praktyce zdarza siê równie¿, ¿e na wniosek poszkodowanego lub
z inicjatywy zak³adu ubezpieczeñ dochodzi do przejêcia
uszkodzonego samochodu przez zak³ad ubezpieczeñ, a
nastêpnie wrak trafia na aukcjê i ww. sytuacja siê
powtarza. Niestety przepisy nie uzale¿niaj¹ wyp³aty
odszkodowania za „szkodê ca³kowit¹” od przekazania
pojazdu do stacji demonta¿u i uzyskania zaœwiadczenia
o demonta¿u pojazdu.

Jako podsumowanie warto przytoczyæ wypowiedŸ
ministra œrodowiska w latach 2010-2011, prof.
Andrzeja Kraszewskiego: „Szara strefa dotyka wielu
przedsiêbiorców, którzy chc¹ prowadziæ swoje interesy
w zgodzie z obowi¹zuj¹cym prawem. Ponosz¹ oni
wymierne straty. Straty ponosi równie¿ i œrodowisko,
które ulega zanieczyszczeniu, a zatem i my wszyscy,
którzy korzystaj¹c z tego œrodowiska ryzykujemy utratê
zdrowia naszego i naszych bliskich.”

Dyrektywa wrakowa zak³ada stworzenie, przez podmioty
gospodarcze zwi¹zane z cyklem ¿ycia pojazdu, systemu
zbierania pojazdów, w sk³ad którego bêd¹ wchodzi³y
punkty zbierania dostêpne w sposób wystarczaj¹cy na
terytorium danego kraju. Jednoczeœnie dyrektywa
wrakowa gwarantuje prawo do bezp³atnego przekazania
pojazdu wycofanego z eksploatacji do punktu zbierania
przez ostatniego posiadacza (przy zachowaniu
kompletnoœci pojazdu). Dyrektywa wrakowa zosta³a
wdro¿ona do polskiego prawa poprzez ustawê z dnia 20
stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdów wycofanych z
eksploatacji, która od czasu uchwalania by³a
kilkukrotnie nowelizowana. Wprowadzone zmiany nie
podo³aj¹ jednak podstawowemu wyzwaniu, przed jakim
stoi rynek recyklingu pojazdów w Polsce – ograniczeniu
szarej strefy i nielegalnego demonta¿u pojazdów.

Wed³ug danych Centralnej Ewidencji Pojazdów ca³kowita
liczba samochodów osobowych zarejestrowanych w
Polsce wynosi³a na koniec 2014 r. 19 978,6 tys. sztuk.
Nale¿y jednak wzi¹æ pod uwagê, ¿e rzeczywista liczba
samochodów osobowych w parku z du¿ym
prawdopodobieñstwem jest ni¿sza, gdy¿ 5 227,6 tys.
samochodów nie mia³o zaznaczonej ¿adnej aktualizacji
(np. op³aty OC lub badania technicznego) w swoich
danych w systemie CEPiK w ci¹gu poprzednich 5 latach.
W zwi¹zku z tym wg. szacunków PZPM park je¿d¿¹cych
samochodów mo¿e wynosiæ 14 751 tys..

Ministerstwo Œrodowiska w toku prac legislacyjnych nad
najnowsz¹ nowelizacj¹ ustawy o recyklingu pojazdów
za³o¿y³o, ¿e do stacji demonta¿u powinno byæ kierowane
ok. 5% ca³ego parku samochodowego rocznie – co
oznacza, ¿e powinno tam trafiaæ ok. 1000 tys. lub
przyjmuj¹c bardziej realn¹ wielkoœæ parku – ok. 740 tys.
sztuk pojazdów rocznie. Tymczasem w 2014 r. 401,8
tys. samochodów osobowych zosta³o wyrejestrowanych
ze wzglêdu na legalny demonta¿ . Co zatem dzieje siê z
liczb¹ 340 - 600 tys. sztuk pojazdów, które mog³yby byæ
wycofane z eksploatacji, przy zastosowaniu ww.
za³o¿enia?

OdpowiedŸ na powy¿sze pytanie jest prosta – du¿a
czêœæ brakuj¹cych wraków trafia do szarej strefy.
Teoretycznie pojazd, który nie nadaje siê ju¿ do
eksploatacji zgodnie z art. 18 ustawy o recyklingu
pojazdów, powinien zostaæ przekazany przez ostatniego
w³aœciciela do legalnej stacji demonta¿u pojazdów lub
punktu zbierania. Ponadto dopiero zaœwiadczenie o
demonta¿u pojazdu (wydane oczywiœcie wy³¹cznie przez
przedsiêbiorcê prowadz¹cego legaln¹ stacjê
demonta¿u lub punkt zbierania pojazdów) umo¿liwia
wyrejestrowanie pojazdu i w konsekwencji wygaœniêcie
obowi¹zku p³acenia OC. W praktyce bywa jednak inaczej
– szara strefa znajduje sposoby na obejœcie prawa.
Proponuje podpisanie umowy sprzeda¿y pojazdu na tzw.
„s³upa”, np. bezdomnego albo na osobê fikcyjn¹, a
samochód trafia do nielegalnego demonta¿u. Niekiedy
w³aœciciele uczestnicz¹ w tym procederze nieœwiadomie
za namow¹ „przedsiêbiorców” z szarej strefy.
Najczêœciej jednak motywacj¹ w³aœcicieli jest chêæ
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Szacuje siê, ¿e koszt demonta¿u
jednego pojazdu w szarej strefie
jest o ok. 500-600 z³ ni¿szy ni¿
w legalnie dzia³aj¹cej stacji.



Elektryczny SUV z Ingolstadt

da bardzo ciekawy uk³ad napêdowy. Podczas jego pro-
jektowania in¿ynierowie z Ingolstadt korzystali ze swych
bogatych doœwiadczeñ zdobytych przy konstruowaniu
Audi R8 e-tron. Podobnie jak wspomniany sportowy
model, najnowszy e-tron quattro concept jest pojazdem
w pe³ni elektrycznym. Samochód wprawiaj¹ w ruch trzy
silniki elektryczne, z czego jeden napêdza ko³a
przednie, natomiast dwa - tylne. Energia elektryczna
magazynowana jest w pojemnym i bardzo wydajnym
akumulatorze litowo-jonowym, umieszczonym pomiêdzy
osiami, poni¿ej przedzia³u pasa¿erskiego. Sprzyja to
obni¿eniu œrodka ciê¿koœci oraz równomiernemu
roz³o¿eniu mas, co ma oczywiœcie niezwykle pozytywny
wp³yw na w³asnoœci jezdne. A te, jak zawsze w
przypadku Audi, powinny byæ œwietne. Jest to o tyle
istotne, ¿e zasiêg samochodu ma wynosiæ ponad 500
km, dziêki czemu mo¿liwe bêdzie bezstresowe
odbywanie dalszych podró¿y, podczas których pewne
zachowanie na drodze szczególnie siê przydaje.

W przypadku seryjnej wersji samochodu ogniwa
niezbêdne do produkcji akumulatorów bêd¹
dostarczane przez dwóch po³udniowokoreañskich
potentatów technologicznych: LG Chem i Samsung SDI.
Obaj azjatyccy producenci chc¹ zainwestowaæ w rozwój
technologii i produkcjê ogniw akumulatorowych na
naszym kontynencie. Dziêki temu firma z Ingolstadt do
budowy akumulatorów swojego elektrycznego SUV-a
bêdzie wykorzystywaæ podzespo³y pochodz¹ce z
europejskich fabryk.

Foto: Audi Press
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Podczas tegorocznej Miêdzynarodowej Wystawy Samochodowej we Frankfurcie Audi zaprezentuje
studyjny model e-tron quattro concept, stanowi¹cy zapowiedŸ nowego SUV-a spod znaku czterech
pierœcieni, który ma trafiæ do produkcji seryjnej w 2018 roku. Co najistotniejsze, pojazd bêdzie
pierwszym w pe³ni elektrycznym samochodem wytwarzanym na du¿¹ skalê przez niemieck¹ markê
premium.

SUV-y zaw³adnê³y sercami ludzi i nic nie wskazuje na to, aby w
najbli¿szej przysz³oœci mia³o siê to zmieniæ. Oczywiste jest wiêc,
¿e ka¿dy szanuj¹cy siê producent chce posiadaæ w ofercie jak
najwiêcej pojazdów tego typu. Œwietnym przyk³adem jest tutaj
Audi. Przygoda tej marki z SUV-ami rozpoczê³a siê w 2005 roku,
kiedy to zadebiutowa³o potê¿ne Q7 (od kilku miesiêcy w
sprzeda¿y jest ju¿ druga generacja tego modelu). W 2008 roku
do³¹czy³o do niego Q5, bêd¹ce przedstawicielem SUV-ów klasy
œredniej. Natomiast w 2011 roku zaprezentowano kompaktowe
Q3. Wszystkie te modele odnios³y bezdyskusyjny sukces
rynkowy. Nie dziwi wiêc, ¿e Audi idzie za ciosem i konsekwentnie
poszerza swoj¹ gamê SUV-ów. W 2018 roku do rodziny Q ma
do³¹czyæ nowy model, którego zwiastunem jest e-tron quattro
concept. Samochód bêdzie ozdob¹ stoiska niemieckiego
producenta podczas Miêdzynarodowej Wystawy Samochodowej
we Frankfurcie.

Audi e-tron quattro concept, bazuj¹ce na modularnej platformie
pod³ogowej drugiej generacji, jest pozycjonowane pomiêdzy Q5
a Q7. Samochód charakteryzuje siê dynamiczn¹ lini¹ nadwozia
w stylu coupé, z p³ask¹ kabin¹ i wyraŸnie pochylon¹ tyln¹ szyb¹.
Zgodnie z opracowan¹ przez Audi zasad¹ „Aerosthetics“, pojazd
ten umiejêtnie ³¹czy techniczne œrodki zmniejszaj¹ce opór
powietrza z kreatywnymi rozwi¹zaniami stylistycznymi.
Ruchome elementy aerodynamiczne z przodu, po bokach i z ty³u
nadwozia wp³ywaj¹ na przep³yw powietrza wokó³ samochodu.
Zoptymalizowane pod wzglêdem aerodynamicznym podwozie
jest ca³kowicie zamkniête. Dziêki temu wszystkiemu wspó³-
czynnik oporu powietrza cw wynosi jedynie 0,25, co jak na SUV-a
jest rekordowym wynikiem. Wnêtrze samochodu zapewnia
komfortowe warunki podró¿y dla czterech osób.

Najnowszy concept car z czterema pierœcieniami na grillu posia-
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Bridgestone wspiera ekologiczne
motocykle

SP7 2015 – pod t¹ tajemnicz¹ nazw¹ kryje siê arcydzie³o firmy Saroléa, belgijskiego konstruktora
motocykli. Wskrzeszona w ubieg³ym roku marka zbudowa³a elektryczny supermotocykl z myœl¹
o startach w wyœciach. SP7 jest dowodem na to, ¿e ekologia w motoryzacji nie musi byæ nudna
i powolna. Maszyna rozpêdza siê do 270 km/h i przyspiesza od zera do 100 km/h w zaledwie
2,8 sekundy.

Wykorzystanie ca³ej mocy jak¹ wytwarza napêd eletrycz-

ny SP7 jest mo¿liwe dziêki oponom Bridgestone Battlax

V02 typu „slick”. Skonstruowano je w najnowszej

technologii Bridgestone o nazwie „GP belt”, która

zosta³a opracowana z wykorzystaniem wieloletnich

doœwiadczeñ zdobytych podczas wyœcigów MotoGP™.

Bridgestone, najwiêkszy na œwiecie producent opon,

nawi¹za³ partnerstwo technologiczne z biurem kon-

strukcyjnym Saroléa w 2014 r. Od tego czasu zapewnia

producentowi supermotocykli wsparcie techniczne i

przekazuje specjalistyczn¹ wiedzê w zakresie wyœcigów.

Nowy motocykl SP7 wyposa¿ony w opony Bridgestone

Battlax V02 wystartowa³ 10 czerwca 2015 roku w

presti¿owym wyœcigu TT Zero na wyspie Man. Team

Saroléa zaj¹³ tam 5 miejsce, osiagaj¹c œredni¹ prêd-

koœæ na poziomie 171 km/h.

Partnerstwo ma swoje Ÿród³o w zaanga¿owaniu firmy Bridge-

stone na rzecz zrównowa¿onej mobilnoœci. U jego podstaw le¿y

d³ugofalowa wizja koncernu, która skupiona jest na ochronie

œrodowiska, zasobów naturalnych i zmniejszeniu emisji CO .

„Dziêki partnerstwu z firm¹ Saroléa, Bridgestone ma niezwyk³¹

mo¿liwoœæ po³¹czenia swoich doœwiadczeñ w wyœcigach

MotoGP z wizj¹ zrównowa¿onej mobilnoœci. Super-

motocykl Saroléa przeciera szlak przysz³ym moto-

cyklom elektrycznym i wyœcigom pojazdów elektry-

cznych, które wkrótce stan¹ siê nasz¹ rzeczywistoœci¹”

– wyjaœnia Jake Ronsholt z Bridgestone Europe.

W kierunku zrównowa¿onych wyœcigów pojazdów elektrycz-

nych

2



Cienie i blaski ekologii w motoryzacji

dlaczego przez wiele lat nie uda³o siê zaprojektowaæ

filtra DPF, który nie bêdzie budziæ obaw o bezawaryjnoœæ

wœród miejskich kierowców? Na pewno ³atwiej o takich

tematach rozmawia³oby siê w starszym aucie z du¿ym

przebiegiem. Kierowca zielonej taksówki pozbawi³ mnie

z³udzeñ, ile w wielu z nas jest ekologii na pokaz – bo taka

moda, a ile prawdziwego myœlenia o ochronie

œrodowiska.

Gdzie szukaæ rzeczników zielonej motoryzacji?

Jak zachêciæ, by nie zniechêciæ

Dwa lata temu zaskoczy³y mnie wyniki ankiety Mobil 1

przeprowadzonej na ponad 1800 polskich kierowcach,

zapytanych o ekologiê. A¿ 65 proc. osób zadeklarowa³o,

¿e ekologia w motoryzacji ma dla nich du¿e znaczenie.

Jednoczeœnie 5 proc. kierowców aut osobowych

przyzna³o, ¿e olej silnikowy wylewa lub spala w piecu. Te

skromne kilka procent oznacza, ¿e rocznie niemal trzy

miliony litrów oleju zanieczyszcza œrodowisko.

Niefarbowanych entuzjastów ekologii wœród kierowców

na pewno nie brakuje. Jednak, skoro tyle ostatnio mówi

siê o wieku i z³ym stanie technicznym krajowego parku

samochodowego, czy zielona deklaracja rzeczywiœcie

idzie w parze z codzienn¹ eksploatacj¹ auta? Czy staæ

nas na ekologiê? I dlaczego mimo du¿ego poparcia dla

zielonej strategii, na motor yzacyjnych forach

internetowych brakuje jej rzeczników? Na przyk³ad, na

forum zrzeszaj¹cym blisko 17 000 fanów Hondy Accord,

s³owo ekologia pojawia siê w 46 postach i niemal

zawsze w kontekœcie negatywnym. Mocnym tego

podsumowaniem jest wpis Balcera: W samochodzie jest

zainstalowanych kilkanaœcie patentów, które zabieraj¹

nam moc, osi¹gi i pieni¹dze. A wszystko przez eko-

kolesi (2).

Statystyczny polski kierowca jeŸdzi 12-letnim autem (3),

które zanieczyszcza œrodowisko i mo¿e zagra¿aæ

Ekologiczna wódka, deskorolka lub suknia uszyta z pleœni. Moda na ekologiê zagl¹da wszêdzie i nie
omija motoryzacji. Problem w tym, ¿e z natury nieprzyjazna dla œrodowiska bran¿a, goni¹c za
ekologicznymi standardami, mo¿e dostaæ zadyszki. Zielony wizerunek bran¿y motoryzacyjnej to nie
tylko hybrydy, zaskakuj¹ce technologie i recykling, ale tak¿e sporo narzekania, bo technologia
zielonego auta potrafi byæ zawodna i podobnie jak jajka z ekologicznej fermy s³ono kosztuje.

Micha³ Pe³czyñski, Weber Shandwick

Nie znam producenta samochodów, który nie chwali³by siê

dzia³aniami na rzecz œrodowiska. Zielona strategia bran¿y

motoryzacyjnej nie by³aby realizowana w Europie z takim

rozmachem, gdyby producenci nie zostali do niej czêœciowo

zmuszeni przez unijne prawo. Pozytywny wp³yw ekologii na

bran¿ê motoryzacyjn¹ jest dyskusyjny. Z jednej strony EKO

pozwala wyró¿niæ markê od silnej konkurencji – zaskoczyæ

nowym autem elektrycznym, biæ rekordy niskiego spalania, czy

tak jak Volvo, chwaliæ siê co najmniej 33 proc. udzia³em

wagowym metali z recyklingu w nowej ciê¿arówce (1). Z drugiej

zaœ, ekologia to powód do narzekañ, bo nie rozwi¹zuje

aktualnych problemów bran¿y i jest d³ugoterminow¹ inwestycj¹.

Czy w najbli¿szych latach doczekamy siê wyraŸnego

wzrostu zainteresowania dro¿szymi autami, które s¹

bardziej przyjazne dla œrodowiska? Wszystko zale¿y od

nastrojów konsumentów, którzy nie od dzisiaj kreœl¹

swój w³asny wizerunek ekologii w motoryzacji.

Olbrzymia w tym rola portali spo³ecznoœciowych, na

których kierowcy czêœciej narzekaj¹, ni¿ zachwycaj¹ siê

efektami zielonej rewolucji. Rozmowy dotycz¹

k³opotliwych w eksploatacji systemów niskoemisyjnych

lub miêkkich i podatnych na zarysowania lakierów. W

kolejce czekaj¹ inne tematy – na przyk³ad narzucony

przez Uniê Europejsk¹ nowy czynnik ch³odniczy, który w

imiê ekologii zwiêksza koszty serwisowania uk³adu

klimatyzacji. Za wszystko oczywiœcie zap³ac¹ z w³asnej

kieszeni kierowcy.

Z³ego s³owa o ekologii w motoryzacji nie da siê unikn¹æ

nawet w… eko-taksówce. Niedawno korzysta³em z

us³ug takiej korporacji. Rozmowa z kierowc¹ nie

dotyczy³a jednak tempa wymiany pojazdów na

elektryczne, ale tego jak, tu przepraszam za okreœlenie,

wyr¿n¹æ z kilkuletniego auta filtr cz¹stek sta³ych i

Kierowcy o ekologii wiedz¹ swoje
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Za szybko og³oszony sukces aut elektrycznych

Na koniec pytanie, co z g³oœno zapowiadan¹ ofensyw¹

aut elektrycznych? Po fali euforii, czas na otrzeŸwienie.

Wci¹¿ niedoskona³a technologia zasilania oraz koszt

akumulatorów przekreœlaj¹ szybki scenariusz masowej

produkcji. Niemiecki rz¹d ju¿ zweryfikowa³ swój ambitny

plan, by do 2020 roku po drogach jeŸdzi³o milion

samochodów elektrycznych. A jak jest w Polsce? W 2014

roku liczba rejestracji nowych aut elektrycznych nie

przekroczy³a symbolicznego poziomu 100 sztuk (4).

Wielu z nas uwierzy³a w rych³y sukces samochodów

elektrycznych. Nie tak dawno temu, na stronie

internetowej jednego z dostawców energii elektrycznej

mo¿na by³o przeczytaæ: od 2011 roku wielu licz¹cych siê

producentów samochodów uruchomi po raz pierwszy

seryjn¹ produkcjê samochodów elektrycznych. (…) w

latach 2012/2013 klienci powinni mieæ do wyboru

szerok¹ gamê atrakcyjnych pojazdów. Elektryczna

motoryzacja to piêkna idea, ale w komunikacji warto byæ

ostro¿niejszym. Przynajmniej do momentu wyczekiwanej

rewolucji technologicznej w zakresie produkcji baterii

nowej generacji.

Ekologia na dobre zagoœci³a w motoryzacji i jest sta³ym

elementem komunikacji. Oczekiwa³bym jednak wiêkszej

otwartoœci firm na rozmowê o trudnych tematach.

Chcia³bym równie¿, aby owemu narzekaniu kierowców na

ekologiê towarzyszy³o wiêksze zrozumienie sytuacji, w

jakiej znalaz³y siê koncerny motoryzacyjne, odliczaj¹ce

czas do wprowadzenia jeszcze bardziej restrykcyjnych

przepisów œrodowiskowych. Jednak przede wszystkim

chcia³bym, abyœmy w zielonym szale unikali absurdu i nie

zapominali, ¿e motoryzacja jest dla ludzi. Zniechêcanie

kierowców op³atami ekologicznymi, nachalnym

promowaniem ekologii oraz wysokimi kosztami nowych

technologii mo¿e kiedyœ zemœciæ siê na bran¿y i ca³ej

gospodarce.

*Autor jest specjalist¹ od wizerunku bran¿y motoryzacyjnej.

Pracuje w Weber Shandwick, agencji PR nale¿¹cej do McCann

Worldgroup.

1. http://news.volvogroup.com/2010/06/15/some-90-per-cent-of-a-

truck-is-recycled

2. www.accordklubpolska.pl

3. Badanie Moto Data - U¿ytkownicy Samochodów Osobowych. Próba:

2527 respondentów (luty 2013).

4. http://samochodyelektryczne.org/wyniki_sprzedazy_aut_

elektrycznych_w_polsce_za_rok_2014.htm
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bezpieczeñstwu na drodze. Jak zatem przekonaæ

Polaków do nowych samochodów? Dla o¿ywienia rynku

korzystne by³yby zmiany w przepisach dotycz¹cych VAT

oraz dop³aty na zakup nowych samochodów. I to nie

tylko hybryd. Jednoczeœnie, jestem zdecydowanym

przeciwnikiem wprowadzania podatku ekologicznego.

Oczekiwanie, ¿e osoba kredytuj¹ca zakup nastolatka z

Niemiec, zniechêcona wysok¹ op³at¹ ekologiczn¹,

wyci¹gnie w salonie kilkadziesi¹t tysiêcy z³otych jest

œmieszne. No chyba, ¿e sprzeda dom i zamieszka z

rodzin¹ w nowym samochodzie. Pomys³ z podatkiem

jest na szczêœcie daleki od realizacji. I dobrze, bo jest on

bardzo ryzykowny nie tylko dla polityków, ale tak¿e dla

wizerunku bran¿y motoryzacyjnej.

Zamiast pomagaæ politykom wprowadzaæ nowe obci¹¿e-

nia fiskalne, lepiej zastanowiæ siê, jak krótkoterminowe

dzia³ania PR i reklamê wykorzystaæ do walki o klienta ju¿

teraz. WeŸmy na warsztat namawianie kierowcy do

zakupu hybrydy. 75g/km i ratowanie zielonej planety to

argumenty niekoniecznie trafiaj¹ce do polskiego

klienta. Zdecydowanie lepszy bêdzie banalny komunikat

odwo³uj¹cy siê do portfela kierowcy, ile nowa

technologia pozwoli zaoszczêdziæ. Toyota, która w 1997

roku zaprezentowa³a Priusa, pierwsz¹ na œwiecie

masowo produkowan¹ hybrydê, w jednej z reklam Auri-

sa wylicza oszczêdnoœci wynikaj¹ce z niskiego spalania.

Nie wszêdzie realizacja tego typu strategii jest

bezpieczna, o czym przekona³ siê inny japoñski

producent samochodów. W 2012 roku s¹d w Los

Angeles przyzna³ w³aœcicielce ekologicznego auta

odszkodowanie za to, ¿e hybryda spala³a wiêcej, ni¿

deklarowa³ producent. Blisko 10 000 dolarów odszko-

dowania i powielanie kryzysowej informacji przez media

nie by³y jedynymi kosztami dla firmy. Koncern zapro-

ponowa³ wszystkim zawiedzonym kierowcom rabat przy

zakupie nowego auta i symboliczne odszkodowania.

Dla o¿ywienia rynku korzystne
by³yby zmiany w przepisach
dotycz¹cych VAT oraz dop³aty
na zakup nowych samochodów.
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„Universal Religion”, sprzedanej na ca³ym œwiecie w setkach

tysiêcy egzemplarzy. Dwup³ytowa kompilacja „A State Of Trance:

Ushuaia, Ibiza 2015” sk³ada siê z 41 utworów, wœród których

m.in. W&W i ich nowy wielki hit „The One”, Protoculture w

produkcji „Southbound”, duet Heatbeat i ich mroczny klubowy

banger „It’s Killing Me”, „Panta Rhei” od samego Armina i

Marka Sixmy czy legendarne „Cafe Del Mar” w wykonaniu Beat

Service. WeŸ g³êboki oddech, zrób krok do przodu i znajdŸ siê

poœród tysiêcy klubowiczów,

gotowych bawiæ siê, skakaæ,

tañczyæ i œpiewaæ przy

energetycznych bitach i

falach emocji. Nastêpnie

zerknij na œrodek basenu,

gdzie na g³ównej scenie

ujrzysz cz³owieka, który robi

to w czym jest najlepszy!

W 2014 roku Armin

Van Buuren rozpo-

cz¹³ swoj¹ letni¹

rezydenturê w nie-

zwykle klimatycz-

nym kompleksie

hotelowym Ushuaia

na Ibizie, do którego

nale¿y unikalny klub

open air na œwie¿ym

powietrzu. W tym

samym czasie uka-

za³a siê pierwsza ods³ona nowych kompilacji, z jedynym

w swoim rodzaju zapisem najciekawszych wystêpów

Holendra na Bia³ej Wyspie, podczas których zaprezen-

towa³ ekskluzywny materia³. Wydawnictwa pt. „A State

Of Trance: Ushuaia, Ibiza”, to nastêpca kultowej ju¿ serii

Armin Van Buuren - A State Of Trance: Ushuaia, Ibiza 2015
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Premiera: 25.09.2015

http://www.empik.com/a-state-of-trance-ushuaia-ibiza-2015-van-buuren-armin,p1114258530,muzyka-p
http://www.megataxi.pl


B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

FR
A

G
M

E
N

T
K

S
I¥

¯K
I

wiêcej tolerowaæ z³ego zachowania zawodników. Dzieñ
póŸniej otrzyma³em od znajomego dziennikarza telefon
z informacj¹, ¿e dwa niezale¿ne Ÿród³a w FA podaj¹, ¿e
znalaz³em siê w kadrze Capello. Cynk chyba wyszed³ od
goœcia, który odpowiada³ za transport zawodników na
zgrupowanie reprezentacji. Nie by³ to pierwszy raz, kiedy
przedwczeœnie odtr¹bi³em zwyciêstwo, wtedy jednak
pope³ni³em naprawdê gigantyczny b³¹d, k³ad¹c na szali
ca³¹ swoj¹ karierê. Nastêpnego dnia moje nazwisko
pojawi³o siê w gazetach, telewizji, internecie –
dos³ownie wszêdzie. Z wyj¹tkiem kartki ze sk³adem
kadry Fabio Capello. Do tamtego momentu moja kariera
kwit³a. Wówczas jednak, ca³a moja mi³oœæ do pi³ki,
osunê³a siê w przepaœæ.
Có¿, tak czy owak to ca³kiem niez³a historyjka.
Lo¿a siê zape³ni³a, krêci³o siê w niej kilkanaœcie osób.
Pojawili siê te¿ mój ojciec i jeden z kumpli; pocierali
d³onie, próbuj¹c siê rozgrzaæ. A wiêc na zewn¹trz wci¹¿
niemi³osiernie piŸdzi³o.
– Zero-zero – rzuci³ kolega. – Mamy szansê coœ zdzia³aæ.
Obszed³ stó³, by usi¹œæ obok mnie, a ojciec na³o¿y³
sobie przek¹ski. ¯aden z nich nie zwróci³ uwagi na
Capello. Czeka³em, a¿ go zauwa¿¹, ale siê nie
zorientowali, ¿e tam jest. Trudno znaleŸæ, przynajmniej
w Mediolanie, kogoœ bardziej szanowanego od Fabio
Capello. Czêœæ pami¹tek, które nas otacza³y, pamiêta³y
czasy wielkich dru¿yn Milanu z pocz¹tku lat 90. Jako
trener Rossoneri zdoby³ cztery tytu³y mistrzowskie Serie
A, trzy Coppa Italie, Puchar Europy, i Superpuchar
Europy. Ale teraz by³ po prostu goœciem, który chce
waln¹æ coœ mocniejszego. Siedzia³em i patrzy³em na
swojego ojca i na Fabio Capello, którzy stali obok
siebie, ka¿dy zastanawiaj¹c siê nad tym, co
dobrego wrzuciæ na ruszt. By³em jakieœ pó³tora
metra, a mój uœmiech robi³ siê coraz szerszy.
Nagle Capello pochyli³ siê przed moim ojcem, by
siêgn¹æ po szklankê, która sta³a po drugiej
stronie sto³u – i pewnie tego po¿a³owa³.
– Ej, stary, spierdalaj! O co ci chodzi? – paln¹³
ojciec. – Jeœli chcesz szklankê, to po prostu
poproœ, nie przepychaj siê. Najlepsze w tym
wszystkim by³o to, ¿e mimo ca³ego zamieszania
nie zauwa¿y³, ¿e mówi³ do Fabio Capello, bo ani
razu nie spojrza³ w górê.

Na przerwie udaliœmy
siê do ciep³ej lo¿y, gdzie
pozwoli³em sobie na
dolewkê barolo. Nagle
drzwi siê otworzy³y i wsz-
ed³ wspaniale ubrany
W³och, a wraz z nim jakiœ

facet o kulach. Rozpozna³em ich! To – Gianluca Zambrotta i
Filippo Inzaghi. Gdyby byli na Wyspach, nawet w Premier League,
to obaj nosiliby okropne dresy klubowe, ale to by³y W³ochy i to by³
Milan, wiêc byli nienagannie ubrani we w³asne ciuchy. Inzaghi
mia³ na sobie przepiêkn¹ skórzan¹ kurtkê.
– Pewnie kosztuje wiêcej ni¿ mój samochód – burkn¹³ kumpel.
Có¿, mia³ racjê, ale nawet chujowa skórzana kurtka
kosztowa³aby wiêcej ni¿ jego samochód. Nie pamiêtam, ¿ebym
siê kiedykolwiek ekscytowa³ gwiazdami, niewa¿ne jakiego
formatu, ale teraz sta³y przede mn¹ prawdziwe legendy pi³ki,
wiêc podszed³em do nich, by uœcisn¹æ im d³onie i powiedzieæ im,
jak bardzo ich podziwiam. Niestety, mój kolega nie by³ w stanie
zachowaæ siê z podobn¹ gracj¹ i zacz¹³ opowiadaæ Inzaghiemu,
¿e kiedy by³ zawodnikiem Juventusu, to czêsto go kupowa³ w
grze Championship Manager. No có¿… W tamtym momencie
postanowi³em na³o¿yæ sobie kolejny talerz ¿arcia i wypiæ kolejn¹
lampkê wina. Upewni³em siê, ¿e usiad³em na wprost sto³u, tak
bym móg³ z ³atwoœci¹ siêgn¹æ po butelkê. Mój ojciec wci¹¿ nie
powróci³ z trybun. Zajmowa³ siê robieniem zdjêæ wszystkiemu,
co popadnie, i ch³oniêciem atmosfery stadionu. Wtem Isabelle
otrzyma³a telefon i stanê³a na bacznoœæ, tak jakby lada chwila
mia³ siê tu pojawiæ co najmniej jakiœ król. Szybko uporz¹dkowa³a
boks, poprawi³a w³osy, stanê³a przy drzwiach i po³o¿y³a d³oñ na
klamce. Po chwili do pomieszczenia wszed³ Fabio Capello.
Mia³em kumpla, który wiele lat gra³ w Premier League i zarobi³ na
tym fortunê; kiedykolwiek pyta³em go, jak siê miewa,
odpowiada³: „Bardzo mo¿nie, dziêkujê”. I z jakiegoœ powodu,
gdy pyta³em o to Capello, przypomnia³a mi siê tamta odpowiedŸ.
– Bardzo dobrze, dziêkujê. A ty?
– Ca³kiem dobrze – odpar³em. – Jak siê tu dosta³eœ?
– No dobra – odpowiedzia³, daj¹c do zrozumienia, ¿e rozmowa
skoñczona, i dziwnie siê uœmiechn¹³.
Z powrotem usiad³em na krzeœle i nala³em sobie kolejn¹ lampkê
barolo, on tymczasem kr¹¿y³ wokó³ sto³u. Powodem, dla którego
obaj czuliœmy siê niezrêcznie, by³o to, ¿e kilka lat wczeœniej,
kiedy Capello prowadzi³ Angliê, na jednej konferencji prasowej
oœwiadczy³, ¿e kadra Anglii musi dorosn¹æ. Nie mia³ zamiaru k

dk
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Anonimowy Pi³karz
Futbol jeszcze bardziej obna¿ony
Kontynuacja miêdzynarodowego bestsellera! Anonimowy Pi³karz
powraca. I nie jest sam…
Szpieg w szatni Premier League uderza ze zdwojon¹ si³¹!
Prze¿yj imprezê na San Siro z Filippo Inzaghim i Fabio Capello. ZnajdŸ
siê w jednej szatni z Paulem Gascoigne’em. Przekonaj siê, dlaczego
pi³karze Chelsea nie poparli kolegi, który oskar¿y³ sêdziego o rasizm.
Anonimowy Pi³karz kolejny raz obna¿a prawdziwe oblicze futbolu!
Walczy o pieni¹dze z by³ym klubem, doœwiadcza nienawiœci kibiców
i zastanawia siê nad przysz³oœci¹ po zakoñczeniu kariery.
Wydawa³o ci siê, ¿e ujawni³ ju¿ wszystko? B³¹d! Szpieg powraca.
Nie sam, lecz z kolegami. Razem zdradzaj¹ jeszcze wiêcej…
Co dzieje siê za kulisami Premier League, zazwyczaj tam pozostaje.
W tej ksi¹¿ce jest wrêcz odwrotnie!

Liczba stron: Wydawnictwo:248, SQN
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http://www.labotiga.pl/futbol-obnazony-2


– Wiem, lubi wydawaæ.

Ciekawe, po kim to

odziedziczy³.

– Na pewno nie po tobie.

Mick siê œmieje. Cisza.

Fred nagle traci cier-

pliwoœæ. Wzdycha.

Jego przyjaciel to zauwa-

¿a.

– Co? Ci¹gle myœlisz o

Gildzie Black?

– Nie. Myœlê o tym wszystkim, o czym zapominamy z czasem. Ja

nie pamiêtam ju¿ moich rodziców. Jacy byli, jak mówili. Wczoraj w

nocy patrzy³em na œpi¹c¹ Lenê i myœla³em o tych wszystkich

rzeczach, tysi¹cach rzeczy, które zrobi³em dla niej jako ojciec. I

robi³em je dok³adnie po to, ¿eby ona, jak doroœnie, sobie o nich

przypomnia³a. Natomiast ona, z czasem, nie bêdzie pamiêta³a o

¿adnej z nich.

Mick na niego patrzy i nie wie, co powiedzieæ. To jest piêkna

chwila.

Fred tak¿e podnosi wzrok na Micka i z lekkim, nietypowym dla

niego zapa³em chwyta go za ramiê i syczy z oburzeniem:

– Ogromny wysi³ek, Mick. Ogromny wysi³ek, a rezultat skromny.

Zawsze tak samo.

Mick jest zaskoczony, oniemia³y.

– Ta rozmowa zaczyna siê robiæ interesuj¹ca. Potrzebujê papie-

rosa, a zostawi³em je w hotelu. Zaczekaj chwilê, pójdê kupiæ.

Fred przytakuje smutno, jakby pokonany. Przyjaciel oddala siê w

stronê miasteczka. Nagle w ciszy rozlega siê intensywne

cykanie cykady. Fred odwraca siê w stronê Ÿród³a dŸwiêku i, jak

zahipnotyzowany, idzie w jego stronê. Znalaz³ siê pomiêdzy

drzewami, rozbrzmiewaj¹ setki cykad. Jakiœ ptak zacz¹³ dziwnie,

nieprzyjemnie œwiergotaæ, zag³uszaj¹c cykady. Fred jest

zafascynowany tym nowym dŸwiêkiem. Zapomina o cykadach i

oddala siê w poszukiwaniu jego Ÿród³a. Wpatruje siê w korony

drzew, próbuj¹c znaleŸæ ptaka, który nie daje siê uchwyciæ

wzrokiem. Idzie dalej, dociera na skraj lasu. Zupe³nie nowa

konstelacja dŸwiêków do³¹cza do poprzednich: to dzwonki krów.

Fred wychodzi z zagajnika i jego oczom ukazuje siê rozleg³e,

³agodne wzgórze sk¹pane w s³oñcu. Piêædziesi¹tka

rozproszonych krów pas¹cych siê na ³¹ce potrz¹sa bezwiednie

kolejnymi dzwonkami. Ten widok rozpromienia jego oczy.

Obserwuj¹c krowy, siada na kamieniu. Przys³uchuje siê tej

kakofonii dŸwiêków: krowom, cykadom, ptakowi. W tym

momencie Fred siê koncentruje, zamyka oczy. Delikatnie

zaczyna poruszaæ d³oni¹ w sposób typowy dla dyrygenta i – jak

zaczarowane – niektóre dzwonki milkn¹. Inne dalej

rozbrzmiewaj¹, ale nie tworz¹ ju¿ anarchicznego chaosu, lecz

uk³adaj¹ siê w melodyjn¹ ca³oœæ. Kolejnym ruchem d³oni Fred

zatrzymuje nastêpne dzwonki, tak ¿e pozostaj¹ tylko dwa, które

wygrywaj¹ naprzemienne tony.

Fred i Mick spaceruj¹ po ³¹ce w piêknej dolinie, po

prawej stronie maj¹ zagajnik, a po lewej rozci¹ga siê

jedno z miasteczek Górnej Adygi.

Rozmawiaj¹.

– Jak s¹dzisz, dlaczego od tylu lat przyje¿d¿amy tu na

wakacje? – pyta Fred.

– Bo zawsze chce siê wracaæ do miejsc, w których

byliœmy szczêœliwi.

Ballinger siê uœmiecha.

– Powiedziane, jak przysta³o na scenarzystê.

– Chcia³bym! To John Cheever.

– Pamiêtasz Gildê?

– Ten film?

– Nie, Gildê Black. Tê, w której siê obydwaj zakocha-

liœmy.

– Gilda Black?!

– Gilda Black.

Mick siê œmieje.

– Co za wspomnienia ciê nasz³y! To by³o chyba sto lat

temu.

– Mnie siê wydaje, jakby to by³o wczoraj. Odda³bym

dwadzieœcia lat ¿ycia, ¿eby pójœæ z ni¹ do ³ó¿ka.

– Zrobi³byœ straszn¹ g³upotê. Gilda Black nie by³a warta

dwudziestu lat ¿ycia. Nie by³a warta nawet jednego dnia.

Nagle Fred jest bardzo rozczarowany i trochê zaniepo-

kojony.

– Sk¹d to wiesz? By³eœ z ni¹ w ³ó¿ku?

Mick mamrocze, wie, ¿e pope³ni³ gafê.

– Co? Co mówi³eœ?

– S³ysza³eœ doskonale. Szeœædziesi¹t lat temu przy-

siêga³eœ mi, ¿e nie poszed³eœ z ni¹ do ³ó¿ka przez

wzgl¹d na moj¹ mi³oœæ do niej. Teraz mówisz coœ innego.

– Pos³uchaj, muszê ci coœ wyznaæ.

– Brawo, wyznawaj!

– Prawdziwa tragedia, i uwierz mi, ¿e to naprawdê jest

tragedia, tkwi w tym, ¿e ja nie pamiêtam, czy poszed³em

do ³ó¿ka z Gild¹ Black.

– Mówisz powa¿nie?

– Niestety tak. Przysiêgam.

– Hm, to zmienia postaæ rzeczy.

– W jakim sensie?

– Gdybyœ mia³ pewnoœæ, ¿e to zrobi³eœ, nasza

przyjaŸñ by siê teraz skoñczy³a. W tym wypadku

jednak powiedzmy… ¿e mogê ¿yæ w niepewnoœci.

– W ka¿dym razie, jeœli poszed³em z ni¹ do ³ó¿ka i

tego nie pamiêtam, to znaczy, ¿e nie by³a warta

dwudziestu lat ¿ycia. Nie s¹dzisz?

– Tak, masz racjê. Gilda Black to zamkniêty

rozdzia³ miêdzy nami.

– To dobrze. Dzieci wyjecha³y?

– Twój syn poszed³ na ca³oœæ: Polinezja.

Œwietne osi¹gi, grzmi¹cy wydech, ogromne zapotrzebowanie na paliwo, twarde zawieszenie oraz
majestatyczny wygl¹d. Jeep Grand Cherokee we flagowej wersji SRT8 móg³by robiæ za wzorzec
bezkompromisowego samochodu.

Tekst: , Zdjêcia:£ukasz Szewczyk Mateusz ¯uchowicz
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Sorrentino Paolo
M³odoœæ
Ksi¹¿ka, na podstawie której powsta³ film nominowany do Z³otej
Palmy na festiwalu w Cannes! PrzyjaŸñ, po¿¹danie, sztuka, przygoda
dwóch przyjació³, którzy walcz¹ z przemijaj¹cym czasem.
Fred i Mick, przyjaciele, którzy niebawem przekrocz¹ próg
osiemdziesiêciu lat, wyje¿d¿aj¹ do hotelu pod Alpami, gdzie
wspominaj¹ swoj¹ przesz³oœæ. Ich odpoczynek zostaje nagle
przerwany nadejœciem wiadomoœci od królowej El¿biety.

Liczba stron: Wydawnictwo:192, Rebis
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http://www.empik.com/mlodosc-sorrentino-paolo,p1110542079,ksiazka-p
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biæ, by³em sparali¿owany. Jeœli rzucê siê do ucieczki,

bêdzie jeszcze gorzej, pomyœla³em. A zatem powierzy-

³em siê opiece moich przodków i postanowi³em wytrzy-

maæ. Nagle jeden z nich, ten, który dowodzi³, podszed³

do mnie i powiedzia³: "Panie Juanie, proszê siê nie

przejmowaæ. Wiemy, jaki pan jest, jest pan taki sam jak

my. Bardzo kocha pan Barcê, w gruncie rzeczy pana

podziwiamy. Ale lepiej, ¿eby pan tutaj nie siedzia³, ktoœ

móg³by to Ÿle zinterpretowaæ. Radzê, ¿eby pan sobie

poszed³". Odetchn¹³em z ulg¹. Poczu³em siê jak nowo

narodzony. Zabiera³em siê do p³acenia, a on mi powie-

dzia³: "Nie, panie Juanie, jeszcze czego. My zapraszamy.

Jest pan w naszym domu. Ale proszê ju¿ iœæ". Wy-

szed³em na ulicê i powietrze w Madrycie nigdy wczeœniej

nie wydawa³o mi siê tak przyjemne.

Uda³ siê na stadion, wszed³ do lo¿y i tam w pierwszym

rzêdzie poczeka³ na rozpoczêcie meczu. W dogrywce

Figo zdoby³ piêkn¹ bramkê i Barcelona wygra³a.

Po zakoñczonym meczu lo¿a szybko pustosza³a. Kiedy

król chcia³ wyjœæ, Gaspart go zatrzyma³: – Chwileczkê,

Wasza Wysokoœæ, teraz zabrzmi hymn zwyciêskiej

dru¿yny. Podczas gdy pi³karze wykonywali rundê wokó³

boiska i pozdrawiali kibiców, s³uchaliœmy hymnu. Czeka-

³em, czy siê powtórzy. I tak siê sta³o! Kiedy zaczyna³ roz-

brzmiewaæ po raz drugi, król zapyta³: – Ten hymn jest tro-

chê d³ugi, prawda?. Odpowiedzia³em: – Nie, Wasza Wy-

sokoœæ, puszczaj¹ go drugi raz. Mo¿emy ju¿ iœæ. I Jego

Wysokoœæ wyszed³, a ja zszed³em na murawê, ¿eby

wyœciskaæ pi³karzy i zrobiæ sobie kilka pami¹tkowych

zdjêæ. A hymn rozbrzmia³ po raz trzeci! Stadion by³ ju¿

prawie pusty, wiêc postanowi³em pójœæ do

kabiny. Kiedy tam dotar³em, hymn w³aœnie siê ko-

ñczy³, zapuka³em, powiedzia³em, ¿e to ja, i mê¿-

czyzna, który go puszcza³, mi otworzy³. – Dziê-

kujê! Bardzo dobrze siê pan spisa³. Nie trzeba

ju¿, ¿eby puszcza³ go pan wiêcej razy, ju¿ prawie

nikogo nie ma. Ale poniewa¿ tak dobrze wywi¹za³

siê pan z zadania, dam panu kolejne dziesiêæ

tysiêcy peset, tak jakby puœci³ go pan piêæ razy.

Poniewa¿ dotrzymuje pan s³owa. – I co siê z nim

sta³o? Dosta³ jak¹œ naganê od klubu? – Nie

wiem. Nie s¹dzê. Ale by³o to najlepiej wydane 25

tysiêcy peset w moim ¿yciu!

Fina³ Pucharu Króla w

1997 roku rozgrywany

by³ na Santiago Berna-

beu, podobnie jak wiele poprzednich. I awansowali do niego Bar-

celona i Betis, który wtedy prze¿ywa³ szczêœliwe dni z Manuelem

Ruizem de Loper¹. Wed³ug Joana Gasparta podczas jednego z

zebrañ w federacji "ktoœ" zasugerowa³, ¿e by³oby dobrze, gdyby

po zakoñczeniu fina³u rozbrzmia³ hymn zwyciêskiego klubu.

Kiedy mi o tym opowiedzia³, podejrzewa³em, ¿e tym "kimœ" by³

sam Gaspart, ale gdy go o to zapyta³em, zaœmia³ siê tylko i

odpar³, ¿e ju¿ nie pamiêta.

Tak czy inaczej, to on osobiœcie zaj¹³ siê dostarczeniem nagrania

hymnu i dwie godziny przed meczem uda³ siê do pomieszczania

zapewniaj¹cego nag³oœnienie, ¿eby wrêczyæ je odpowiedniemu

cz³owiekowi, z którym zawar³ pakt: – Proszê pos³uchaæ, to jest

hymn, niech pan go w³¹czy, jeœli wygramy. I poproszê pana o coœ,

co panu wynagrodzê: proszê puœciæ go piêæ razy. Dam panu dwa-

dzieœcia piêæ tysiêcy peset, piêæ tysiêcy za ka¿dorazowe odtwo-

rzenie. Pierwszy raz jest obligatoryjny, ale i tak za niego zap³acê.

– Panie Gaspart, jeœli powtórzê hymn, to ktoœ tutaj wejdzie i...

– Nie, proszê siê nie martwiæ. Zamknie pan drzwi od œrodka i

w³¹czy hymn. Teraz dajê panu piêtnaœcie tysiêcy peset, p³acê

panu za trzy razy z góry, poniewa¿ panu ufam. Wrócê po meczu i

dam panu pozosta³e dziesiêæ tysiêcy, jeœli odtworzy go pan piêæ

razy. Nastêpnie, dla zabicia czasu, wyszed³ na ulicê. Wszed³ do

znajduj¹cego siê obok stadionu baru, ¿eby napiæ siê herbaty z

lipy. To bar przy ulicy Rafaela Salgado, który dziœ nazywa siê

Drakkar, ale wtedy, jak mi siê wydaje, nosi³ inn¹ nazwê. A tam

niespodzianka.

– Zauwa¿y³em, ¿e kelner dziwnie mi siê przygl¹da³, ale

rozumia³em to. Byæ mo¿e widok wiceprezydenta Barcy pij¹cego

herbatê z lipy tu¿ przy Bernabeu nie by³ czymœ normalnym,

pomyœla³em. PóŸniej zauwa¿y³em, ¿e na œcianach wisia³o du¿o

pami¹tek Realu Madryt, zdjêcia, flagi, herby... Wydawa³o mi siê

to normalne, w koñcu siedzia³em w barze tu¿ obok Bernabeu.

Dostrzeg³em tam te¿ jednak symbole nazistowskie. W koñcu zo-

baczy³em, ¿e na koñcu baru siedzia³o kilku patrz¹cych na mnie

ultrasów. Odwiedzi³em bar ultrasów Realu Madryt! Potem zrozu-

mia³em, ¿e trafi³em do ich miejsca spotkañ! Natychmiast zacz¹-

³em siê trz¹œæ. Wie pan, jak wygl¹daj¹ takie rzeczy: spotkali siê

tam, ¿eby potem wyjœæ na ulicê, szukaj¹c zaczepki. A ja, Joan

Gaspart, wchodz¹c do tego baru, znalaz³em siê w paszczy lwa!

– I...?

– Patrzyli na mnie i szeptali miêdzy sob¹. Nie wiedzia³em, co ro-

k
dk

31

CZAS WOLNY

Powstali, by wzajemnie rywalizowaæ. Nie mog¹ bez siebie ¿yæ.
Real Madryt za³o¿ony przez Kataloñczyka. FC Barcelona zawieszona
za wygwizdanie hymnu Hiszpanii. Za¿arte boje o Alfredo Di Stéfano
i Ladislao Kubalê z re¿imem genera³a Franco w tle. Kontrowersyjny
transfer Luísa Figo i œwiñski ³eb rzucony na Camp Nou. Palec José
Mourinho w oku Tito Vilanovy…
Pi³karska rywalizacja pomiêdzy Madrytem a Kataloni¹ trwa ju¿ ponad
110 lat. Alfredo Relano postanowi³ wreszcie dok³adnie siê jej
przyjrzeæ. I obaliæ mity kr¹¿¹ce wokó³ El Clásico.
Jego ksi¹¿ka to bezkompromisowa kronika potyczek, które dziœ
elektryzuj¹ ca³y œwiat. Opowieœæ wyjaœniaj¹ca fenomen wzajemnej
niechêci, ale te¿ niezwyk³ej symbiozy. Symbiozy, która pozwala obu
klubom stawaæ siê jeszcze potê¿niejszymi.

Liczba stron: Wydawnictwo:440, SQN
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Alfredo Relano
Barça vs. Real. Wrogowie,
którzy nie mog¹ bez siebie ¿yæ

http://www.labotiga.pl/fcb-vs-real
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Pb 95: benzyna bezo³owiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezo³owiowa 98; ON: olej napêdowy; LPG: gaz;

olej napêdowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95; FSD: FuelSave Diesel;
SP-95: Suprema; SP-98: Suprema 98 oktanowa;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napêdowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia rêczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzeda¿ butli z gazem p³ynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypo¿yczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezo³owiona Ultimate 98, UL-ON: olej napêdowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezo³owiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Us³ugi

S, O, K

S, K, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, R

S

S, K, R

S, MR

S, M, O, K

S, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruñ, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chy¿ne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, Al. Jana Paw³a II 37b, tel. 12 648 62 96

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstañców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiañska 290, tel. 12 264 93 15

Ksi¹¿ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepo³omice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy S¹cz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

S³omniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, ul. Lublañska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstañców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratys³awska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stoja³owskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiañska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R

S, K, G

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06

S, K, FF

S, M, O, K, N

S, K, FF

S, M, O, K, FF, R

S, K, FF,

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 349 276

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Kraków, ul. G³owackiego 56, tel. 12 425 60 02

Kraków, ul. Igo³omska 29b, tel. 515 025 150

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 881 288 803

Kraków, ul. Pr¹dnicka 32, tel. 570 369 639

Myœlenice, ul. Przemys³owa 4, tel. 533 929 793

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 691 729 208

G

S, G, R

S

MR, O

S

S, G

L
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AKUMULATORY
sprzeda¿ - serwis

ul. Prandoty 6
(zak³ad przeniesiony z ul. Krowoderskiej 60)

czynne: pn.-pt.: 9.00 - 18.00, sob.: 9.00 - 13.00

/12/ 412 62 41
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Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalnoœæ samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZP£ATNY REGIONALNY MIESIÊCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

Redakcja

Reklama:

Zamawianie internetowego wydania gazety:

Wydawca:

Wszelkie prawa zastrze¿one.

:
31-159 Kraków,
Al. J. S³owackiego 17A
tel./fax (12) 632 09 32
e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
Robert Lorenc

Wyprodukowano w Polsce

Firma Us³ug Reklamowych "KATALOG"
31-159 Kraków, Aleja Juliusza S³owackiego 17A

"KATALOG dla kierowców" dzia³a w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
z dn. 23 lutego 1994 r. nr 24, poz. 83) oraz przyjête
zwyczaje edytorskie. Redakcja nie zwraca materia³ów nie
zamówionych, zastrzega sobie prawo skracania nades³a-
nych tekstów i nanoszenia w³asnych tytu³ów. Pisownia
artyku³ów zgodna z oryginaln¹. Za treœæ reklam i og³oszeñ
Wydawca nie ponosi odpowiedzialnoœci. Fotografie, znaki
graficzne firm oraz dane umieszczane s¹ na odpowie-
dzialnoœæ prezentowanego Reklamodawcy. Wydawca ma
prawo odmówiæ umieszczenia reklamy niezgodnej z prze-
pisami lub interesem Wydawcy.
wyd. A : KRAKÓW, numer zamkniêto: 27.08.2015

tel. (12) 632 09 32
tel. 609 370 869
e-mail: reklama@kdk.pl

e-mail: newsletter@katalogdlakierowcow.pl
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zeskanuj kod
i sprawdŸ e-wersje

ul. Niepo³omska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
WSZYSTKICH MAREK
mechanika, elektronika
sprzeda¿ oryginalnych czêœci
do Renault
remonty silników - benzyna,
diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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TWÓJ
P R A W N I K

OD RÊKI
komunikacja

sprawdŸ

Bezp³atne
porady prawne
nielimitowane

Infolinia porad
prawnych:
tel. 22 22 80 814

zeskanuj kod i zamów

http://www.trynid.pl/prawnik/formularz/bezplatnetrynid.html
http://www.czesci.trynid.pl
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KRZYSIEK

OS. GRÊBA£ÓW, UL. GEODETÓW 18 B
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy

znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl
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http://www.diesel55.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.autokargaz.pl
http://www.carpic.pl
http://www.vulko.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZÊDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( wspó³czesne i antyki )
-
wnêtrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachoñskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

czêœci zamienne

przek³adki opon

elektroniczna diagnostyka
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZÊŒCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZ¥DU

USZCZELKI

SPRZÊG£A AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UK£ADY ROZRZ¥DU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŒWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECHU

ROLKI
NAPÊDOWE

Kraków, ul. Centralna 75
tel. (12) 644 72 01

mechanika pojazdowa

www.aservice.pl

biuro@aservice.pl
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http://www.aservice.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.ct-vantage.pl


http://www.arher.pl

