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: Katalizatory — Haki / Wulkanizacja
SPRZEDAZ - MONTAZ - WYMIANA Pompowanie azotem

Krakéw, ul. Zétkiewskiego 28
(Rondo Grzegérzeckie)
tel. (12) 430 47 53, 601 48 96 03
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CITROEN Pruceor RENAULY PRUSY 13, 32-010 Kocmyrzow

ey tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352
g m@ pn.-pt.: 8.00 - 17.00, sob.: 8.00 - 13.00

www.auto-radar.pl

ZLOMOWANIE POJAZDOW - ZASWIADCZENIA
SKUP POJAZDOW

tel: 5151010 13
Auto-Cent ter .

Krakow, ul. Wielicka 250 .
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

www.katalogdlakierowcow.pl motoryzacija inacza

www.autocenter.com.pl
BEZPLATNA WYMIANA OLEJU

Mobil

- komputerowa diagnostyka samochodow
- pefny serwis pogwarancyjny =
- klimatyzacja ( montaz - obstuga ) O
- serwis ogumienia (L
a-service - kompleksowe bezgotéwkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne
- cafodobowa pomoc drogowa tel. 601 470 971

- korzystne pakiety PRZEGLADY

- samochodowe REJESTRACYJNE
- goto'wkowe (expresowo) WSZYSTKICH POJAZDOW DO 35T

- czesci zamienne do samochodoéw,
oryginalne i tannsze zamienniki
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renowacja lakieru {GLAD

powtoki zabezpieczajace lakier - : HODU
(ceramiczne, kwarcowe, polimerowe) 0 DNIA
czyszczenie i impregnacja

o— Najwyzsza jakosé pielegnaciji

pojazdéw przy uzyciu starannie
/ wyselekcjonowanych kosmetykéw,
zabezpieczenie felg 9 4 wieloletniego doswiadczenia oraz
hydrofobizacja szyb, lamp e . zegarmistrzowskiej precyzji
i tapicerki

ekskluzywna pielegnacja wnetrz

. ar.pl
ozonowanie (neutralizacja zapachu) 30-234 Krakoéw p

ekskluzywne mycie pojazdew ul. Krélowej Jadwigi 305 f_/\/ z

zabezpieczenie dachéw cabrio tel.12-287-16-00
tel. kom. 881-405-700

FPHU Strefa Serwisowa

Piotr Ziarko

Naprawa ukiadow klimatyzacji
KOMPLEKSOWE SPRAWDZENIE AUTA PRZED KUPNEM

Geometria - Mechanika pojazdowa - Wulkanizacja
Szybkie wymiany oleju - Diaghostyka komputerowa silnika

ul. Cechowa 100 b, 30-685 Krakow, tel./fax: 12 264 70 70
zapraszamy: poniedziatek - pigtek: 8.00 - 19.00, sobota: 8.00 - 13.00

ﬁ www.kia.com

Sprawdz atrakcyjng oferte
modeli z rocznika 2015

r to Surprise

Wybrane modele z instalacjg LPG

Wadowscy Autoryzowany Dealer KIA
ul. Myslenicka 7, Gaj koto Krakowa, tel. 12 444 55 55 www.wadowscy.kia.pl

z 2ycie paliwa w cyklu mieszanym wyno: azga Ezmoo km emisja C02 od 102 do 195§/km/W rtosci rzeczywiste mosa bg wyzsze w zaleznosci od warunkow
i stylu jazdy. Szczegotowe i frmajdlu zace odzysku i recyklingu samochodéw wycofanych z eksplo t, qu ie n interr (ijwwk com

*7 lat/150 000 km gwarandji. Szczegétowe okresy gwarandji oraz jej warunki okreslone sa w ksiazce gwarancujnej. e’ LOTOS
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TEST Nissan 3707

Nie ptakatem po Lancerze Evo.

Po nim tez nie bede.

Tekst: Wojciech Dorosz (99octanow.pl), Zdjecia: Nissan Press

Cos dziwnego dzieje sie z rynkiem motoryzacyjnym. Praktycznie kazdego dnia premiere ma nowy
samochdéd. Przypomnijcie sobie kiedy na ktoras z nich czekaliScie. Gdy bytem piekny i mtody na koniec
roku kupowato sie jakis tygodnik motoryzacyjny, ktory miat w sobie kalendarz z premierami na
nadchodzacy rok. Skreslatem kolejne dni z utesknieniem wiekszym niz wyposzczony zomierz

w jednostce czekajacy na swojg dziewczyne o aparycji gwiazdy porno. A dzisiaj? Prezentacja nowego
modelu ma mniejszg ogladalnosé niz obrady sejmu, Zony z jakiego$s Hollywood czy paradokument

z pytaniem osobowym. Koncerny robia co moga by pokazac jak bardzo dopracowane jest ich cudenko
na kotach. Ze jest przyjazny dla amazoriskiej zabki, ze jest niczym niania dla waszych dzieci, ze
udobrucha wasza zone w te dni, a przy tym przy jego projektowaniu nikt nie ucierpiat.

Maszyna pr-owa réwniez robi swoje, ale uméwmy sie, raczej z
optakanym skutkiem. Dzieki temu mamy takie kwiatki jak Toyote
Avensis okreslana jako ,Piekno zdefiniowane nanowo” czy ,,Co$
pieknego”. Chociaz jesli spojrze¢ na nadchodzaca Alfe Romeo
coSjestnarzeczy.

Ale producenci po czesci sa sobie sami winni. Pewnie sie nie
pomyle jesli napisze, ze 9 z 10 premier to prezentacja jakiegos
bezsensownego suva lub niepraktycznego crossovera. Tak, gdy
nie interesujesz sie motoryzacjg, a samochdd wybierasz
ogladajac reklamy w gazetach lub telewizji z pewnoscig bedziesz
zadowolony. Spora cze$¢ dzisiejszych samochodow jest jak
toaleta, chodzisz gdy naprawde musisz. Dawniej dtuga podréz
byta wydarzeniem, dzisiaj nikt juz nie cieszy sie, ze ma do
przejechania tysiac kilometrow.

Poza tym, zastandwcie sie, jaki samochdd dzisiaj wzbudza
emocje. Jasne, gdy stoisz przed wyborem mocnego suva kazdy
ma dla ciebie odpowiednig oferte.

Wybor wydaje sie ograniczony. Robi sie jeszcze mniejszy, gdy
chcesz kupi¢ co$ nieco szalonego, a przy tym nie wydawacé
kwoty, za ktéra kupisz jacht wraz z przystaniag. Dodatkowo to
powinno by¢ cos, co bedzie wymagato od ciebie zaanga-
zowania, a nie kosmicznej technologii inzynieréw. Zatem
nie powinno by¢ zbyt nowe. Nissan 370Z wydaje sie by¢
idealnym kandydatem. W korcu jest produkowany od
2009 roku, a jesli przymruzyé oczy to wraz z 350Z jest na
rynku blisko czternascie lat.
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W obu przypadkach jednak nigdy nie bytem fanem
stylistyki. Ma wszelkie cechy dobrego coupe, jest niskie i
przysadziste, ale wiele elementéw zdaje sie byc
przypadkowo wzietych z magazynu zbednych czesci. Linia
boczna przypomina bardziej odwtok niz porzadne
tréjbrytowe nadwozia. Ma kilka tadnych detali jak chocby
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wkomponowana litere Z w boczny kierunkowskaz czy
muskularne nadkola, ale nie robi wiekszego wrazenia
praktycznie na nikim, a w przypadku tego typu samo-
chodu to spora wada.

Lepsze doznania zapewnia wnetrze. JeSli nie
spodziewacie sie materiatow wykoriczeniowych rodem z
BMW czy Audi i ponad to stawiacie pozycje za kierownica
oraz czucie samochodu wtasnym zadkiem to 370Z
wydaje sie by¢ idealne. Gdy juz sie w nim usadowicie
odkryjecie, ze w kubetkach siedzicie wygodnie i nisko, a
obrotomierz jest na wprost was. Mitym smaczkiem sg
trzy wskazniki na konsoli centralnej. Sg relatywnie
zbedne, ale dodajg charakteru. Wizualnie deska roz-
dzielcza jest idealna dla sportowego samochodu. No
moze poza wielka klapka, ktéra przypomina te, pod
ktdra znajduje sie radio w drugiej generacji Laguny.
Naturalnie w niewielkim coupe nie nalezy spodziewaé
sie duzej ilosci miejsca. W pierwszym rzedzie kierowca i
pasazer bedg mieli zapewniong wygode na nalezytym
poziomie. W drugim, ktérego nawiasem moéwiac nie ma,
nie zmieszcza sie nawet wieksze walizki. A trzeba o tym
pamietac¢ bowiem bagaznik nie nalezy nawet do sporych
a przy tym jest ograniczony wnikajgcymi nadkolami. A
wracajac do jakosci materiatow jestem ciekaw kto wpadt
na ten btyskotliwy pomyst z przykryciem kufra
kawatkiem materiatu?

Ku uciesze fanéw motoryzacji i trwodze ekologéw
klasycznie rozwigzano uktad napedowy. Z przodu mamy
solidna V6-ke o pojemnosci 3,7-litra (teraz wiecie skad
nazwa) i mocy blisko 330 koni mechanicznych oraz
niewiele wiekszym momencie obrotowym. W rozpedza-
niu do setki w nieco ponad 5 sekund i osigganiu pred-
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-kosci maksymalnej w granicach 250 km/h przeszkadza
masa rzedu 1,5 tony. Motor jest jednak na tyle elasty-
czny, ze dos¢ skutecznie radzi sobie z tym balastem.
Niestety przy tym nie brzmi tak jak powinien. Wskazane
bytoby zeby grat niczym orkiestra pod przewodnictwem
Radzimira Debskiego. Blizej mu do ptaskiego tonacyjnie
radia z supermarketu.

Kolejny powdd do radosci, przynajmniej teoretycznie, to
skrzynia biegéw, manualna o szesciu przetozeniach.
Niestety drazek zamiast by¢ precyzyjny w prowadzeniu
jest jakby zanurzony w gumie. Dodatkowo samochéd
przy redukcji jest w stanie samodzielnie wyréwnac obro-
ty, co jest rownie przydatne co wetniana prezerwatywa.
Redukcja wraz z miedzygazem to sztuka, wyzszy etap,
ktory wymaga czasu, wprawy, pokory oraz nauki. To tak
jakby by¢ dzieckiem i od razu dorostym. Jako nastolatek
swoje przecierpisz, ale juz nigdy nie wypijesz tyle
alkoholu naraz ani tak czesto nie bedziesz sie catowat.

Po 370Z spodziewatem sie wiele. Miat by¢ sportowym
samochodem nieco starszej daty. Powinien by¢ jak t-
shirt z wizerunkiem ulubionej kapeli, ktéry z dumag
nosiliscie w liceum jako znak buntu. Niestety, Nissan
nie przedktada swoich zalet z papieru na droge. 55%
masy spoczywa na przodzie, wiec mimo tylnego napedu
trzeba sie mocno starac by nie ptuzyt przodem, a opony
zatosnie nie piszczaty. Przez swdj niedoktadny uktad
kierowniczy nie jest zbyt poreczny w zakretach. Krecenie
kierownicg wymaga wysitku, ale nie przektada sie na to
wydajnos¢, przez co samochdd nie jest instynktowny ani
naturalny.

Tak, bywa przyjemnie narowisty i nieokrzesany. Wymaga
uwagi bowiem moze zamieni¢ sie w droga karuzele. Ma
sporg ilos¢ trakcji i dos¢ dtugo wybacza niczym Kosciot
Katolicki Jozefowi Wesotowskiemu. Jego zawieszenie
jest wystarczajaco komfortowe by poruszac sie nim na
co dzien, a jesli ¢wiczycie z Chodakowska czy Lewan-
dowska i przy tym nie jecie zbyt duzo bagaznik bedzie na
tyle duzy, ze sprawdzi sie jako wasz jedyny samochdd.

Jednak nie jest wyjgtkowy, co przy cenie ponad 180
tysiecy nie jest zaleta. Nie jest na tyle wygodny i cichy by
by¢ dobrym GT ani na tyle precyzyjny by nadawac¢ sie na
tor. Poza tym nie sprawia kierowcy odpowiedniej rados-

ci, nie wzbudza emocji. Na parkingu jest réwnie obojetny co
Micra. Pod tym wzgledem lepsza bedzie prawie o potowe tansza
Toyota GT86 albo BMW 228i. Sa stabsze, ale lepiej wywazone.
Juz samym swoim jestestwem rozpogadzaja poranek w korku. A
Nissan? Potrafi zrobi¢ kilka rzeczy nieZle, ale w wiekszosci jest
jak dinozaur. Powinno mi sie to podobac¢, w koricu od niedawna
zaczatem zbiera¢ winyle. Jednak jest jak relikt nie najlepszej
przesztosci. Swiadomosé, ze 370Z nie jest tak dobry jakby
mozna sie tego spodziewac uwiera bardziej niz oset w gaciach.
Mitsubishi juz zapowiedziato, ze nie bedzie kolejnej drogowe;j
ewolucji Lancera lub w najlepszym przypadku skoriczy jako suv z
napedem elektrycznym. Nissan moze p6js¢ ta sama droga i
zaprezentowa¢ 370E. Albo E370 o ile Mercedes sie nie
pogniewa. @

www.japan-czesci.pl
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31-831 Krakow tel. kom.: 50 343 272
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Volkswagen Scirocco 2,0 TSI
220 KM DSG R-Line

Styszysz Volkswagen, myslisz — Golf. Styszysz Volkswagen, od razu myslisz — na pewno TDI. A co
powiecie na nietuzinkowe i kultowe auto, produkowane z przerwa od 1972 roku? Zapraszam do
artykutu o bardzo ciekawym, usportowionym modelu, ktory niestety nie jest doceniany przez
kupujacych w naszym kraju. Przyjrzyjmy sie Volkswagenowi Scirocco z mocng, turbodotadowana,

benzynowa jednostka pod maska.
Artur Lawnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)

Tylko trzydrzwiowe nadwozie

W 2008 roku, po 16 latach przerwy, Volkswagen postanowit
wskrzesi¢ porzucony wczesniej model i wprowadzi¢ do sprzeda-
2y Il generacje Scirocco. Auto od samego poczatku miato by¢
skierowane do mtodszych kierowcéw , dlatego producent posta-
wit tylko na wersje trzydrzwiowa. Najnowsza odmiana produko-
wana jest w portugalskiej fabryce ulokowanej w miejscowosci
Palmela.

W wygladzie Scirocco znajdziemy kilka charakterystycznych
elementdw, ktére w niczym nie przypominaja pospolitych Volks-
wagenow. Zacznijmy od profilu bocznego. Spogladajac na auto
wtasnie z tej strony, widzimy linie boczng poczatkowo unoszaca
sie do gory, az do sporych rozmiaréw drzwi, a nastepnie
opadajaca ku tytowi. Scirocco osadzone jest na bardzo tadnych
alufelgach w rozmiarze az 18 cali. Najbardziej charaktery-
stycznym elementem nadwozia sg drzwi pozbawione
ramek wokot szyb, co nadaje autu jeszcze bardziej
sportowy charakter. Przéd to agresywne spojrzenie
waskich lamp potgczonych jeszcze wezsza atrapa silnika.
Ponizej Swiatet umieszczono ciekawie zaprojektowany
zderzak z imitacja wlotéw powietrza, w ktérych usytuowa-
no kierunkowskazy i Swiatta przeciwmgielne. Z tytu widzi-
my niczego sobie szerokie ,bioderka” nad tylnymi kotami
oraz niewielkg klape bagaznika. LED’owe Swiatta, jak
przystato na Volkswagena, majg charakterystyczny,
niepowtarzalny ksztatt.
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Nie oszukujmy sie — tylko dla dwéjki pasazerow

Po otwarciu olbrzymich drzwi w oczy wpada nam z
polotem zaprojektowana raczka do ich zamykania. Moze
nie jest to majstersztyk ergonomii i funkcjonalnosci, ale
duzy tréjkat naprawde moze przypascé do gustu. Wnetrze
teoretycznie przeznaczone jest dla czworki pasazerdw,
jednak rzeczywiscie jest zupetnie inaczej. 0t6z wygodnie
mozna podrézowac jedynie z przodu. Miejsca na tylnej
kanapie moga by¢ wykorzystane tylko w sytuacji awaryj-
nej lub do przewozenia dzieci. | to nieduzych. Bardzo
mata iloS¢ miejsca na nogi i opadajacy ku tytowi dach,
ktory ogranicza przestrzen nad gtowa, skutecznie
odbieraja cheé¢ na podréz. Zupetnie inna sytuacja panuje
z przodu. Fotele sa rewelacyjnie wyprofilowane, niczym
w aucie wyczynowym. Trzymanie boczne jest po prostu
genialne i nawet bardziej agresywna jazda nie
spowoduje przemieszczania sie naszego ciata. Miejsca
dla podrézujgcych z przodu jest wystarczajgco duzo, aby
pomiesci¢ nawet wyzsze osoby.

Przyjrzyjmy sie teraz desce rozdzielczej. Zegary,
owszem, sg czytelne i przejrzyste, ale moim zdaniem
zanadto podobne do innych modeli Volkswagena.
Konsola Srodkowa réwniez, niestety, przypomina inne
modele Volkswagena. Jedynym wyjatkiem sg umiejsco-
wione na jej szczycie trzy dodatkowe zegary pokazujgce
temperature oleju, wartosS¢ dotadowania turbiny oraz
stoper. Pozostate elementy, takie jak 7-calowy dotykowy
ekran czy panel sterowania automatyczna klimatyzacja,
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sg zywcem skopiowane z Jetty.

Bagaznik do najwiekszych nie nalezy i nie ma co sie
temu dziwi€. Przeciez jest to usportowiony hatchback.
Pakujac sie na weekend musimy pamietaé, ze do naszej
dyspozycji jest tylko 312 litréw przestrzeni bagazowej.
Dodatkowym problemem moze by¢ fakt, ze bardzo
wysoko umiejscowiono prog zatadunkowy, ktéry moze
utrudnia¢ pakowanie ciezkich walizek.

Mocna benzyna

Pod maska prezentowanego dzi$ Volkswagena Scirocco
znajduje sie mocna, benzynowa jednostka napedowa.
220 koni mechanicznych pochodzi z dwulitrowego
silnika wyposazonego w turbine. Sprint do pierwszych
100 km/h zajmuje okoto 7 sekund, za$ predkosé
maksymalna wynosi 245 km/h. Elastyczno$¢ zapewnia
sporej wartosci moment obrotowy, ktéry wynosi 350
Nm. Dodatkowym atutem jest rewelacyjnie pracujaca,
szeSciobiegowa, automatyczna skrzynia biegéw DSG.
Biegi zmieniaja sie btyskawicznie, niczym w Formule 1.

Zawieszenie zestrojono stosunkowo twardo i jesli
szukamy komfortu, to tutaj raczej przezyjemy
rozczarowanie. Ale dzieki temu kierowca ma zawsze
pewnoS¢ prowadzenia i panowania nad autem.
Pokonywanie zakretéw jest
czysta przyjemnoscig. Powiem

Certyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy

nych na polskich drogach. Szkoda tylko, ze tak rzadko jest
widywany w naszym kraju, bo bez watpienia jest godny blizszego
poznania. @

Dane techniczne:

Silnik: 16-zaworowy, benzynowy (turbo)

Pojemnos¢ silnika: 1969 ccm

Moc: 220 KM przy 4200-6200 obr./min

Moment obr.: 350 Nm przy 1500-4400 obr./min
Skrzynia biegow: 6-biegowa, automatyczna DSG
Naped: przedni
0-100km/h: 6,6 sek.

szczerze, ze z kazdym zakretem e R e L e el Vmaks: 245 km/h

uzalezniamy sie od tej przy-
jemnosci i pragniemy nastepne-
go zakretu. Uczucie poteguje
rewelacyjnie zestrojony uktad
kierowniczy, ktory idealnie
dopasowano do mozliwosci
samochodu.

Umiarkowany apetyt

Mimo bardzo dobrych osiagdw, £G SERWIS

Scirocco z benzynowym silni-  IRUBEOIEINREIORCIZINNEENY I:‘ :

kiem ma niewygdrowany apetyt +el. 607 939 500
tygodniowo testu Volkswagen BNt a Wi Rele)
zuzywat zaledwie 7,8 litra
benzyny na kazde 100 kilo-

metréw. Jest to wiecej niz | USUHI@CIG

zadowalajacy wynik, zwazywszy

na wawy ik | problemu z filtrem
czgsteczek statych

Dla kogo?

Volkswagen Scirocco jest bar-
dzo ciekawg propozycjg dla
mtodszego pokolenia kierow-
céw, ktorzy jeszcze nie planuja
dzieci i uwielbiaja wyrézniac sie
z ttumu pospolitych aut spotyka-

kwota do
zaptaty

( miedzy przejazdami kolejowymi)

—
na paliwo. Srednio podczas (RSN AIIS LMY | Pojemnosc bagaznika: 3121/

Zuzycie paliwa: 8,1/5,3/6,4
(I/100km) (miasto/poza
miastem/cykl mieszany)
Zuzycie paliwa testowe:

7,8 (I/200km) (cykl mieszany)
Pojemnos¢ baku: 50 litrow
Teoretyczny zasieg: 641 km
Wymiary: 4256/1810/1406
(dt. / szer. / wys. )

(w milimetrach)

Waga: 1319 kg

tadownos¢: 461 kg

1008 | po roztozeniu siedzen
Liczba drzwi/Liczba
miejsc: 3/4

Emisja CO,: 148 g/km
Wersja wyposazeniowa:

)|

7
ANFAIYZAHOLOM NINZOHISIN ANTYNOIOIH ANLYIdZ38

-
R-line “)\('a
Cena wersji podstawo- '?ﬂ
wej: 118 490 PLN }g}
Cena wersji testowanej: r;-

ok. 170 000 PLN

%
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TEST Opel Corsa OPC vs. Volkswagen Polo (3d) GTI

OPC vs GTI - pojedynek miejskich

~gigantow”

Dla ludzi, ktérzy maja ,benzyne we krwi” te dwa znaczki od producentéw z Wolfsburga i Russelsheim
automatycznie podnosza ciSnienie oraz tetno. Poszerzone Zrenice i dodatkowy doptyw adrenaliny to
byt znak, ze za chwile zasigdziemy za kierownice najmocniejszej odmiany Opla Corsy oraz Volkswagena

Polo — dwéch samochodéw nalezacych do klasy B.
Adam Kujawski

Na pierwszy rzut oka wydawac by sie mogto, ze zdecydowanym
faworytem tego starcia musi by¢ Polo GTI, w koncu doswiad-
czenie Volkswagena w tworzeniu usportowionych wersji siega
potowy lat 70-tych ubiegtego wieku, kiedy to Swiatto dzienne
ujrzat model Golf GTI. Opel Performance Center (OPC) powstato
z kolei dopiero w 1999 roku. W rzeczywistoSci sprawa nie jest
taka oczywista. Konstruktorzy z Russelsheim bardzo szybko
odrobili lekcje i juz Opel Corsa OPC poprzedniej generacji (D) w
wersji Nurburgring Edition zbierat bardzo dobre recenzje. Przy
tworzeniu generacji E byta wiec solidna podstawa i nie byto
potrzeby robi¢ tak rewolucyjnych zmian, np. w zawieszeniu, jakie
spotkaty inny model ze stajni OPC — Astre.

Cywilny czy sportowy?

Wprawne oko nie bedzie miato wiekszych problemoéw z
rozpoznaniem opisywanych samochodéw na ulicy i odréznienie
ich od standardowych wersji. W przypadku Polo GTI réznice te sa
jednak bardzo stonowane i delikatne. Z zewnatrz ujrzymy jedynie
czerwona listwe na atrapie chtodnicy, wchodzacg az pod klosze
reflektoréw, nieco zmienione ksztatty Swiatet przeciwmgtowych,
czy przedni zderzak a’la plaster miodu oraz napisy GTI na grillu i
tylnej klapie. Podwdjny wydech umieszczony jest po jednej
stronie auta i trzeba przyznac, ze nie wyréznia sie zbyt mocno. Z
pewnoscia jednak nikt nie bytby w stanie zobaczyé, ze od
cywilnej wersji jest o 1 cm dtuzsze i posiada mniejszy 0 2 cm
rozstaw kot osi przedniej i tylnej. Nieco inaczej do kwestii
wygladu podeszli projektanci Opla. Corsa OPC r6zni sie
od standardowej wersji — i to w bardziej zdecydowany
sposéb w poréwnaniu do rywala ,zza miedzy”. Jej wyglad
jest duzo bardziej agresywny, w szczegdlnosci jezeli
chodzi o tylng czes¢ nadwozia. Tam w oczy rzucajg sie
dyfuzory i ttumik Remus z podwdéjnym zakornczeniem po
obu stronach auta. Z przodu z kolei wyr6znikiem sa duze
wloty powietrza i przettoczenie na masce. Dodatkowo
samochdd posiada zarezerwowany wytacznie dla wersji
OPC jaskrawoniebieski lakier (o nazwie niebieski Arden).
To wszystko wydaje sie jednak... za mato. Z pewnos$cig
znajdg sie klienci, ktérzy chcieliby mie¢ szybkie, ale
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niewyrézniajgce sie na ulicy auto. W tym przypadku
jednak az sie prosi o co$ bardziej rzucajacego sie w oczy
— co$ na styl Forda Fiesty Red/Black Edition (ktéry co
prawda wyposazony jest w stabszy silnik 1.0 litra i mocy
125 lub 140 KM) potaczonego z np. przyciemnianymi
szybami. Nieco wiecej punktéw za bardziej sportowe
nadwozie przyznalibySmy Corsie OPC, lecz wystepuje
ona tylko w wersji 3-drzwiowej podczas gdy w Polo GTI
mamy wybo6r pomiedzy 3- i 5-drzwiowa wersja. Ta
ostatnia wydaje sie bardziej funkcjonalna. Tym bardziej,
ze eliminuje problem wychodzenia z samochodu na
zattoczonym parkingu, co w zwigzku z bardzo duzymi

P R o i O R s S L s

drzwiami w Corsie moze by¢ problematyczne. W zwigzku
ztym remis wydaje sie w tym przypadku sprawiedliwy.

Wiadomym jest, ze zaden producent nie stworzy do
sportowej odmiany zupetnie nowego wnetrza. W obu
samochodach znajduja sie jednak specjalne wstawki,
takie jak inna dZwignia zmiany biegdw, obszyta kolorowa
nicig kierownica czy tez specjalne oznaczenia na
zegarach. Pomiedzy Oplem i Volkswagenem sg dwie
gtowne réznice. Pierwsza dotyczy zastosowanych foteli.
Polo GTI posiada tradycyjne siedzenia z tkaning w
kratke. Jak dobrych by one skojarzen nie nasuwaty to
muszg ulec kubetkowym fotelom firmy Recaro
zastosowanym w Corsie OPC. Te drugie sa zdecydowa-
nie lepiej przystosowane do bardziej sportowej jazdy.
Druga rzecza jest kwestia ergonomii, stojgca w Polo na
wyzszym poziomie. Dla niektérych mogag to byé
drobnostki, jednak przy dtuzszym uzytkowaniu sa pewne
elementy zastosowane w Corsie OPC, ktére potrafig by¢
denerwujagce. Jednym z nich jest dotykowy panel stero-
wania gtosnoscia systemu audio (jeszcze szerzej stoso-
wane jest takie rozwigzanie np. w modelu Insignia, gdzie
dotykowo steruje sie takze klimatyzacja). Lepiej wypada
pod wzgledem uzytecznosci zwykte pokretto, opcja
dotykowa nie pozwala na skokowag zmiane i dodatkowo



wymaga w zasadzie petnego kontaktu palca i przytrzy-
mania przez dtuzsza chwile. W Corsie problematyczne
jest rowniez ... zapiecie paséw — trzeba sie nieZle nagi-
mnastykowa¢ zeby dosiegna¢ pasa umieszczonego
daleko za fotelem i lewa reka jest to w zasadzie niewyko-
nalne. Niezmiernie przydatny bytby w tym wypadku
wysuwany podajnik pasow.

tobuzeria w akcji

Wyglad samochodu to jedno, ale jego wtasciwosci
jezdne i osiagi to drugie. W przypadku pojazdu aspiru-
jacego do kategorii sportowej to ostatnie jest nawet
wazniejsze. Oba auta maja sie czym pochwali¢ i pomimo
faktu, ze na papierze ich parametry sg do siebie
zblizone to tatwo wskazaé r6znice. Pod maska Polo GTI
umieszczono jednostke benzynowa o pojemnosci 1.8
litra i mocy 192 KM. Co jest zaskakujgce w dzisiejszych
czasach w Volkswagenie przy okazji nowej generacji
tego modelu konstruktorzy odeszli od wszechobecnego
trendu downsizingu i zrezygnowali z dotychczas
stosowanej jednostki o pojemnosci 1.4 litra i mocy 180
KM. Dla kierowcy przejawia sie to nieco lepszymi
wrazeniami m.in. akustycznymi. Nasz egzemplarz
testowy wyposazony byt w 6-biegowa przektadnie
manualng, co wydaje sie godnym polecenia
rozwigzaniem. Nie do$¢, ze daje nam to wieksza
kontrole nad oczekiwang predkoscia obrotowa silnika,
to otrzymujemy lepsze parametry techniczne niz w
przypadku 7-stopniowej skrzyni DSG. Wybranie 2-
sprzegtowej przektadni powoduje, ze maksymalna moc
dostepna jest w przedziale 5400 - 6200 obr./min.,
podczas gdy dla ,manuala” jest to wartos¢ juz o 1200
obrotéw mniejsza. Rowniez maksymalny moment obro-
towy jest w tym przypadku mniejszy — i to az o 70 Nm
(320 Nm dla skrzyni recznej i 250 Nm dla DSG). Co cie-
kawe wedtug producenta w obu przypadkach sa jednak
takie same osiagi. Od 0 do 100 km/h uda nam sie roz-
pedzi¢ w 6,7 sekundy, a wskazéwka predkosciomierza
moze wskaza¢ maksymalng wartos§¢ 236 km/h.

W przypadku Corsy OPC sercem jest silnik 1.6 litra o
mocy 207 KM, co oznacza, ze ma o 15 KM wiecej nie
tylko od konkurenta, ale i poprzedniej generacji.
Maksymalny moment obrotowy wynosi 245 Nm, a dzieki
funkcji overboost mozna go chwilowo zwiekszy¢ do 280
Nm. Pierwsza setka od momentu startu pokazuje sie juz
po 6,8 sekundach, a predkos¢é maksymalna to 230
km/h. Pomimo podobnych osiggéw obu aut wrazenia z
jazdy sa nieco odmienne. Siedzac za kierownica Opla
Corsy OPC ma sie wrazenie, ze kieruje sie nieokietznang
bestig. Auto jest bardziej ,dzikie” — przy mocno
wcisnietym pedale gazu kierownice potrafi wyrywac¢ na
boki, wydaje przy tym lepszy dZzwiek, a nieco gorsze od
Polo osiagi moga by¢é spowodowane stosunkowo
krétkimi przetozeniami skrzyni biegow. Systemy kontroli
trakcji potrafig sie zatgcza¢ nawet na prostej drodze

zaréwno na 1-wszym, 2-im jak i 3-im biegu. Nie wspominajac, ze
nawet na nieco mokrej nawierzchni jest jeszcze trudniej. Plusem
jest jednak to, ze systemy elektroniczne mozna ,sttumié¢”, aw
ostatecznosci nawet catkowicie wytaczyé, co dla wprawionych
rajdowcow moze dawac jeszcze wieksza frajde. Oczywiscie, jak
to bywa w przypadku przednionapedowcoéw, trzeba dos¢ mocno
uwazacé na podsterownos¢. Jednak gdy nada sie dla Corsy OPC
odpowiedni tor jazdy pewno$¢ prowadzenia wzrasta do wyso-
kiego poziomu poniewaz uktad kierowniczy jest niesamowicie
precyzyjny. Z pewnoscia to najmocniejszy element tego auta.
Naprawde duzy plus dla konstruktoréw. Minusem jest, jak to w
Oplu, sporawaga dochodzgca do 1300 kg.

Polo GTI pomimo réwnie dobrych osiggéw wydaje sie duzo
tatwiejszy do kontrolowania. Systemy elektroniczne czuwaja nad
kierowca caty czas i nie pozwalajg na popetnienie btedu. Nie
ustyszymy réwniez gtoSnego bulgotu dochodzacego z rury
wydechowej, za to podczas jazdy da sie wyraZnie ustysze¢ przy-
jemny Swist przy zmianie biegdw, co przywotuje mite skojarzenia
z ,blow off-em” znanym z Subaru Imprezy WRX. Uktad
kierowniczy jest stosunkowo precyzyjny jednak subiektywne
odczucia méwig, ze sprawuje sie nieco gorzej anizeli ten z Corsy.
Ciekawostka jest fakt, ze siedzac za kierownica Polo GTI mozna
jechac... spokojnie. Nie czuje sie potrzeby wciskania za kazdym
razem gazu do dechy, a taka stonowana jazda powoduje, ze
wskaznik poziomu spalania moze pokaza¢ wartosci ponizej 7
litrow benzyny na 100 kilometréw. Jak na taka moc jest to wynik
catkiem rozsadny. Gdy jednak pedat gazu zacznie sie traktowac
troche ostrzej to wykres zuzycia paliwa momentalnie skacze do
gory i bez swojej wtasnej, matej rafinerii ciezko ,nakarmic
matego gtoda” — oczywiscie podobna sytuacja wystepuje w przy-
padku Corsy OPC. Jako podsumowanie mozna powiedzie¢, ze
ten ostatni jest przeznaczony dla nieco bardziej doSwiadczonych
kierowcow, ktorzy wiedza jak kieruje sie szybkimi samochodami,
a Polo GTI mozna poleci¢ nawet poczatkujgcym adeptom
sportowej sztuki jazdy.

Pod wzgledem wtasciwosci jezdnych i frajdy z kierowania lepiej
ocenilibySmy Opla Corse OPC. Auto to ma jednak jedna dos¢
istotng wade — cene. Koszt takiej konfiguracji to 91 500 zt (petna
siatka wyposazenia nie jest jeszcze dostepna na polskim ryn-
ku). W poréwnaniu do kosztujgcego 76 090 ztotych 3-drzwio-
wego Polo GTl z manualng skrzynig biegéw jest to cena zdecy-
dowanie zbyt wygdrowana, ktdérej nie zrekompensuja
nawet kubetkowe fotele Recaro. W podobnym przedziale
co Polo mieSci sie jeszcze Ford Fiesta ST. Tanszy o
przeszto 5 tysiecy ztotych od Corsy OPC jest réwniez
Peugeot 208 GTI, ktéry posiada podobna moc. Jak na,
badzZ co badz, samochdd z klasy B wydaje sie wiec, ze to
zdecydowanie za wysoka cena. Stad tez mozna sie
spodziewaé, ze na naszych ulicach za duzo aut w kolorze
"niebieskiego Ardenu" i znaczkiem OPC nie spotkamy. il
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Fiat Punto 1,3MJ 75KM Easy

Historia Fiata Punto rozpoczyna sie w 1993 roku kiedy bardzo popularne UNO zostato zastapione
pierwsza generacja ,,kropki”. Auto produkowane byto do 1999, kiedy w salonach pojawita sie

Il generacja. Od 2005 roku klienci mieli wybor pomiedzy dotychczasowym modelem, a catkowicie
nowym Grande Punto. W drugiej potowie 2009 roku Fiat do sprzedazy wprowadzit zmodyfikowany
model o nazwie Punto Evo, nie porzucajac przy tym produkcji Grande Punto. Wreszcie nadszedt rok
2012, kiedy to oba modele zostaty zastgpione przez produkowane do dzis Punto 2012. Dosé
skomplikowana historia. Wasnie ten ostatni model mieliSmy okazje testowac.

Artur Lawnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)

Mimo wieku moze sie podobaé

Przéd to rozdzielone kierunkowskazy, umiejscowione ponizej
reflektoréw. Owe reflektory przypominaja swoim ksztattem
Lkrople deszczu”, za$ atrapa silnika na ktérej znajduje sie logo
marki, jest niewielkich rozmiaréw. Z tytu wzrok przyciagaja
Swiatta, ktére sg wykonane w technologii LED. Cate nadwozie
posiada kilka stylistycznych detali, ktére mimo uptywajacych lat
nadal nadajg mu niepowtarzalny wyglad.

Wygodnie

Zwiedzanie wnetrza auta zacznijmy nietypowo, bo od bagaznika.

Kiedy otworzymy klape, naszym oczom ukazuje sie widok 275-

litrowej przestrzeni bagazowej. Lecz lekkim problemem jest

wysoki prég zatadunkowy. Czasem moze on przeszkadza¢ w
zatadunku ciezszych walizek.

Przednie miejsca to niezle wyprofilowane i komfortowe
fotele. Dodatkowo atutem jest sporo przestrzeni dostep-
nej na nogi i nad gtowami. Natomiast z tytu do dyspozycji
jest trzyosobowa kanapa. Najwygodniej zasigdzie na niej
jednak dwojka dorostych os6b plus ewentualnie dziecko.

Konsola Srodkowa to niewielki schowek na drobiazgi,
nowoczesne radio o sporej liczbie przyciskéw oraz trzy
pokretta obstugujace manualng klimatyzacje. Wszystko
jest banalnie proste w obstudze. Tak powinno by¢ w

kazdym aucie.

BEZPLATNY REGIONALNY MIESIECZNIK MOTORYZACYJINY

Zegary, niczym w sportowym aucie, umieszczono w od-
dzielnych, wytupiastych tubach, ktére przedzielone sa
wysSwietlaczem komputera poktadowego oraz wskazni-
kami poziomu paliwa i temperatury silnika.

Wystarczajacy

Pod maska prezentowanego dzi$ Fiata Punto znajduje
sie wysokoprezna jednostka napedowa Multi Jet pow-
stata przy wspétpracy z General Motors. Silnik ten ma
pojemnos¢ 1,3 litra i rozwija moc 75 KM. Byé moze na
papierze takie parametry nie powalajg, ale wazace
1105 kg Punto ochoczo reaguje na pedat gazu i po 13,6
sekundy pokazuje na predkosciomierzu pierwszg ,set-
ke”. Wedtug producenta auto mozemy rozpedzi¢ do
predkosci maksymalnej wynoszacej 165 km/h.

Naped przekazywany jest na przednie kota za pomoca 5-
biegowej, manualnej skrzyni biegéw. Jej przetozenia sg
dobrze dobrane, dzieki czemu nawet brak széstego
przetozenia nie jest wadg. Pracujgcy bez zadnych proble-
moéw i idealnie lezacy w dtoni lewarek jest kolejnym
atutem.

Elastyczno$¢é moze nie zwala z né6g maniakéw wciskania
w fotel, ale jest wystarczajgca, aby sprawnie poruszaé
sie zarébwno w miescie, jak i poza nim. Mamy to zapew-
nione dzieki 190 Nm momentu obrotowego, ktéry do-



stepnyjest od 1500 obr./min.

Zawieszenie jest zestrojone w sposéb ktadacy nacisk na
rewelacyjne ttumienie nieréwnosci, dajac kierowcy i
pasazerom komfort i wygode podrézowania.

0 kropelce

Testowanym przez nas Punto naprawde mozna podrézo-
wac o kropelce. | to nie tylko poza miastem, gdzie spala-
nie Srednie potrafi wynieS¢ nawet 4 litry oleju napedo-
wego, ale réwniez w miescie. Zuzycie paliwa w czasie
jazdy miejskiej wynosi zaledwie 4,7 Il. Srednio Punto
zadowala sie 4,3 | na kazde 100 kilometrow.
Niesamowite!

Godny uwagi

Czekajac na kolejng generacje Fiata Punto moge $miato
twierdzi¢, ze obecna od kilku lat wtoska ,kropka” jest
nadal bardzo atrakcyjnym samochodem. Z prezento-
wanym dieslem zapewnia niesamowicie oszczedne
podrézowanie.

Dane techniczne:
Silnik: 4-cylindrowy, wysokoprezny (turbo)

5563961

Pojemnosé silnika: 1248 ccm

Moc: 75 KM przy 4000 obr./min

Moment obr.: 190 Nm przy 1500 obr./min
Skrzynia biegéw: 5-biegowa, manualna

Naped: przedni

0-100km/h: 13,6 s

Vmaks: 165 km/h

Zuzycie paliwa: 5,2/3,5/4,1 (1/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)

Zuzycie paliwa testowe: 4,7/4,0/4,3 (1/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Pojemnosé baku: 45 litrow

Teoretyczny zasieg: 1046 kilometréw

Wymiary: 4065/1687 /1490 (dt/szer/wys) (w milimetrach)
Waga: 1105 kg

tadownos¢: 485 kg

Pojemnos$¢ bagaznika: 275 (1030) | (po roztozeniu siedzen)
Liczba drzwi/Liczba miejsc: 5/5
EmisjaCO,:108 g/km

Opony: 195/55R16

Wersja wyposazeniowa: Easy

Cena wersji podstawowej: 53 200 PLN

Cena wersji testowanej: ok.61 550 PLN
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System Common Rail

Silniki Diesla goszcza pod maskami samochodow osobowych od pofowy lat trzydziestych XX wieku.
W porownaniu do silnikéw benzynowych, jednostki wysokoprezne zawsze ceniono za oszczedne
obchodzenie sie z paliwem, krytykowano natomiast za niska kulture pracy, gtosnosé oraz stabe osiagi.
Rozwaj techniki na przestrzeni lat pozwolit jednak na wyeliminowanie najwiekszych wad diesli przy
jednoczesnym zachowaniu niewielkiego zapotrzebowania na paliwo. Za jeden z najbardziej
przefomowych momentow nalezy tutaj uznaé zastosowanie systemu wtryskowego Common Rail.

Tekst: inz. Mariusz Baranski, Zdjecie: Daimler

Kilka istotnych faktow

Historia silnika z zaptonem samoczynnym w samochodach
osobowych liczy sobie prawie 80 lat, a pierwszym seryjnie
produkowanym autem wyposazonym w jednostke wysokoprezng
byt Mercedes 260 D (W138), zaprezentowany w 1936 roku.
Zastosowany w nim silnik miat pojemnos¢é skokowg 2545 cm3,

BEZPLATNY REGIONALNY MIESIECZNIK MOTORYZACYINY
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rozwijat moc 45 KM, pozwalat na rozpedzenie sie do 94
km/h i spalat Srednio 9,5 litra oleju napedowego na 100
km. Z czasem diesle ulegaty coraz wiekszemu
rozpowszechnieniu. Przez dtugie lata byty to tylko i
wytacznie jednostki wolnossace. Pierwszy osobowy
turbodiesel pojawit 1978 roku, a byt nim Mercedes klasy
S typu W116 w wersji 300 SD. Jesli chodzi o rodzaj
wtrysku paliwa, to az do drugiej potowy lat
osiemdziesigtych XX wieku stosowano wtrysk posredni.
Za pioniera wtrysku bezposredniego uwaza sie Fiata,
ktory w 1987 roku wprowadzit na rynek model Croma 1.9
TD i.d. wyposazony w takie wtasnie rozwigzanie. Jednak
najwiekszy wktad w spopularyzowanie silnikow Diesla z

wtryskiem bezposrednim miat zdecydowanie koncern
Volkswagena. Jego 5-cylindrowe 2.5 TDI (debiutujgce w
1989 roku pod maska Audi 100 C3), a przede
wszystkim 4-cylindrowe 1.9 TDI (majgce swojg premiere
w 1991 roku jako Zrédto napedu Audi 80 B4) to
prawdziwe ikony jednostek wysokopreznych. Na
przestrzeni lat ewolucji ulegty réwniez uktady zasilania
paliwem silnikéw Diesla: od pomp wtryskowych az do
pompowtryskiwaczy i systemu Common Rail, ktéry jest
obecnie powszechnie stosowany.

,Wspolna Szyna”

System Common Rail (w wolnym ttumaczeniu ,Wspdlna
Szyna”) w samochodach osobowych zastosowano po
raz pierwszy w 1997 roku. Podobnie jak w przypadku
wtrysku bezposredniego palme pierwszenstwa dzierzy
w tej kwestii koncern Fiata i jego silnik 1.9 JTD,
debiutujacy w Alfie Romeo 156. Nowa technologia
stanowita milowy krok w rozwoju jednostek z zaptonem
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samoczynnym. Common Rail przyczynit sie do
znacznego polepszenia kultury pracy i osiggéw diesli
przy jednoczesnym obnizeniu zuzycia paliwa i emisji
zanieczyszczen. Co istotne, wszystko udato sie
osiagng¢ bez nadmiernej komplikacji uktadu
wtryskowego, ktérego najwazniejszymi elementami sg
pompa wysokiego cisnienia, tzw. szyna (stanowigca
akumulator oleju napedowego pod wysokim
ciSnieniem) i potaczone bezposSrednio z nig
wtryskiwacze. Nad catoScig czuwa elektronika
sterujaca. Istotg systemu Common Rail jest wtrysk
paliwa do cylindrow pod ogromnym ciSnieniem. W
pierwszej generacji uktadu ciSnienie to wynosito okoto
1350 baréw, w drugiej wzrosto do okoto 1600 baréw, w
trzeciej osiggneto 1800 baréw, natomiast czwartej -
ponad 2000 baréw. Wraz z koniecznoscig bardzo
wysokiej precyzji wtrysku paliwa stanowi to prawdziwe
wyzwanie dla wtryskiwaczy. Aby mogty one prawidtowo
spetnia¢ swoja funkcje musza by¢é wykonane z
aptekarska wrecz doktadnoscig. Podzespoty te
stanowia kluczowy element catego uktadu i to wtasnie
od ich najbardziej zalezy, czy
dostarczanie paliwa do
cylindréw bedzie sie odbywaé w
prawidtowy sposéb. W zalezno-
Sci od generacji systemu
Common Rail mozemy sie
spotka¢é z dwoma rodzajami
wtryskiwaczy: elektro-
magnetycznymi i piezo-
elektrycznymi. Wtryskiwacze
elektromagnetyczne stosowano
w przypadku pierwszej i drugiej
generacji Common Rail. Za ich
otwarcie, a tym samym wtrysk
oleju napedowego do komor
spalania odpowiada cewka
elektromagnetyczna.
Zwiekszenie ciSnienia oraz
ilosci faz wtrysku wymagato
zastosowania wtryskiwaczy
piezoelektrycznych, w przy-
padku ktérych elektromagnes
zastgpiono krysztatami wykazujgcymi wtasciwosci
piezoelektryczne. Z wtryskiwaczami tego typu mozna
sie w systemach Common Rail trzeciej i czwartej
generacji.

Wtryskiwacze - najstabsze ogniwo

Jak juz wczesniej wspomniano nowoczesne jednostki
wysokoprezne pod wzgledem kultury pracy i
zapewnianych osiggéw bija na gtowe diesle sprzed ery
Common Rail. Jednak nie ma nic za darmo, a ceng za
przyjemnos¢ z jazdy jest w tym przypadku podwyzszony
poziom awaryjnosci. Najwiecej probleméw potrafig
sprawi¢ wtryskiwacze. Bez wzgledu na rodzaj,
urzadzenia te sg bardzo wrazliwe na jakos¢ paliwa. W
zwigzku z tym, ze ich elementy sg dopasowywane z
precyzja dochodzacg do 0,02 mikrometra (!) nawet
najdrobniejsze zanieczyszczenia zawarte w oleju
napedowym potrafia zaburzy¢ prace catego uktadu.
Dlatego tez niezwykle istotne jest regularne
wymienianie filtra paliwa i tankowanie samochodu na
renomowanych stacjach benzynowych, co pozwoli na
zminimalizowanie ryzyka awarii wtryskiwaczy. Warto o
tym pamietac, poniewaz koszty ewentualnych napraw
potrafig przerazic. O problemach z uktadem
wtryskowym moga $Swiadczy¢é nastepujace objawy:
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Zastanow sie ile jeszcze os6b go zauwazyto.
Biuro reklamy: tel. 12 632 09 32, www.reklama.kdk.pl

TECHNIKA W MOTORYZACI

utrudniony rozruch, nieréwna praca silnika na biegu jatowym,
czarny dym z rury wydechowej, zauwazalne pogorszenie
0siggow, odczuwalny wzrost zuzycia paliwa, przegrzewanie sie
silnika. W momencie zauwazenia ktoregokolwiek z powyzszych
symptomoéw nalezy udac sie serwisu celem wstepnej diagnozy.

Naprawa nie zawsze jest mozliwa
Wytwarzaniem wtryskiwaczy przeznaczonych do silnikow z
systemem Common Rail zajmuja sie obecnie cztery firmy:
Bosch, Delphi, Denso oraz Siemens VDO (przejety w 2007 roku
przez koncern Continental). Pierwsi trzej producenci
dostarczajg zaréwno wtryskiwacze elektromagnetyczne, jak i
piezoelektryczne, natomiast czwarty tylko i wytacznie piezo-
elektryczne. W zaleznosci od marki i rodzaju, wtryskiwacze
réznia sie trwatoscig oraz mozliwosciag regeneracji. Na chwile
obecna naprawie podlegaja wtryskiwacze elektromagnetyczne,
natomiast piezoelektryczne uchodzg za nienaprawialne (chociaz
w ostatnim czasie pojawita sie mozliwos¢ ograniczonej naprawy
wtryskiwaczy firmowanych przez Siemensa). Regeneracja
elementéw odpowiedzialnych za dostarczanie oleju
napedowego do komér spalania to zadanie dla profesjonalnych
serwisow, dysponujacych
odpowiednig wiedzg, doswiad-
czeniem oraz specjalistycznymi
narzedziami. Dotyczy to prakty-
cznie kazdego etapu prac.
Zaczynaja sie one od wymonto-
wania wtryskiwacza z silnika i
pomiaru dawkowania paliwa na
tzw. stole probierczym.
Nastepnie podzespdt jest
rozbierany, a jego elementy
myte za pomoca ultradZzwiekow.
Gdy wszystko jest juz doktadnie
oczyszczone z osadéw, ocenia
sie stopien zuzycia
poszczegdlnych czesSci i
wymienia sie te, ktére wykazuja
odstepstwa od przyjetych norm.
W kolejnym kroku wtryskiwacz
jest sktadany w catos¢ i
ponownie trafia na stot
probierczy w celu doktadnego
pomiaru parametrow wtrysku. Przed zamontowaniem w silniku
zdecydowana wiekszoS¢ wtryskiwaczy wymaga jeszcze tzw.
kodowania, ktére polega na nadawaniu konkretnemu
wtryskiwaczowi indywidualnego kodu uwzgledniajacego
charakterystyke dawkowania paliwa. Wynika to z tego, ze mimo
niezwyktej precyzji wykonania, wtryskiwacze wykazuja
minimalne réznice w iloSci oleju napedowego dostarczanego do
komoér spalania. Zniwelowaniu tych réznic stuzy wtasnie
kodowanie. Wygenerowane kody sa nastepnie zapisywane w
sterowniku silnika. Dzieki temu sterownik jest w stanie
wprowadzi¢ odpowiednie korekty dawek paliwa dla
poszczegdlnych cylindrow. Kodowanie nalezy przeprowadzac
kazdorazowo po regeneracji wtryskiwacza. Dopiero wtedy
podzesp6t moze zostaé powtdrnie zamontowany w
silniku. Fachowo i rzetelnie przeprowadzona naprawa
pozwala zaoszczedzi¢ sporg sume pieniedzy, dlatego jesli
to tylko mozliwe warto korzysta¢ z takiej opcji. W
przypadku wtryskiwaczy, ktére nie podlegaja regeneracji
jedynym wyjsciem jest zakup nowych podzespotow.
Zaleznie od marki samochodu ich ceny sa rézne, jednak
praktycznie zawsze powoduja znaczne uszczuplenie
domowego budzetu. @
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Seria Jedliﬁski- |
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Porsche Platinum GT3 CUP Challenge Central

SHOsSHOd

Rafat Mikrut podczas drugiego wyscigu
w Niemczech zakoriczyt serie zwyciestw
Jedliniskiego.

|

(72

Kolejne dwie rundy Porsche Platinum GT3 Cup Challenge Central Europe staly pod znakiem triumfow
zawodnikow ekipy GT3 Poland, a zwtaszcza Marcina Jedlinskiego, ktory az trzykrotnie stawat na
najwyzszym stopniu podium. Jeden zwyciezca nie oznaczat jednak braku emocji, przez co na Pannonia
Ringu oraz Lausitzringu walczono o kazdy centymetr toru.

Tekst:

Pawet Zajac, Zdjecia: Grzegorz Kozera

Dominacja Marcina Jedlinskiego na Pannonia Ringu zaczeta sie
juz podczas kwalifikacji, kiedy to zawodnik GT3 Poland rozprawit

sie z

Grzegorzem Moczulskim, wyprzedzajac go o przeszto

sekunde. W trakcie wyScigow rozgrywanych przy petnym
wakacyjnym stoncu, ktére w warunkach wyscigowych, z powodu
mocno nagrzanych kokpitéw, byto raczej zmora niz powodem do
radosci, Jedlinski nadal pokazywat, ze to on rzadzi na Wegrzech.
Co prawda podczas sobotniej rywalizacji to Jarostaw Budzynski
byt liderem po pierwszym zakrecie, jednak na kolejnych
okrazeniach nie udato mu sie utrzymaé za sobg swoich
zespotowych kolegéw - lepszy okazat sie nie tylko Jedlinski, ale
takze Rafat Mikrut, ktory przejat dzieki temu drugie miejsce. W
niedziele byto podobnie i biato-zétte Porsche znéw finiszowato ze
spora przewaga nad reszta stawki, jednak z tytu sporo sie dziato
i 0 podium toczyta sie zacieta walka, z ktorej zwyciesko wyszli
Jarostaw Budzynski oraz Grzegorz Moczulski.
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Po zaledwie weekendzie przerwy Porsche Platinum GT3
Cup Challenge Central Europe przeniosto sie na
ulokowany niedaleko granicy z Polska tor Lausitzring.
Cho¢ niemiecki obiekt po raz pierwszy goscit puchar, to
jednak wiekszos¢é zawodnikéw dobrze go znata, wiec od
samego poczatku toczyta sie zacieta walka o czotowe
pozycje. Cho¢ ekipa GT3 Poland ponownie byta w dobrej
formie, to jednak Jedlinski nie rozdawat juz kart i podczas
kwalifikacji byt jedynie trzeci - za Budzynskim oraz
Mikrutem, ktérych przedzielito zaledwie 0,007 sekundy.
W pierwszym wyscigu decydujace rozstrzygniecia
nastapity juz na starcie, kiedy Jedliniski idealnie trafit w
gasnace Swiatta, przez co jeszcze przed pierwszym

Partner rubryki

zakretem znalazt sie na czele pucharowej stawki. Na
kolejnych okrazeniach zwyciezca z Pannonia Ringu
kontrolowat sytuacje i siegnat po trzecig wygrana z
rzedu. 2,7 sekundy za nim znalazt sie Grzegorz
Moczulski, natomiast czotowg tréjke uzupetnit Rafat
Mikrut. W niedziele natomiast najszybszy okazat
startujgcy z pierwszego pola Mikrut. Tym razem

zawodnicy ekipy GT3 Poland nie pozwolili nikomu sie
pokonac i zajeli cate podium. Drugie miejsce przypadto
Jarostawowi Budzyriskiemu, natomiast na najnizszym
stopniu stanat lider pucharowej klasyfikacji Marcin
Jedlinski.@

. tekst pochodzi z:
Miesiecznik dostepny
W punktach kolportazu prasy.
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Tekst: Tomasz Papaj (polishworks.pl),
Zrodto: polishworks.pl F

Marka i model: Fiat 125p

Rocznik: 1971 Mm
Silnik/moc fabryczna: Seria 1300 e - : =
Felga/opona: Schmidt Th line, Przéd 8 J ET 18 -195 /40/14
plus dystans 5mm,

Tyt 9J ET 6 - 195/40/14 plus 5 mm dystans

Przynaleznosé do Klubow: vag-podkarpacie.pl Opis auta: . , R
Prezentowane dzisiaj auto nie ma w swojej historii dtugiej

listy modyfikacji. Zmian duzo w tym aucie nie byto, ale te
ktore zostaty przeprowadzone byty catkowicie trafione.
Auto zostato wystylizowane na replike radiowozu MO z
poczatku lat 70. Wstawki niebieskie zrobione zostaty z
odpowiedniej folii. Auto porusza sie na 14 calowych felgach
Schmidt Th line. 14 cali moze wydawa¢ sie matym
rozmiarem, ale przy klasycznym aucie (Smiato mozna
stwierdzi¢, ze 125p to klasyk petng geba !!!) wyglada to
idealnie. OczywiScie nie obeszto sie bez obnizenia
zawieszenia. Wtasciciel planuje montaz air ride’a - a wtedy
to juz nic wiecej do szczescia nie potrzeba. Gratulujemy
ciekawego pomystu na auto !!!

Opis modyfikacji stylistycznych:

Replika MO z poczatku lat 70, oklejenie folig.

Opis modyfikacji mechanicznych:

Obnizenie zawieszenia

Opis modyfikacji car-audio:

Seria tamtych lat, czyli jeden gtosnik i radio

Plany:

Dopracowanie szczegotdw, air ride i przeszycie kompletnie
catego srodka. Czerwona skéra plus kremowa nic. &l
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Anglik w Polsce

Nasz rzad moze czasami przypomina¢ mate dziecko nie potrafiace sie na diuzej skupi¢ na jednej rzeczy.
Jednak nie w tym przypadku. Obiecat Zze zrobi co tylko moze (potrafi) zeby Polacy zaczeli wracaé

z emigracji i stara sie danego stowa dotrzymaé. A Zze przespat ostatnie lata i w dodatku zblizaja sie
kolejne wybory, czas na dziatanie.

Robert Lorenc

Oczywiscie gtéwne sity skierowane zostaty na Wyspy
Brytyjskie. To z nich najwiecej Polakéw miato wréci¢
do swojej ojczyzny. Juz w kampani wyborczej, jesienia
2007 roku, éwczesny lider Platformy Obywatelskiej
Donald Tusk obiecywat w trakcie wizyty w Londynie -
Za dwa lata znajdziecie swoj Londyn w Polsce - méwit
przyszty premier - Chee przywrécic Polakom wiare, ze
takze w Polsce mozna godnie zy¢ i zarabiac. Ludzie
wroca, jesli nie tylko ceny, lecz takze zarobki beda
zachodnie - przekonywat. Co konkretnie obiecat?
Wracajacy mieli liczy¢ na zwolnienie z podatku CIT

i sktadki rentowej przez trzy lata oraz utatwienia w
inwestowaniu pieniedzy.

Czasu pozostato niewiele i nawet rzad zdawat sobie
sprawe ze realizacja obietnic jest niewykonalna. Inni,
na ich miejscu, moze staneliby na gtowie i zaczeli
zonglowaé ostrymi narzedziami lub dekretem ustalili
Ze od jutra jeze sg ptakami i umieja lata¢, wiedzac ze
nie przyczyni sie to do zrealizowania obietni¢, ale
spowoduje skupienie sie opini publicznej na czym
innym. Inny rzad moze tak, ale nie ten. Ten usiadt

i zaczat myslec. Niejako zbawieniem dla niego okazat
sie wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej,
ktéry uznat, ze Polska tamie unijne prawo, zakazujac
rejestracji aut dostosowanych do ruchu
lewostronnego, jak w Wielkiej Brytanii lub Irlandii.
Zatem, skoro Polacy nie zaczeli wracaé masowo z
emigracji, postanowili stworzy¢ namiastke ich
dotychczasowego zycia w Polsce. Jak pomysleli tak
zrobili. Pytanie tylko czy poszli w dobrg strone.

Ale po kolei.

Do czasu przegranej przed sadem UE nasz rzad nie
zgadzat sie na rejestrowanie aut z kierownica po
prawej stronie, obawiajac sie ze zgoda na ich
rejestrowanie pogorszy stan bezpieczerfistwa na
drogach. Polska, co nie jest dla niej chluba, od lat
zajmuje czotowe miejsce wsroéd panstw europejskich
pod wzgledem liczby Smiertelnych ofiar wypadkéw na
drogach. Wyrok sadu oznacza ze powyzszej tezy nie
udato sie skutecznie obroni¢. Na prawde nie

udato? Nie udato sie wykazac ze np. kierowca
poruszajacy sie samochodem z kierownicg po

przegrat batalie. Tymczasem juz w 2007 roku, wedtug
badan Insurance Corporation of British Columbia,

w Krajach o ruchu prawostronnym witasciciele
samochoddw z kierownica po prawej stronie
powodowali 0 ok. 40 procent wiecej wypadkow niz,
kierujacy pojazdami z kierownica po lewej stronie.

Tym samym juz od 15 sierpnia mozna rejestrowac

Od 15 sierpnia mozna
rejestrowa¢ w Polsce
samochody z kierownica
po prawej stronie

w Polsce samochody z kierownica po prawej stronie.
Co prawda dopuszczenie ich do ruchu bedzie
wymagato drobnego ich dostosowania. Auto bedzie
musiato mie¢ reflektory do ruchu prawostronnego

(w tym dostosowane tylne oswietlenie
przeciwmgtowe), odpowiednio ustawione boczne
lusterka (w niektérych modelach konieczna bedzie ich
wymiana) i ewentualnie wymieniony predkosciomierz,
jesli jest wyskalowany w milach, na wskazujacy
kilometry. Catkowity koszt takiej “operacji” powinien
wynies¢ nie wiecej niz 1000 ztotych. | takim oto
sposobem rodacy z Wysp Brytyjskich w Polsce beda
mogli poczué namiastke swojej nowej ojczyzny.

Pewnego rodzaju blokada moze by¢ stanowisko
firm ubezpieczeniowych. One zauwazyty ze
poruszanie sie samochodem z kierownicg

po prawej stronie moze zwiekszac
niebezpieczenstwo na drodze i postanowity
(przynajmniej niektore z nich) o zwiekszeniu
optaty za obowigzkowe ubezpieczenie OC nawet
0 300% w stosunku do takiego samego pojazdu
z kierownica po lewej stronie.

Wobec nowej rzeczywistosci nie pozostaje
zatem nic innego tylko zyczyé nam wszystkim

prawej stronie, przed wykonaniem manewru
wyprzedzania ma ograniczong widocznos¢ i tym
samym bezpieczne wykonanie powyzszego
manewru jest praktycznie niemozliwe? Przeciez
wiekszos¢ drég w tym kraju stanowia
jednojezdniowe szosy gdzie, wyprzedzanie jest

w zasadzie niezbedng koniecznoscig. Rzad
ttumaczyt ze nie byt w stanie obroni¢ tezy poniewaz
nie posiadat statystyk wypadkéw z udziatem aut

z kierownicg po prawej stronie. Tym samym

bezpiecznej i szerokiej drogi (abysmy mieli

gdzie uciec jak z naprzeciwka bedzie rozpoczynat
manewr wyprzedzania “anglik”) i aby badania
Insurance Corporation of British Columbia
okazaty sie w Polsce nieprawdziwe. @l
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REKLAMY / OGLOSZENIA

-
klimatyzacji

Dezynfekcja
S Usuwanie zapachaw
Myjma PRZEGLAD
samochodowa KLIMATYZACJI

Ozonowanie

M e g k = MNaprawa
yCle | woskowanie % ukladu klimatyzacii
Czyszczenie skory \ ¥

PRANIE TAPICERKI
Mycie silnika
Mycie podwozia
Zabezpieczenie lakieru
DETAILING

Krakow Pl. Serkowskiego 5
tel. (1 22
www.harp.com.pl

tel. (12) 423 55 55

Diesel Centrum
Transbud Nowa Huta S.A.

Profesjonalny SERWIS aparatury wtryskowej
do samochodéw osobowych i ciezarowych
NAPRAWY | DIAGNOSTYKA:

v pomp rzedowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

. : /pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC
" ul. Ujastek 11, g v pomp wiryskowych VP 29/30, VP 44
tel. 12 681 82 5 d pomp wysokiego ci$nienia cp,, cp,, Cp;

fax 12 681 81 6 ’ .‘ v/ wtryskiwaczy wszystkich typow
www.transbud.com.pl : wtryskiwaczy COMMON RAIL

e-mail: bosch@transbud.co v/ pompowtryskiwaczy i pomp pld

Stacja Demontazu Pojazdow

ogemot.pl

SKUPUJEMY WSZYSTKIE POJAZE

rozbite, skorodowane, niesprawne
wystawiamy zaswiadczenia niezbedne do wydziatu komunikag
oraz dokumenty do wyrejestrowania pojazdu

P

Krakow

dysponujemy wtasnym transportem
PLACIMY GOTOWKA!!!

demot.p!
Gtogoczow 819

sprzedaz uzywanych
czesci samochodowych

mozliwy montaz
W naszym serwisie

tel. 12/ 273 07 25, tel. kom. 886 699 832, e-mail: demot@demot.pl

Wadowice opony nowe | uzywane

Mys’lenice‘

d.pl
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H KATALOG
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Cze sci nowe i uzywane
do samochodow dostawczych

W . .l\u:cchc.-:.-kc-u.
Pojozdowa
Wiestaw Banachowicz
0 -@. \/'_“‘I @ PEUGEOT l‘IEco

Partner 2000, ul. Danaléwka 6, Krakéw Krakw, ul. Deielsiogo 62
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51 tel. 12 412 30 16, kom, 605 726 135

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl e-mail: biuro@mechanik-krakow.com

CER MOTOR KRAKOW
- {
~ EH ul. Przewoéz 34a, 30-716 Krakéw

~‘ MﬂTDFI tel.: 12 653 00 21, 12 650 57 10
IS0 9001:2000 ' b oy e-mail: krakow@cermotor.com.pl

IMPORTER &5
CZEéC' SILNIKOWYCH ikt

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIEZAROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WOZKI WIDLOWE

e - -

& KRISCAR Stacja Kontroli

SERWIS SAMOCHODOW 520 Pojazdow

- Wymiana rozrzadu = p

- Wymiana sprzegiet — pa = R ,

- Naprawa uktadéw hamulcowych . . ul. L|ryczna 3, 31-480 Krakow

SQAD... BT LI

*CITROEN - PEUGEOT - RENAULT JAN HOL wwuw.janhol.pl

(Rondo Mateczny- przedtuzenie ulicy TRANSPORT URZADZEN BUDOWLANYCH

T (12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39 GOLSKALUNIAEURORE ISRA

- pogenaracis belek WULKANIZACJA - WYMIANA OPON
- Remonty zawieszenia
Dziekanowice 78, 32-086 Wegrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686 L www.DNAauto.eu www.diagnostyka.com )
Krakow’ ul. CZVZOWka 35A TRANSPORT SAMOCHODOW, MOTOCYKLI, £ODZI
zapraszamy
e-mail: biuro@sgad.com.pl peymil  tel. 781 777 666, 783 777 666

sobota 9 - 14

MpNTAZ O SERWIS 01 NAPRAWY [l REGULACJE AUTO SERWIS

- HOMOLOGAC]E 0 KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN . .

RATY 0 ODCZYT | KASOWANIE BEEDOW PELNY ZAKRES USLUG

Krakéw - Nowa Huta, ul. Zaglowa 25a o
tel. 12 686 60 53 = 608 616 169 = 694 887 167 Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

www.Ipg.krakow.pl = e-mail: bggas@poczta. ul. Stadionowa 1, Krakow
ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00 tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

SPECJALIZACJA ZAKLADU:
- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdow samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podlesna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

www.katalogdlakierowcow.pl motoryzacia inacz@
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http://www.p2000.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
http://www.cermotor.com.pl
http://www.diagnostyka.com
http://www.sqad.com.pl
http://www.janhol.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.felgi-naprawa.krakow.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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REKLAMY / OGLOSZENIA

CITROEN:-PEUGEOT-RENAULT

CRACOW BUSINESS CORPORATION
SkIEp | SERWiS

Krakow, ul. Glowackiego 56

CBC tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.chc.com.pl

Wszystko dla Twojego uktadu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS

ul. Cechowa 36 (Kurdwanow)
tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

MECHANIKA

ZBIEZNOSC KOMPUTEROWA
DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

SERWIS
SAMOCHODOW AMERYKANSKICH

30-424 Krakoéw, ul. Kosciuszkowcow 16
tel. (12) 268 13 97

- naprawy, regulacje, przeglady
- czesci zamienne
- naprawy automatycznych skrzyn biegéw

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

Sklep z czesciami i
Serwis Aut Francuskich

Sklep: Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 21 tel. 12 423 50 88 w. 22
tel. 12 296 36 57 tel.kom. 502 123 334

tel. 12 637 85 47

Dominik
Migas

AUTO

tel. kom. 509 948 210
ul. Chetmonskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14
[ Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obstuga klimatyzacji
Czesci zamienne do wszystkich marek

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

SKLEP AKCESORII
RAJPOWYCH

>
[ RAKO
32-020 Wieliczka
ul. Sowinskiego 7
=

tel.: (12) 278 40 30
tel. kom.:
504 224 424

. biuro@rako.pl
www.rako.pl

Auto Serwis

Wulkanizacj

Leszek Wyka

+ Wymiana i wywazanie

kot motocyklowych
+ Komputerowe wywazanie kot
« Sprzedaz opon nowych

oraz uzywanych

« Naprawy biezace

- Naprawy zawieszen

« Przeglady mechaniczne

« Naprawy uktadéw
hamulcowych

31-581 Krakow

X () = ul. Gatczyriskiego 33

Krakoéw, ul. Podskale A (rejon Ronda Matecznego)

AN

Centrum Obstugi Samochodow

Naprawiamy wszystkie marki
samochoddéw (Europa, Azja, USA)

- przeglagdy okresowe (GVO) - wymiana olejow, filiréw
i ptynéw - mechanika w petnym zakresie - diagnostyka
komputerowa - obstuga i naprawa klimatyzacji - wymiana
opon - montaz i naprawa instalacji gazowych LPG

30-382 Krakéw, ul. Kobierzyrfiska 112A
tel.: 668 830 824
biuro@andy-car.pl, www.andy-car.pl

tel. (12) 648 34 18 tel.kom. 604 549 469

CB RADIO - CAR AUDIO
CEWIATIA DO JAZDY DZIENNEJ
ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTAL - SERWIS

C3

Krakéw

ul. Jana Brzechwy 1
tel.: 501 809 408
503 626 219

DEBICQ KR

opony zakupione w naszej firmie
wymieniamy i wywazamy GRATIS
~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KOL
~ KOMPUTEROWE WYWAZANIE KOL

~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON

~ POMPOWANIE KOt AZOTEM

~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE

~ WYMIANA PLYNU CHLODZACEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEN

Authorised Dealer

AUTO SERVICE s.c.
B. Fijatkowski, P. Dudek
AKOW, OS. SELONECZNE 8A
TEL. 12 644-37-43

Authorised Dealer czynne: pn.pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00

www.Fijalkow.pl/

OLEJE SILNIKOWE Castrol

zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA | SILNIKA

~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCISNIENIOWA WYMIANA OLEJOW

~ ODGRZYBIANIE OZONEM UKLADOW KLIMATYZACJI
~ WYMIANA CZYNNIKA CHLODZACEGO KLIMATYZACJI

oraz FILTRY OLEJOWE

d.pl
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http://www.cbc.com.pl
http://www.rako.pl
http://www.andy-car.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.fijalkow.pl
http://www.czesci.trynid.pl

INFORMATOR FINANSOWY

Czy radzimy sobie
z planowaniem
wrzesniowych
wydatkow?

Badania Fundacji Kronenberga przy Citi
Handlowy potwierdzaja teze, ze mamy problem
z planowaniem wydatkow. Nie skfaniaja nas do
tego powtarzajace sie w ciagu roku wydarzenia,
ktore wymagaja od nas znacznych naktadow
finansowych, jak choéby poéjScie naszego
dziecka do szkoty. Dziatamy na ostatnia chwile
— prawie co 6smy rodzic o wyprawce dla swojej
pociechy zaczyna mysle¢ dopiero tydzien przed
pierwszym dzwonkiem ...

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy

H
H
3
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Z najnowszego badania Fundacji Kronenberga wynika,
ze 62% rodzicow o wyprawce szkolnej mysli na miesiac
przed rozpoczeciem roku szkolnego, jednak az 13% z
nich jej kupno rozpoczyna dopiero w tygodniu przed
pierwszym wrzesnia. Osoby posiadajgce na utrzymaniu
wiecej dzieci czesciej planuja wydatki, a tylko 7% z nich
Kupno wyprawki rozpoczyna w tygodniu poprzedzajgcym
rozpoczecie roku szkolnego. Znakomita wiekszoS¢
(70%) kompletuje jg na miesiac przed.

Dla 0s6b posiadajgcych dzieci wrzesieni to miesiac
wydatkow. Ksiazki, zeszyty, przybory, nowa garderoba,
jednym stowem wszystko, co sktada sie na tak zwang
~Wyprawke”, moze stanowi¢ spore obcigzenie dla
domowego budzetu. Jednak, jesli planowalibysmy taki
wydatek z pewno$cig nie bytby tak dotkliwy, moéwi
Krzysztof Kaczmar prezes Zarzadu Fundacji
Kronenberga przy Citi Handlowy. Niestety, my Polacy,
nie myslimy z wyprzedzeniem o naszych finansach.
Potwierdza to takze nasze cykliczne badanie ,Postawy
Polakéw wobec oszczedzania”, z ktérego wynika, ze
jedynie 7% z nas planuje wydatki w perspektywie
przynajmniej roku. Na szczesScie chociaz z planowaniem
jesteSmy na bakier to rozsadnie podchodzimy do kwestii
brania kredytéw i tzw. ,szybkich pozyczek”. Jedynie 5%
rodzicow korzysta z tego typu rozwigzan przy
zaopatrywaniu swoich pociech w rzeczy niezbedne do
szkoty.

Kto najbardziej odczuwa obcigzenie wynikajgce z
przygotowania szkolnej wyprawki? Az 80% badanych
wskazuje na grupe o najnizszych dochodach (ponizej
2000 PLN). llos¢ wydatkéw na wyprawke i ich negatywny
wptyw na domowy budzet deklaruje 86% rodzicow z
dwdbjka (lub wiecej) dzieci. Podobne odczucia ma 58%
ludzi mieszkajgcych w duzych miastach (powyzej 200
tys. mieszkancow) i 67% zamieszkujacych wies. @

foto: sxc.hu
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Szara strefa w recyklingu pojazdow

Wraki pojazdow stanowia znaczace Zrédto odpadéw — szacuje sie, ze corocznie
odpadéw pochodzacych z samochodéw powstaje ok. 7 — 8 min ton

w catej Unii Europejskiej. Koniecznosé ich zagospodarowania
byta jedng z przyczyn opracowania i przyjecia dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia
18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji, zwanej
»dyrektywa wrakowa”.
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Dyrektywa wrakowa zaktada stworzenie, przez podmioty
gospodarcze zwigzane z cyklem zycia pojazdu, systemu
zbierania pojazdéw, w sktad ktérego beda wchodzity
punkty zbierania dostepne w sposéb wystarczajacy na
terytorium danego kraju. Jednocze$nie dyrektywa
wrakowa gwarantuje prawo do bezptatnego przekazania
pojazdu wycofanego z eksploatacji do punktu zbierania
przez ostatniego posiadacza (przy zachowaniu
kompletnosci pojazdu). Dyrektywa wrakowa zostata
wdrozona do polskiego prawa poprzez ustawe z dnia 20
stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji, ktéra od czasu uchwalania byta
kilkukrotnie nowelizowana. Wprowadzone zmiany nie
podotajg jednak podstawowemu wyzwaniu, przed jakim
stoi rynek recyklingu pojazdéw w Polsce — ograniczeniu
szarej strefy i nielegalnego demontazu pojazdow.

Wedtug danych Centralnej Ewidencji Pojazdow catkowita
liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych w
Polsce wynosita na koniec 2014 r. 19 978,6 tys. sztuk.
Nalezy jednak wzia¢ pod uwage, ze rzeczywista liczba
samochodéw osobowych w parku z duzym
prawdopodobienstwem jest nizsza, gdyz 5 227,6 tys.
samochoddw nie miato zaznaczonej zadnej aktualizacji
(np. optaty OC lub badania technicznego) w swoich
danych w systemie CEPIK w ciggu poprzednich 5 latach.
W zwigzku z tym wg. szacunkéw PZPM park jezdzacych
samochodéw moze wynosi¢ 14 751 tys..

Ministerstwo Srodowiska w toku prac legislacyjnych nad
najnowsza nowelizacja ustawy o recyklingu pojazdéw
zatozyto, ze do stacji demontazu powinno by¢ kierowane
ok. 5% catego parku samochodowego rocznie — co
oznacza, ze powinno tam trafia¢ ok. 1000 tys. lub
przyjmujac bardziej realng wielkoS¢ parku — ok. 740 tys.
sztuk pojazdéw rocznie. Tymczasem w 2014 r. 401,8
tys. samochodéw osobowych zostato wyrejestrowanych
ze wzgledu na legalny demontaz . Co zatem dzieje sie z
liczbg 340 - 600 tys. sztuk pojazddéw, ktére mogtyby byé
wycofane z eksploatacji, przy zastosowaniu ww.
zatozenia?

OdpowiedZ na powyzsze pytanie jest prosta — duza
cze$¢ brakujgcych wrakéw trafia do szarej strefy.
Teoretycznie pojazd, ktéry nie nadaje sie juz do
eksploatacji zgodnie z art. 18 ustawy o recyklingu
pojazddw, powinien zosta¢ przekazany przez ostatniego
wtasciciela do legalnej stacji demontazu pojazdéw lub
punktu zbierania. Ponadto dopiero zaswiadczenie o
demontazu pojazdu (wydane oczywiscie wytacznie przez
przedsiebiorce prowadzacego legalng stacje
demontazu lub punkt zbierania pojazdéw) umozliwia
wyrejestrowanie pojazdu i w konsekwencji wygasniecie
obowiazku ptacenia OC. W praktyce bywa jednak inaczej
— szara strefa znajduje sposoby na obejScie prawa.
Proponuje podpisanie umowy sprzedazy pojazdu na tzw.
»Stupa”, np. bezdomnego albo na osobe fikcyjng, a
samochad trafia do nielegalnego demontazu. Niekiedy
wtasciciele uczestnicza w tym procederze nieswiadomie
za namowa ,przedsiebiorcow” z szarej strefy.
Najczesciej jednak motywacjg wtascicieli jest cheé

zysku. Szara strefa moze zaptacic¢ za wrak zdecydowanie wiecej
niz legalna stacja demontazu. Po pierwsze nielegalne auto-
szroty nie musza ponosi¢ kosztoéw inwestycyjnych i operacyjnych
(zagospodarowanie ,niezyskownych” odpadéw,
sprawozdawczos¢, kontrole jakosSci itp.) zwigzanych ze
spetnianiem wszystkich wymogéw w zakresie ochrony
Srodowiska oraz ,traci¢” czasu na uzyskiwanie potrzebnych
zezwolen. Po drugie, nie ptaca podatkéw, a pracownikéw
zatrudniaja na czarno. W konsekwencji szacuje sie, ze koszt
demontazu jednego pojazdu w szarej strefie jest o ok. 500-600
zt nizszy niz w legalnie dziatajacej stacji.

Kolejnym Zrodtem pojazdéw trafiajacych do szarej strefy sa
pojazdy uszkodzone w wypadkach komunikacyjnych. Chodzi o
duzg czesS¢ przypadkéw tzw. szkody catkowitej. Szkoda
catkowita ma miejsce wtedy, gdy pojazd ulegt zniszczeniu w
takim stopniu, Zze nie nadaje sie do naprawy albo, gdy koszty
naprawy przekroczytyby warto$¢ pojazdu w dniu likwidacji
szkody. W przypadku wystgpienia szkody catkowitej
odszkodowanie ustala sie poprzez pomniejszenie wartosci
pojazdu przed uszkodzeniem o wartoS¢ pojazdu w stanie

Szacuje sie, ze koszt demontazu
jednego pojazdu w szarej strefie
jest o ok. 500-600 zt nizszy niz
w legalnie dziatajgcej stacji.

uszkodzonym. Poszkodowany otrzymuje wyliczong kwote
odszkodowania oraz wrak, ktéry musi zagospodarowac we
wtasnym zakresie. W takiej sytuacji wtasciciele, zamiast oddac
pojazd do stacji demontazu, decydujg sie najczeSciej na jego
sprzedaz. Wraki skupuje szara strefa (legalne stacje rzadko
kiedy sg finansowo w stanie konkurowac o takie pojazdy) oraz
wykorzystuje jako Zroédto czeSci i ztomu ale réwniez nowej
tozsamosci dla kradzionych lub przemyconych aut dzieki polu
numerowemu i dokumentom. Nierzadko odkupione wraki stuzg
potem takze do sktadania jednego pojazdu z kilku rozbitych. W
praktyce zdarza sie réwniez, ze nawniosek poszkodowanego lub
z inicjatywy zaktadu ubezpieczen dochodzi do przejecia
uszkodzonego samochodu przez zaktad ubezpieczen, a
nastepnie wrak trafia na aukcje i ww. sytuacja sie
powtarza. Niestety przepisy nie uzalezniajg wyptaty
odszkodowania za ,szkode catkowitga” od przekazania
pojazdu do stacji demontazu i uzyskania zaswiadczenia
o demontazu pojazdu.
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Jako podsumowanie warto przytoczy¢ wypowiedZ
ministra Srodowiska w latach 2010-2011, prof.
Andrzeja Kraszewskiego: ,Szara strefa dotyka wielu
przedsiebiorcow, ktérzy chcg prowadzi¢ swoje interesy
w zgodzie z obowigzujgcym prawem. Ponoszg oni
wymierne straty. Straty ponosi réwniez i Srodowisko,
ktére ulega zanieczyszczeniu, a zatem i my wszyscy,
ktorzy korzystajac z tego Srodowiska ryzykujemy utrate
zdrowia naszego i naszych bliskich.” @
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Elektryczny SUV z Ingolstadt

Podczas tegorocznej Miedzynarodowej Wystawy Samochodowej we Frankfurcie Audi zaprezentuje
studyjny model e-tron quattro concept, stanowigcy zapowiedz nowego SUV-a spod znaku czterech
pierscieni, ktory ma trafi¢ do produkcji seryjnej w 2018 roku. Co najistotniejsze, pojazd bedzie

pierwszym w pehi elektrycznym samochodem wytwarzanym na duzg skale przez niemiecka marke

premium.

SUV-y zawtadnety sercami ludzi i nic nie wskazuje na to, aby w
najblizszej przysztosci miato sie to zmieni¢. Oczywiste jest wiec,
ze kazdy szanujacy sie producent chce posiadaé w ofercie jak
najwiecej pojazdéw tego typu. Swietnym przyktadem jest tutaj
Audi. Przygoda tej marki z SUV-ami rozpoczeta sie w 2005 roku,
kiedy to zadebiutowato potezne Q7 (od kilku miesiecy w
sprzedazy jest juz druga generacja tego modelu). W 2008 roku
dotaczyto do niego Q5, bedace przedstawicielem SUV-6w klasy
Sredniej. Natomiast w 2011 roku zaprezentowano kompaktowe
Q3. Wszystkie te modele odniosty bezdyskusyjny sukces
rynkowy. Nie dziwi wiec, ze Audi idzie za ciosem i konsekwentnie
poszerza swoja game SUV-6w. W 2018 roku do rodziny Q ma
dotaczy¢ nowy model, ktérego zwiastunem jest e-tron quattro
concept. Samochdéd bedzie ozdobg stoiska niemieckiego
producenta podczas Miedzynarodowej Wystawy Samochodowej
we Frankfurcie.

Audi e-tron quattro concept, bazujace na modularnej platformie
podtogowej drugiej generacji, jest pozycjonowane pomiedzy Q5
a Q7. Samochéd charakteryzuje sie dynamiczna linig nadwozia
w stylu coupé, z ptaska kabing i wyraznie pochylona tylng szyba.
Zgodnie z opracowang przez Audi zasada , Aerosthetics®, pojazd
ten umiejetnie taczy techniczne Srodki zmniejszajace opdr
powietrza z kreatywnymi rozwigzaniami stylistycznymi.
Ruchome elementy aerodynamiczne z przodu, po bokach i z tytu
nadwozia wptywaja na przeptyw powietrza wokét samochodu.
Zoptymalizowane pod wzgledem aerodynamicznym podwozie
jest catkowicie zamkniete. Dzieki temu wszystkiemu wspot-
czynnik oporu powietrza cw wynosi jedynie 0,25, co jak na SUV-a
jest rekordowym wynikiem. Wnetrze samochodu zapewnia
komfortowe warunki podrézy dla czterech oséb.

Najnowszy concept car z czterema pierscieniami na grillu posia-

da bardzo ciekawy uktad napedowy. Podczas jego pro-
jektowania inzynierowie z Ingolstadt korzystali ze swych
bogatych doswiadczen zdobytych przy konstruowaniu
Audi R8 e-tron. Podobnie jak wspomniany sportowy
model, najnowszy e-tron quattro concept jest pojazdem
w petni elektrycznym. Samochdd wprawiajg w ruch trzy
silniki elektryczne, z czego jeden napedza kota
przednie, natomiast dwa - tylne. Energia elektryczna
magazynowana jest w pojemnym i bardzo wydajnym
akumulatorze litowo-jonowym, umieszczonym pomiedzy
osiami, ponizej przedziatu pasazerskiego. Sprzyja to
obnizeniu Srodka ciezkoSci oraz réwnomiernemu
roztozeniu mas, co ma oczywiscie niezwykle pozytywny
wptyw na wiasnosci jezdne. A te, jak zawsze w
przypadku Audi, powinny by¢ Swietne. Jest to o tyle
istotne, ze zasieg samochodu ma wynosi¢ ponad 500
km, dzieki czemu mozliwe bedzie bezstresowe
odbywanie dalszych podrézy, podczas ktérych pewne
zachowanie na drodze szczegdlnie sie przydaje.

W  przypadku seryjnej wersji samochodu ogniwa
niezbedne do produkcji akumulatoréw beda
dostarczane przez dwéch potudniowokoreanskich
potentatéw technologicznych: LG Chem i Samsung SDI.
Obaj azjatyccy producenci chcg zainwestowacé w rozwéj
technologii i produkcje ogniw akumulatorowych na
naszym kontynencie. Dzieki temu firma z Ingolstadt do
budowy akumulatoréw swojego elektrycznego SUV-a
bedzie wykorzystywaé podzespoty pochodzgce z
europejskich fabryk. @

Foto: Audi Press




Bridgestone wspiera ekologiczne
motocykle

SP7 2015 - pod ta tajemnicza nazwa kryje sie arcydzieto firmy Saroléa, belgijskiego konstruktora
motocykli. Wskrzeszona w ubieglym roku marka zbudowata elektryczny supermotocykl z mysia

o startach w wysciach. SP7 jest dowodem na to, Zze ekologia w motoryzacji nie musi by¢ nudna

i powolna. Maszyna rozpedza sie do 270 km/h i przyspiesza od zera do 100 km/h w zaledwie

2,8 sekundy.

Wykorzystanie catej mocy jakg wytwarza naped eletrycz-
ny SP7 jest mozliwe dzieki oponom Bridgestone Battlax
V02 typu ,slick”. Skonstruowano je w najnowszej
technologii Bridgestone o nazwie ,GP belt”, ktéra
zostata opracowana z wykorzystaniem wieloletnich
doswiadczen zdobytych podczas wyscigéw MotoGP™.

Bridgestone, najwiekszy na Swiecie producent opon,
nawigzat partnerstwo technologiczne z biurem kon-
strukcyjnym Saroléa w 2014 r. Od tego czasu zapewnia
producentowi supermotocykli wsparcie techniczne i
przekazuje specjalistyczng wiedze w zakresie wysScigow.

Nowy motocykl SP7 wyposazony w opony Bridgestone
Battlax VO2 wystartowat 10 czerwca 2015 roku w
prestizowym wyscigu TT Zero na wyspie Man. Team
Saroléa zajat tam 5 miejsce, osiagajac Srednig pred-

kos¢ na poziomie 171 km/h.

W kierunku zrownowazonych wyscigow pojazdow elektrycz-
nych

Partnerstwo ma swoje Zrodto w zaangazowaniu firmy Bridge-
stone na rzecz zréwnowazonej mobilnosci. U jego podstaw lezy
dtugofalowa wizja koncernu, ktéra skupiona jest na ochronie
Srodowiska, zasobow naturalnych i zmniejszeniu emisji CO5 .

,Dzieki partnerstwu z firma Saroléa, Bridgestone ma niezwykta
mozliwos¢ potaczenia swoich doswiadczen w wysScigach
MotoGP z wizjg zréwnowazonej mobilnosci. Super-
motocykl Saroléa przeciera szlak przysztym moto-
cyklom elektrycznym i wyScigom pojazdow elektry-
cznych, ktére wkrétce stang sie nasza rzeczywistoscia”
—wyjasnia Jake Ronsholt z Bridgestone Europe. @




Cienie i blaski ekologii w motoryzaciji

Ekologiczna wédka, deskorolka lub suknia uszyta z plesni. Moda na ekologie zaglada wszedzie i nie
omija motoryzacji. Problem w tym, Ze z natury nieprzyjazna dla Srodowiska branza, goniagc za
ekologicznymi standardami, moze dostaé zadyszki. Zielony wizerunek branzy motoryzacyjnej to nie
tylko hybrydy, zaskakujace technologie i recykling, ale takze sporo narzekania, bo technologia
zielonego auta potrafi by¢ zawodna i podobnie jak jajka z ekologicznej fermy stono kosztuje.

Michat Petczyrnski, Weber Shandwick

Nie znam producenta samochodéw, ktéry nie chwalitby sie
dziataniami na rzecz Srodowiska. Zielona strategia branzy
motoryzacyjnej nie bytaby realizowana w Europie z takim
rozmachem, gdyby producenci nie zostali do niej czeSciowo
zmuszeni przez unijne prawo. Pozytywny wptyw ekologii na
branze motoryzacyjng jest dyskusyjny. Z jednej strony EKO
pozwala wyr6zni¢ marke od silnej konkurencji — zaskoczy¢
nowym autem elektrycznym, bi¢ rekordy niskiego spalania, czy
tak jak Volvo, chwali¢ sie co najmniej 33 proc. udziatem
wagowym metali z recyklingu w nowej ciezaréwce (1). Z drugiej
zas, ekologia to powdd do narzekan, bo nie rozwiazuje
aktualnych probleméw branzy i jest dtugoterminowg inwestycja.

Kierowcy o ekologii wiedza swoje

Czy w najblizszych latach doczekamy sie wyraZznego
wzrostu zainteresowania drozszymi autami, ktére sg
bardziej przyjazne dla Srodowiska? Wszystko zalezy od
nastrojow konsumentéw, ktoérzy nie od dzisiaj kresla

swéj wiasny wizerunek ekologii w motoryzacji.
Olbrzymia w tym rola portali spotecznoSciowych, na
ktorych kierowcy czesciej narzekaja, niz zachwycaja sie
efektami zielonej rewolucji. Rozmowy dotycza
ktopotliwych w eksploatacji systeméw niskoemisyjnych
lub miekkich i podatnych na zarysowania lakierow. W
kolejce czekajg inne tematy — na przyktad narzucony
przez Unie Europejska nowy czynnik chtodniczy, ktéry w
imie ekologii zwieksza koszty serwisowania uktadu
klimatyzacji. Za wszystko oczywiscie zaptaca z wtasnej
kieszeni kierowcy.
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Ztego stowa o ekologii w motoryzacji nie da sie uniknac
nawet w... eko-takséwce. Niedawno korzystatem z
ustug takiej korporacji. Rozmowa z kierowca nie
dotyczyta jednak tempa wymiany pojazdéw na
elektryczne, ale tego jak, tu przepraszam za okreS$lenie,
wyrzna¢ z kilkuletniego auta filtr czastek statych i
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dlaczego przez wiele lat nie udato sie zaprojektowac
filtra DPF, ktory nie bedzie budzi¢ obaw o bezawaryjnosé
wsréd miejskich kierowcow? Na pewno tatwiej o takich
tematach rozmawiatoby sie w starszym aucie z duzym
przebiegiem. Kierowca zielonej taksowki pozbawit mnie
ztudzen, ile w wielu z nas jest ekologii na pokaz — bo taka
moda, a ile prawdziwego mysSlenia o ochronie
Srodowiska.

B Y
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Gdzie szukac rzecznikow zielonej motoryzacji?

Dwa lata temu zaskoczyty mnie wyniki ankiety Mobil 1
przeprowadzonej na ponad 1800 polskich kierowcach,
zapytanych o ekologie. Az 65 proc. 0séb zadeklarowato,
ze ekologia w motoryzacji ma dla nich duze znaczenie.
Jednoczesnie 5 proc. kierowcéw aut osobowych
przyznato, ze olej silnikowy wylewa lub spala w piecu. Te
skromne kilka procent oznacza, ze rocznie niemal trzy
miliony litréw oleju zanieczyszcza Srodowisko.
Niefarbowanych entuzjastow ekologii wsrdd kierowcow
na pewno nie brakuje. Jednak, skoro tyle ostatnio méwi
sie 0 wieku i ztym stanie technicznym krajowego parku
samochodowego, czy zielona deklaracja rzeczywiscie
idzie w parze z codzienng eksploatacjg auta? Czy staé¢
nas na ekologie? | dlaczego mimo duzego poparcia dla
zielonej strategii, na motoryzacyjnych forach
internetowych brakuje jej rzecznikéw? Na przyktad, na
forum zrzeszajacym blisko 17 000 fanéw Hondy Accord,
stowo ekologia pojawia sie w 46 postach i niemal
zawsze w kontekScie negatywnym. Mocnym tego
podsumowaniem jest wpis Balcera: W samochodzie jest
zainstalowanych kilkanascie patentéw, ktére zabieraja
nam moc, osiagi i pienigdze. A wszystko przez eko-
kolesi (2).

Jak zachecié, by nie zniecheci¢
Statystyczny polski kierowca jezdzi 12-letnim autem (3),
ktére zanieczyszcza Srodowisko i moze zagrazaé



bezpieczefistwu na drodze. Jak zatem przekonaé
Polakéw do nowych samochodéw? Dla ozywienia rynku
korzystne bytyby zmiany w przepisach dotyczacych VAT
oraz doptaty na zakup nowych samochodéw. | to nie
tylko hybryd. JednoczesSnie, jestem zdecydowanym
przeciwnikiem wprowadzania podatku ekologicznego.
Oczekiwanie, ze osoba kredytujgca zakup nastolatka z
Niemiec, zniechecona wysoka optata ekologiczna,
wyciggnie w salonie kilkadziesiat tysiecy ztotych jest
Smieszne. No chyba, ze sprzeda dom i zamieszka z
rodzing w nowym samochodzie. Pomyst z podatkiem
jest na szczescie daleki od realizacji. | dobrze, bo jest on
bardzo ryzykowny nie tylko dla politykéw, ale takze dla
wizerunku branzy motoryzacyjnej.

Zamiast pomagac politykom wprowadzac nowe obcigze-
nia fiskalne, lepiej zastanowi¢ sie, jak krotkoterminowe
dziatania PR i reklame wykorzysta¢ do walki o klienta juz
teraz. WeZmy na warsztat namawianie kierowcy do
zakupu hybrydy. 75g/km i ratowanie zielonej planety to
argumenty niekoniecznie trafiajgce do polskiego
klienta. Zdecydowanie lepszy bedzie banalny komunikat

odwotujacy sie do portfela kierowcy, ile nowa
technologia pozwoli zaoszczedzi¢. Toyota, ktéraw 1997
roku zaprezentowata Priusa, pierwsza na Swiecie
masowo produkowang hybryde, w jednej z reklam Auri-

Dla ozywienia rynku korzystne
bytyby zmiany w przepisach
dotyczacych VAT oraz doptaty
na zakup nowych samochodow.

sa wylicza oszczednosSci wynikajace z niskiego spalania.
Nie wszedzie realizacja tego typu strategii jest
bezpieczna, o czym przekonat sie inny japorski
producent samochodéw. W 2012 roku sad w Los
Angeles przyznat wtascicielce ekologicznego auta
odszkodowanie za to, ze hybryda spalata wiecej, niz
deklarowat producent. Blisko 10 000 dolaréw odszko-
dowania i powielanie kryzysowej informacji przez media
nie byly jedynymi kosztami dla firmy. Koncern zapro-
ponowat wszystkim zawiedzonym kierowcom rabat przy
zakupie nowego auta i symboliczne odszkodowania.

Za szybko ogloszony sukces aut elektrycznych

Na koniec pytanie, co z gtosSno zapowiadang ofensywa
aut elektrycznych? Po fali euforii, czas na otrzeZwienie.
Wciaz niedoskonata technologia zasilania oraz koszt
akumulatoréw przekreslaja szybki scenariusz masowej
produkgji. Niemiecki rzad juz zweryfikowat swéj ambitny
plan, by do 2020 roku po drogach jeZdzito milion
samochoddw elektrycznych. A jak jest w Polsce? W 2014
roku liczba rejestracji nowych aut elektrycznych nie
przekroczyta symbolicznego poziomu 100 sztuk (4).
Wielu z nas uwierzyta w rychty sukces samochodéw
elektrycznych. Nie tak dawno temu, na stronie
internetowej jednego z dostawcéw energii elektrycznej
mozna byto przeczytaé: od 2011 roku wielu liczacych sie
producentéw samochodéw uruchomi po raz pierwszy
seryjng produkcje samochodéw elektrycznych. (...) w
latach 2012/2013 klienci powinni mie¢ do wyboru
szeroka game atrakcyjnych pojazdow. Elektryczna
motoryzacja to piekna idea, ale w komunikacji warto by¢
ostrozniejszym. Przynajmniej do momentu wyczekiwanej
rewolucji technologicznej w zakresie produkcji baterii
nowej generacji.

Punkt fadowania
samochodow elekiryany

Ekologia na dobre zagoScita w motoryzacji i jest statym
elementem komunikacji. Oczekiwatbym jednak wiekszej
otwartosci firm na rozmowe o trudnych tematach.
Chciatbym réwniez, aby owemu narzekaniu kierowcéw na
ekologie towarzyszyto wieksze zrozumienie sytuacji, w
jakiej znalazty sie koncerny motoryzacyjne, odliczajgce
czas do wprowadzenia jeszcze bardziej restrykcyjnych
przepiséw Srodowiskowych. Jednak przede wszystkim
chciatbym, abySmy w zielonym szale unikali absurdu i nie
zapominali, ze motoryzacja jest dla ludzi. Zniechecanie
kierowcéw optatami ekologicznymi, nachalnym
promowaniem ekologii oraz wysokimi kosztami nowych
technologii moze kiedys zems$ci¢ sie na branzy i catej
gospodarce. @

*Autor jest specjalista od wizerunku branzy motoryzacyjnej.
Pracuje w Weber Shandwick, agencji PR nalezacej do McCann
Worldgroup.

1. http://news.volvogroup.com/2010/06/15/some-90-per-cent-of-a-
truck-is-recycled

2. www.accordklubpolska.pl

3. Badanie Moto Data - Uzytkownicy Samochod6éw Osobowych. Préba:
2527 respondentow (luty 2013).

4. http://samochodyelektryczne.org/wyniki_sprzedazy_aut_
elektrycznych_w_polsce_za_rok_2014.htm
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CZAS WOLNY

Armin Van Buuren - A State Of Trance: Ushuaia, Ibiza 2015

-

VAN BUUREN

OF TRANCE

W 2014 roku Armin
! Van Buuren rozpo-

-

czgt swojg letnig
rezydenture w nie-
zwykle klimatycz-
nym kompleksie
hotelowym Ushuaia
na Ibizie, do ktérego
nalezy unikalny klub
open air na Swiezym
powietrzu. W tym
samym czasie uka-

zata sie pierwsza odstona nowych kompilacji, z jedynym
W swoim rodzaju zapisem najciekawszych wystepow
Holendra na Biatej Wyspie, podczas ktérych zaprezen-
towat ekskluzywny materiat. Wydawnictwa pt. ,A State
Of Trance: Ushuaia, Ibiza”, to nastepca kultowej juz serii

LUniversal Religion”, sprzedanej na catym Swiecie w setkach
tysiecy egzemplarzy. Dwuptytowa kompilacja , A State Of Trance:
Ushuaia, lbiza 2015” sktada sie z 41 utwordw, wsrod ktérych
m.in. W&W i ich nowy wielki hit ,The One”, Protoculture w
produkgji ,,Southbound”, duet Heatbeat i ich mroczny klubowy
banger ,It's Killing Me”, ,Panta Rhei” od samego Armina i
Marka Sixmy czy legendarne ,Cafe Del Mar” w wykonaniu Beat
Service. WeZ gteboki oddech, zréb krok do przodu i znajdz sie
posrad tysiecy klubowiczow,

gotowych bawié sie, skakad, _ g
tanczy¢ i Spiewac przy =~ 0
energetycznych bitach i [«
falach emocji. Nastepnie © %
zerknij na $Srodek basenu, < <
gdzie na gtéwnej scenie S <
ujrzysz cztowieka, ktéry robi D 8_

tow czym jest najlepszy!
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FRAGMENT KSIAZKI

KONTYNUACIA MIEDZYNARODOWEGD BESTSELLERAI

ANONIMOWY PILKARZ POWRACA. '
| HIE JEST SAM...

Na przerwie udalismy
sie do cieptej lozy, gdzie
pozwolitem sobie na
dolewke barolo. Nagle
drzwi sie otworzyty i wsz-
edt wspaniale ubrany
Wtoch, a wraz z nim jaki$
facet o kulach. Rozpoznatem ich! To — Gianluca Zambrotta i
Filippo Inzaghi. Gdyby byli na Wyspach, nawet w Premier League,
to obaj nosiliby okropne dresy klubowe, ale to byty Wtochy i to byt
Milan, wiec byli nienagannie ubrani we wtasne ciuchy. Inzaghi
miat na sobie przepiekna skorzang kurtke.

—Pewnie kosztuje wiecej niz méj samochaéd — burknat kumpel.
C6z, miat racje, ale nawet chujowa skérzana kurtka
kosztowataby wiecej niz jego samochdéd. Nie pamietam, zebym
sie kiedykolwiek ekscytowat gwiazdami, niewazne jakiego
formatu, ale teraz staty przede mng prawdziwe legendy pitki,
wiec podszedtem do nich, by uscisnac im dtonie i powiedzie¢ im,
jak bardzo ich podziwiam. Niestety, méj kolega nie byt w stanie
zachowac sie z podobna gracja i zaczat opowiadac¢ Inzaghiemu,
ze kiedy byt zawodnikiem Juventusu, to czesto go kupowat w
grze Championship Manager. No c6z... W tamtym momencie
postanowitem natozy¢ sobie kolejny talerz zarcia i wypi¢ kolejna
lampke wina. Upewnitem sie, ze usiadtem na wprost stotu, tak
bym mogt z tatwoscia siegnac po butelke. Mdj ojciec wciaz nie
powrdcit z trybun. Zajmowat sie robieniem zdje¢ wszystkiemu,
co popadnie, i chtonieciem atmosfery stadionu. Wtem Isabelle
otrzymata telefon i staneta na bacznos¢, tak jakby lada chwila
miat sie tu pojawic¢ co najmniej jakis krél. Szybko uporzadkowata
boks, poprawita wtosy, staneta przy drzwiach i potozyta dton na
klamce. Po chwili do pomieszczenia wszedt Fabio Capello.
Miatem kumpla, ktéry wiele lat grat w Premier League i zarobit na
tym fortune; kiedykolwiek pytatem go, jak sie miewa,
odpowiadat: ,Bardzo moznie, dziekuje”. | z jakiegos powodu,
gdy pytatem o to Capello, przypomniata mi sie tamta odpowiedz.
—Bardzo dobrze, dziekuje. Aty?

— Catkiem dobrze — odpartem. — Jak sie tu dostate§?

— No dobra — odpowiedziat, dajac do zrozumienia, ze rozmowa
skonczona, i dziwnie sie uSmiechnat.

Z powrotem usiadtem na krzesle i nalatem sobie kolejng lampke
barolo, on tymczasem krazyt wokét stotu. Powodem, dla ktérego
obaj czuliSmy sie niezrecznie, byto to, ze kilka lat wczesniej,
kiedy Capello prowadzit Anglie, na jednej konferencji prasowej
oSwiadczyt, ze kadra Anglii musi dorosng¢. Nie miat zamiaru

Zeskanuj kod
i kup ksigzke

CZAS WOLNY

Anonimowy Pitkarz
Futbol jeszcze bardziej obnazony

Kontynuacja miedzynarodowego bestsellera! Anonimowy Pitkarz
powraca. | nie jest sam...

Szpieg w szatni Premier League uderza ze zdwojona sitg!

Przezyj impreze na San Siro z Filippo Inzaghim i Fabio Capello. Znajdz
sie w jednej szatni z Paulem Gascoigne’em. Przekonaj sie, dlaczego
pitkarze Chelsea nie poparli kolegi, ktory oskarzyt sedziego o rasizm.
Anonimowy Pitkarz kolejny raz obnaza prawdziwe oblicze futbolu!
Walczy o pienigdze z bytym klubem, doSwiadcza nienawisci kibicow

i zastanawia sie nad przysztoscia po zakonczeniu kariery.

Wydawato ci sie, ze ujawnit juz wszystko? Btad! Szpieg powraca.

Nie sam, lecz z kolegami. Razem zdradzaja jeszcze wiecej...

Co dzieje sie za kulisami Premier League, zazwyczaj tam pozostaje.
W tej ksiazce jest wrecz odwrotnie!

Liczba stron: 248, Wydawnictwo: SQN

wiecej tolerowacé ztego zachowania zawodnikéw. Dzien
pézniej otrzymatem od znajomego dziennikarza telefon
z informacja, ze dwa niezalezne Zrédta w FA podaja, ze
znalaztem sie w kadrze Capello. Cynk chyba wyszedt od
goscia, ktory odpowiadat za transport zawodnikéw na
zgrupowanie reprezentacji. Nie byt to pierwszy raz, kiedy
przedwczesnie odtrgbitem zwyciestwo, wtedy jednak
popetnitem naprawde gigantyczny btad, ktadac na szali
cata swojg kariere. Nastepnego dnia moje nazwisko
pojawito sie w gazetach, telewizji, internecie -
dostownie wszedzie. Z wyjatkiem kartki ze sktadem
kadry Fabio Capello. Do tamtego momentu moja kariera
kwitta. Woéwczas jednak, cata moja mitoS¢ do pitki,
osuneta sie w przepascé.

Co6z, tak czy owak to catkiem niezta historyjka.

Loza sie zapetnita, krecito sie w niej kilkanascie 0s6b.
Pojawili sie tez méj ojciec i jeden z kumpli; pocierali
dtonie, prébujac sie rozgrzaé. A wiec na zewnatrz wciaz
niemitosiernie piZzdzito.

—Zero-zero —rzucit kolega. — Mamy szanse co$ zdziatac.
Obszedt stot, by usigS¢ obok mnie, a ojciec natozyt
sobie przekaski. Zaden z nich nie zwrécit uwagi na
Capello. Czekatem, az go zauwaza, ale sie nie
zorientowali, ze tam jest. Trudno znaleZ¢, przynajmniej
w Mediolanie, kogo$ bardziej szanowanego od Fabio
Capello. Czes¢ pamiatek, ktore nas otaczaty, pamietaty
czasy wielkich druzyn Milanu z poczatku lat 90. Jako
trener Rossoneri zdobyt cztery tytuty mistrzowskie Serie
A, trzy Coppa ltalie, Puchar Europy, i Superpuchar
Europy. Ale teraz byt po prostu gosciem, ktéry chce
walngé co$ mocniejszego. Siedziatem i patrzytem na
swojego ojca i na Fabio Capello, ktérzy stali obok
siebie, kazdy zastanawiajgc sie nad tym, co
dobrego wrzuci¢ na ruszt. Bytem jakies péttora
metra, a méj usmiech robit sie coraz szerszy.
Nagle Capello pochylit sie przed moim ojcem, by
siegna¢ po szklanke, ktéra stata po drugiej
stronie stotu —i pewnie tego pozatowat.

— Ej, stary, spierdalaj! O co ci chodzi? — palnat
ojciec. — Jesli chcesz szklanke, to po prostu
popros, nie przepychaj sie. Najlepsze w tym
wszystkim byto to, ze mimo catego zamieszania
nie zauwazyt, ze méwit do Fabio Capello, bo ani
razu nie spojrzatw gére. il
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CZAS WOLNY

Sorrentino Paolo
Miodos¢

Ksiazka, na podstawie ktorej powstat film nominowany do Ztotej
Palmy na festiwalu w Cannes! Przyjazn, pozadanie, sztuka, przygoda
dwéch przyjaciot, ktorzy walcza z przemijajagcym czasem.

Fred i Mick, przyjaciele, ktorzy niecbawem przekrocza prog
osiemdziesieciu lat, wyjezdzaja do hotelu pod Alpami, gdzie
wspominajg swoja przesztosé. Ich odpoczynek zostaje nagle
przerwany nadejSciem wiadomosci od krolowej Elzbiety.

Liczba stron: 192, Wydawnictwo: Rebis

Fred i Mick spacerujg po tace w pieknej dolinie, po
prawej stronie majg zagajnik, a po lewej rozcigga sie
jedno zmiasteczek Gornej Adygi.

Rozmawiaja.

— Jak sadzisz, dlaczego od tylu lat przyjezdzamy tu na
wakacje? — pyta Fred.

— Bo zawsze chce sie wraca¢ do miejsc, w ktérych
bylismy szczesliwi.

Ballinger sie usmiecha.

—Powiedziane, jak przystato na scenarzyste.
—Chciatbym! To John Cheever.

—Pamietasz Gilde?

—Ten film?

— Nie, Gilde Black. Te, w ktérej sie obydwaj zakocha-
lismy.

—Gilda Black?!

—Gilda Black.

Mick sie Smieje.

— Co za wspomnienia cie naszty! To byto chyba sto lat
temu.

— Mnie sie wydaje, jakby to byto wczoraj. Oddatbym
dwadziescia lat zycia, zeby p6js¢ z nig do tozka.

— Zrobitbys straszna gtupote. Gilda Black nie byta warta
dwudziestu lat zycia. Nie byta warta nawet jednego dnia.
Nagle Fred jest bardzo rozczarowany i troche zaniepo-
kojony.

—Skad to wiesz? Bytes z nig w t6zku?

Mick mamrocze, wie, ze popetnit gafe.

—Co? Comowites?

— Styszates doskonale. SzeScédziesiat lat temu przy-
siegateS mi, ze nie poszedtes z nig do t6zka przez
wzglad na moja mitos¢ do niej. Teraz méwisz cos innego.
—Postuchaj, musze ci co$ wyznadé.

—Brawo, wyznawaj!

— Prawdziwa tragedia, i uwierz mi, ze to naprawde jest
tragedia, tkwi w tym, ze ja nie pamigtam, czy poszedtem
do t6zka z Gilda Black.

—Mobwisz powaznie?

—Niestety tak. Przysiegam.

—Hm, to zmienia postac rzeczy.

—Wjakim sensie?

— Gdybys miat pewnos$¢, ze to zrobites, nasza
przyjazn by sie teraz skoficzyta. W tym wypadku
jednak powiedzmy... ze moge zy¢ w niepewnosci.
— W kazdym razie, jesli poszedtem z nig do t6zka i
tego nie pamietam, to znaczy, ze nie byta warta
dwudziestu lat zycia. Nie sadzisz?

— Tak, masz racje. Gilda Black to zamkniety
rozdziat miedzy nami.

—To dobrze. Dzieci wyjechaty?

—Twaj syn poszedt na catosé: Polinezja.
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— Wiem, lubi wydawac.
Ciekawe, po kim to
odziedziczyt.

— Na pewno nie po tobie.
Mick sie $mieje. Cisza.
Fred nagle traci cier
pliwos¢. Wzdycha.

Jego przyjaciel to zauwa-
za.

— Co? Ciaggle myslisz o
Gildzie Black?

— Nie. Mysle o tym wszystkim, o czym zapominamy z czasem. Ja
nie pamietam juz moich rodzicow. Jacy byli, jak méwili. Wezoraj w
nocy patrzytem na $piaca Lene i mysSlatem o tych wszystkich
rzeczach, tysigcach rzeczy, ktére zrobitem dla niej jako ojciec. |
robitem je doktadnie po to, zeby ona, jak dorosnie, sobie o nich
przypomniata. Natomiast ona, z czasem, nie bedzie pamietata o
zadnej z nich.

Mick na niego patrzy i nie wie, co powiedzie¢. To jest piekna
chwila.

Fred takze podnosi wzrok na Micka i z lekkim, nietypowym dla
niego zapatem chwyta go za ramie i syczy z oburzeniem:

— Ogromny wysitek, Mick. Ogromny wysitek, a rezultat skromny.
Zawsze tak samo.

Mick jest zaskoczony, oniemiaty.

— Ta rozmowa zaczyna sie robic¢ interesujaca. Potrzebuje papie-
rosa, a zostawitem je w hotelu. Zaczekaj chwile, pdjde kupic.
Fred przytakuje smutno, jakby pokonany. Przyjaciel oddala sie w
strone miasteczka. Nagle w ciszy rozlega sie intensywne
cykanie cykady. Fred odwraca sie w strone Zrodta dZzwieku i, jak
zahipnotyzowany, idzie w jego strone. Znalazt sie pomiedzy
drzewami, rozbrzmiewaja setki cykad. Jakis ptak zaczat dziwnie,
nieprzyjemnie Swiergota¢, zagtuszajac cykady. Fred jest
zafascynowany tym nowym dZwiekiem. Zapomina o cykadach i
oddala sie w poszukiwaniu jego Zrodta. Wpatruje sie w korony
drzew, probujac znalezé ptaka, ktéry nie daje sie uchwycic¢
wzrokiem. ldzie dalej, dociera na skraj lasu. Zupetnie nowa
konstelacja dZzwiekéw dotgcza do poprzednich: to dzwonki kréw.
Fred wychodzi z zagajnika i jego oczom ukazuje sie rozlegte,
tagodne wzgorze skapane w stohncu. Piecdziesigtka
rozproszonych kréw pasacych sie na tgce potrzasa bezwiednie
kolejnymi dzwonkami. Ten widok rozpromienia jego oczy.
Obserwujgc krowy, siada na kamieniu. Przystuchuje sie tej
kakofonii dzwiekéw: krowom, cykadom, ptakowi. W tym
momencie Fred sie koncentruje, zamyka oczy. Delikatnie
zaczyna poruszac dtonig w sposéb typowy dla dyrygenta i — jak
zaczarowane - niektére dzwonki milkng. Inne dalej
rozbrzmiewaja, ale nie tworza juz anarchicznego chaosu, lecz
uktadaja sie w melodyjna catosé. Kolejnym ruchem dtoni Fred
zatrzymuje nastepne dzwonki, tak ze pozostajg tylko dwa, ktére
wygrywaja naprzemienne tony. il
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BARCA REAL

Barca vs.

\WROGOWIE, KTORZY
NIE MOGA BEZ SEEBEE 7YC

ALFREDO RELANO

CZAS WOLNY

Alfredo Relano

Real. Wrogowie,

ktorzy nie moga bez siebie zy¢

Powstali, by wzajemnie rywalizowaé. Nie moga bez siebie zyé.

Real Madryt zatozony przez Kataloniiczyka. FC Barcelona zawieszona
za wygwizdanie hymnu Hiszpanii. Zazarte boje o Alfredo Di Stéfano

i Ladislao Kubale z rezimem generata Franco w tle. Kontrowersyjny
transfer Luisa Figo i Swinski teb rzucony na Camp Nou. Palec José
Mourinho w oku Tito Vilanovy...

Pitkarska rywalizacja pomiedzy Madrytem a Katalonia trwa juz ponad
110 lat. Alfredo Relano postanowit wreszcie dokfadnie sie jej
przyjrzeé. | obali¢ mity krazace wokot El Clasico.

Jego ksigzka to bezkompromisowa kronika potyczek, ktore dzis

Finat Pucharu Kréla w
1997 roku rozgrywany
byt na Santiago Berna-
beu, podobnie jak wiele poprzednich. | awansowali do niego Bar-
celonai Betis, ktory wtedy przezywat szczesliwe dni zManuelem
Ruizem de Lopera. Wedtug Joana Gasparta podczas jednego z
zebran w federacji "ktos" zasugerowat, ze bytoby dobrze, gdyby
po zakoriczeniu finatu rozbrzmiat hymn zwycieskiego klubu.
Kiedy mi o tym opowiedziat, podejrzewatem, ze tym "kims" byt
sam Gaspart, ale gdy go o to zapytatem, zaSmiat sie tylko i
odpart, ze juz nie pamieta.

Tak czy inaczej, to on osobiScie zajat sie dostarczeniem nagrania
hymnu i dwie godziny przed meczem udat sie do pomieszczania
zapewniajacego nagtosnienie, zeby wreczy¢ je odpowiedniemu
cztowiekowi, z ktérym zawart pakt: — Prosze postuchac, to jest
hymn, niech pan go wtaczy, jesli wygramy. | poprosze pana o cos,
€O panu wynagrodze: prosze pusci¢ go piec¢ razy. Dam panu dwa-
dziesScia piec tysiecy peset, piec tysiecy za kazdorazowe odtwo-
rzenie. Pierwszy raz jest obligatoryjny, ale i tak za niego zaptace.
—Panie Gaspart, jesli powtdrze hymn, to ktos tutaj wejdzie ...

— Nie, prosze sie nie martwi¢. Zamknie pan drzwi od Srodka i
witgczy hymn. Teraz daje panu pietnascie tysiecy peset, ptace
panu za trzy razy z géry, poniewaz panu ufam. Wréce po meczu i
dam panu pozostate dziesiec tysiecy, jesli odtworzy go pan piec¢
razy. Nastepnie, dla zabicia czasu, wyszedt na ulice. Wszedt do
znajdujgcego sie obok stadionu baru, zeby napi¢ sie herbaty z
lipy. To bar przy ulicy Rafaela Salgado, ktéry dzi§ nazywa sie
Drakkar, ale wtedy, jak mi sie wydaje, nosit inng nazwe. A tam
niespodzianka.

— Zauwazytem, ze kelner dziwnie mi sie przygladat, ale
rozumiatem to. By¢ moze widok wiceprezydenta Barcy pijacego
herbate z lipy tuz przy Bernabeu nie byt czym$ normalnym,
pomyslatem. P6zZniej zauwazytem, ze na Scianach wisiato duzo
pamiagtek Realu Madryt, zdjecia, flagi, herby... Wydawato mi sie
to normalne, w koncu siedziatem w barze tuz obok Bernabeu.
Dostrzegtem tam tez jednak symbole nazistowskie. W koricu zo-
baczytem, ze na koncu baru siedziato kilku patrzacych na mnie
ultraséw. Odwiedzitem bar ultraséw Realu Madryt! Potem zrozu-
miatem, ze trafitem do ich miejsca spotkan! Natychmiast zacza-
tem sie trzgs¢. Wie pan, jak wygladaja takie rzeczy: spotkali sie
tam, zeby potem wyjS¢ na ulice, szukajac zaczepki. A ja, Joan
Gaspart, wchodzac do tego baru, znalaztem sie w paszczy lwa!l
—1...?

— Patrzyli na mnie i szeptali miedzy soba. Nie wiedziatem, co ro-

Zeskanuj kod
i kup ksigzke

elektryzuja caty Swiat. Opowiesé wyjasniajaca fenomen wzajemnej
niecheci, ale tez niezwyktej symbiozy. Symbiozy, ktéra pozwala obu
klubom stawaé sie jeszcze potezniejszymi.

Liczba stron: 440, Wydawnictwo: SQN

bi¢, bytem sparalizowany. Jesli rzuce sie do ucieczki,
bedzie jeszcze gorzej, pomyslatem. A zatem powierzy-
tem sie opiece moich przodkéw i postanowitem wytrzy-
mac. Nagle jeden z nich, ten, ktéry dowodzit, podszedt
do mnie i powiedziat: "Panie Juanie, prosze sie nie
przejmowac. Wiemy, jaki pan jest, jest pan taki sam jak
my. Bardzo kocha pan Barce, w gruncie rzeczy pana
podziwiamy. Ale lepiej, zeby pan tutaj nie siedziat, ktos
mogtby to Zle zinterpretowac¢. Radze, zeby pan sobie
poszedt". Odetchnatem z ulgg. Poczutem sie jak nowo
narodzony. Zabieratem sie do ptacenia, a on mi powie-
dziat: "Nie, panie Juanie, jeszcze czego. My zapraszamy.
Jest pan w naszym domu. Ale prosze juz iS¢". Wy-
szedtem na ulice i powietrze w Madrycie nigdy wczesniej
nie wydawato mi sie tak przyjemne.

Udat sie na stadion, wszedt do lozy i tam w pierwszym
rzedzie poczekat na rozpoczecie meczu. W dogrywce
Figo zdobyt piekng bramke i Barcelona wygrata.

Po zakonczonym meczu loza szybko pustoszata. Kiedy
krél chciat wyjs¢, Gaspart go zatrzymat: — Chwileczke,
Wasza WysokosSé, teraz zabrzmi hymn zwycieskiej
druzyny. Podczas gdy pitkarze wykonywali runde wokot
boiska i pozdrawiali kibicéw, stuchaliSmy hymnu. Czeka-
tem, czy sie powtorzy. | tak sie stato! Kiedy zaczynat roz-
brzmiewac po raz drugi, krél zapytat: — Ten hymn jest tro-
che dtugi, prawda?. Odpowiedziatem: — Nie, Wasza Wy-
sokos¢, puszczajg go drugi raz. Mozemy juz iS¢. | Jego
WysokoS¢é wyszedt, a ja zszedtem na murawe, Zeby
wysciskaé pitkarzy i zrobi¢ sobie kilka pamigtkowych
zdjeé. A hymn rozbrzmiat po raz trzeci! Stadion byt juz
prawie pusty, wiec postanowitem péjs¢ do
kabiny. Kiedy tam dotartem, hymn wtasnie sig ko-
fczyt, zapukatem, powiedziatem, ze to ja, i mez-
czyzna, ktéry go puszczat, mi otworzyt. — Dzie-
kuje! Bardzo dobrze sie pan spisat. Nie trzeba
juz, zeby puszczat go pan wiecej razy, juz prawie
nikogo nie ma. Ale poniewaz tak dobrze wywigzat
sie pan z zadania, dam panu kolejne dziesie¢
tysiecy peset, tak jakby puscit go pan piec razy.
Poniewaz dotrzymuje pan stowa. — | co sie z nim
stato? Dostat jakas nagane od klubu? — Nie
wiem. Nie sadze. Ale byto to najlepiej wydane 25
tysiecy peset w moim zyciu! @
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Dane adresowe Asortyment paliw Ustugi T

| Bierun, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, 0, K |

I Chyzne 297A, tel. 18 263 17 40 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S KR }

} Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, 0, K |

| Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 363 03 15 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, M, 0, K, MR, R |

| Krakéw, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, 0K I

| Krakow, Al. Jana Pawta Il 37b, tel. 12 648 62 96 LPG S I

} Krakéw, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, M, O, K, MR, FF, R }

' Krakéw Pasternik 65, tel. 12 631 61 04 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, 0K |

Krakow Pasternik 66, tel. 12 623 04 60 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, O, K, MR, FF |

m Krakéw, ul. Powstaricéw Wikp. 13, tel. 12 257 00 30 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S. M, 0, K, MR I
H Krakow, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, M, O, K, MR }
Krakow, ul. Zakopiarska 290, tel. 12 264 93 15 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, M, 0, K R |

Ksigz Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S |

= Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, K. R I
< Niepotomice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33 Pb 95, Pb 98, ON S, MR }
Nowy Sacz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, M, 0, K |

\ Stomniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55 Pb 95, Pb 98, ON S, K |

N 7/

I Krakéw, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPG S, 0, K G FFR ;

L | 3

\ , N

N _ (@]
@©

Krakéw, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON S, K, FF | E

3 Krakow, os. Kombatantéw 20, tel. 12 647 22 77 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG S, M, O, K, N } ]

et Krakow, ul. Nowohucka 17 Pb-95, Pb-98, ON, LPG S, K, FF | 6
o Krakéw, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG S, M, O, K FF R | (o]
] Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 349 276 Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG S, K, FF } §
q —
> ;2

N e _/ (@)
e Krakow, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, K, FF ; E
aé Krakéw, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06 Pb 95, Pb 98, ON, LPG S, M, O, K | Q_
X3 32
:—_' | o
-l | g
)3

~N 4 —
0
| Krakéw, ul. Glowackiego 56, tel. 12 425 60 02 Pb 95, ON G | V4

1 Krakéw, ul. Igotomska 29b, tel. 515 025 150 Pb 95, ON, LPG S,G R | LD

Krakéw, ul. Kapelanka 30, tel. 881 288 803 Pb 95, ON S } ©

E Krakow, ul. Pradnicka 32, tel. 570 369 639 Pb 95, ON MR, O | O

Mysélenice, ul. Przemystowa 4, tel. 533 929 793 Pb 95, ON S | 9

N Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 691 729 208 Pb 95, ON, LPG S, G /l S

S S — — ('U

V4

| Krakéw, ul. Bratystawska 1, tel. 12 631 89 20 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S.M, 0, K G R | ;
— Krakow, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S K G }

o Krakéw, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11 FS 95, FSD, VPN, VPND S.M, 0, K G | ;
= Krakow, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND S, K, FF | ;
m Krakow, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S.M, 0, K G |

Krakdw, ul. Stojatowskiego 1, tel. 12 650 43 60 FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG S, M, O, K, G, FF I
@ Krakow, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND S, M, 0,K, G }
Krakow, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND S, M, O, K |

\ Krakéw, ul. Zakopianiska 48, tel. 12 259 05 61 FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG S.M, 0, K G ]

\ /

- Krakéw, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05 Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG S, M, O, K, W, FF ;
= Krakéw, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01 Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG S, M, 0, K, G W, FF |
'9 Krakow, ul. Lublariska 16a, tel. 12 417 29 36 Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG S, M, O, K, W, FF |
< Krakow, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71 Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG S, M, 0, K, G, W, FF |
= Krakéw, ul. Powstaricow Wlkp.17,tel. 12 257 13 49 Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG S, M, 0, K, W, F I
wu Krakow, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01 Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG S, M, 0O, K G, W, FF }

|
)

Nl // "%"'

< PALIWA: )§

(o) Pb 95: benzyna bezotowiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezotowiowa 98; ON: olej napedowy; LPG: gaz; | ‘\<
= Paliwa dedykowane: } ) | S
LLl DN-98: benzyna bezotowiowa DYNAMIC; DN-ON: olej napedowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95; FSD: FuelSave Diesel; | ~
0 SP-95: Suprema; SP-98: S_uprema 98 oktanowa; UL-98: bf_enzyna bgzoiowiona U\ti_mate 98, UL-ON: olej n_apedoyvy Ultimate; | 8
L \L/JI;EU:)Gelnzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napedowy V-Power Nitro+ Diesel. } E
T, S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia reczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzedaz butli z gazem ptynnym, | E

\ N: najazd samochodowy, W: wypozyczalnia przyczep, FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja ﬁ
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REKLAMY / OGtOSZENIA

HENJAN

30-435 Krakow, ul. Zakopianska 149
PRZEKt ADNI KIEROWNICZYCH tel. 605293 466 | tel. 605 293 465

ODTWARZANIE

SPRZEGIEt SAMOCHODOWYCH | kLockOW HAMULCOWYCH

TURBIN SAMOCHODOWYCH ODTWARZANJE ELEMENTOW DO

S7CZEK HAMULCOWYCH SAMOCHODOW ZABYTKOWYCH

R
FJALTERNATOROW

POMP WSPOMAGANIA
[ [POMP WSPOMAGANIA 2 ARRAEE

N AR R

AUTO SERVICE KOMPLEKSOWE NAPRAWY AK MUL ATORY
WSZYSTKICH MAREK ( ]
€URO-MOTO-CAR s.C. v mechanika, elektronika

v sprzedaz oryginalnych czesci Sprzedai - SerWiS

e/—ya do Renault
v :Jeig\:er}tu silnikéw - benzyna, ul. Prandoty 6
tel. 501 172 488 v remonty mechaniczne (zaklad przeniesiony z ul. Krowoderskiej 60)
ul. Niepotomska 54 aut zabytkowych
(drug'? warsztat) Spedjalizacia auta FRANCUSKIE @ /12/ 412 62 41

31-572 Krakéw & E
ATl

PEUGEOT  CITROEN

czynne: pn.-pt.: 9.00 - 18.00, sob.: 9.00 - 13.00

Auto Serwis Tomasz Gadzina Redakcja : zeskanuj kod
4 . . . 5 31-159 Krakéw, i Sprawdz e-wersje
wszystkie marki - specjalno$¢ samochody francuskie Al J. Stowackiego 17A
- tel./fax (12) 632 09 32
Regeneracja e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
ty I n y c h Robert Lorenc

: 1 belek Reklama:
tel. (12) 632 09 32

Krakow, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05 tel. 609 370 869

e-mail: reklama@kdk.pl

Zamawianie internetowego wydania gazety:
e-mail: newsletter@katalogdlakierowcow.pl

Bezptatne nielimitowane
Wyprodukowano w Polsce
porady prawne Wydawca:

Firma Ustug Reklamowych "KATALOG"
31-159 Krakow, Aleja Juliusza Stowackiego 17A
W; ie prawa zastrzez

zeskanuj kod i zaméw

"KATALOG dla kierowcéw" dziata w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
z dn. 23 lutego 1994 r. nr 24, poz. 83) oraz przyjete
zwyczaje edytorskie. Redakcja nie zwraca materiatéw nie
zamoéwionych, zastrzega sobie prawo skracania nadesta-
nych tekstéw i nanoszenia wiasnych tytutéw. Pisownia
artykutéow zgodna z oryginalna. Za tres¢ reklam i ogtoszen
Wydawca nie ponosi odpowiedzialnosci. Fotografie, znaki
graficzne firm oraz dane umieszczane sa na odpowie-
dzialnos¢ prezentowanego Reklamodawcy. Wydawca ma
prawo odmowi¢ umieszczenia reklamy niezgodnej z prze-
Infolinia porad pisamilub interesem Wydawcy.
prawnych: wyd. A: KRAKOW, numer zamknigto: 27.08.2015

tel. 22 22 80 814
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http://www.trynid.pl/prawnik/formularz/bezplatnetrynid.html
http://www.czesci.trynid.pl

Profesjonaina diagnostyka A
samochodowa ]
Regeneracja wiryskiwaczy, pomp i " - ZRPRASZAM Y
wiryskowych | pompowtryskiwaczy r “A “APHAWY:
Naprawa elekiryki i elekironiki i . Ty
samochodowej : ! 5 :
Serwis klimatyzacji - naprawa, ¥ DOW WTRYSKOWYCH
odgrzybianie | ozonowanie L %+ TURBOSPREZAREK
Naprawa turbosprezarek, zawieszed, silnikéw wysokopreznyeh, UK ADOW HAMULCOWYCH
skrzyni biegdw automatycznych oraz manualnych = INSTALACJI
Wymiana sprzegiet i rozrzaddw i .
Diagnostyka i naprawa uktadow A\ ELEKTRYGZNYCH™.
poktadowych migdzy innymi:
ABS, AIR BAG, ASR, ESP, itp.
> Diagnostyka i naprawa uktaddw
MASZYNY. z zaptonem iskrowym

Blacharstwo, lakiernictwo

: /I"PBWI'A“E i spawanie plastikiw
31-572'Krakow tel./fax{12.686/13/78
“ul. Niepotomska 55 kom: 505/269/716

F.H.U. KLUCZYK - rl_u:q_'ﬂfLBnR A‘q.l

www.kluczyk.krakow.pl

0P 108970

MECHANIKA POJAZDOWA
¢ DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA
¢ NAPRAWY BIEZACE
© WYMIANA OLEJU
e ZAWIESZENIA
e HAMULCE o ELEKTRYKA

TEL: 608 820 820 G WULKANIZACIA

pon.-pt.: 9:00-17:00, sobota: o
e WYWAZANIE KOMPUTEROWE
e OPONY | FELGI -
¢ NOWE | UZYWANE
www.autokargaz.pl

%

tel./fax: 12 645 55 87
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PIELEGNACJA

IMPREGNACJA ((w/R—P\i "‘6

CZYSZCZENIE
...gdzie czyszczenie to nie wszystko!

NAJLEPSZE KOSMETYKI SAMOCHODOWE
1 WYSOKIEJ JAKOSCI OLEJE &B

ubhy1nsaz

www.katalogdlakierowcow.pl motoryzacia inacza

0S. GREBALOW, UL. GEODETOW 18 B

KUPISZ U NAS!

9 ul. Pachonskiego 11, Krakow Krakow \V -
tel. 605 203 282 Os. 2 Putku Lotniczego 2b ‘&VUH;. \@

. 126481819 wuvuikop

o renowacls skBreane ik Catoroczna
obstuga

1d°p!

impregnacje hydrofobowa (tapicerka, szyby)
usuwanie nieprzyjemnych zapachéw
renowacje lakieru

; B ahoirs . I
EG zabezpieczenie polimerowe / woskowanie
gé) zabezpieczenie lakieru powtoka kwarcowa | -
% Samocnoau 3
ES?’J | N
& 3 Zakres ustug wchodzacych w kupon rabatowy <
%(‘3{ znajduje sie na stronie: www.vulko.pl <
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http://www.diesel55.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.autokargaz.pl
http://www.carpic.pl
http://www.vulko.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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REKLAMY / OGtOSZENIA

ubmbn TOYOTA @ @ ‘Q\W/"ﬂ ; .

SPIES &V
HECKER

KRAKOW
Al. 29-go Listopada 154
tel. (12) 415-15-57

- renowacja mebli
( wspoétczesne i antyki )
- wystroje
wnetrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

- tapicerka

skérzana i welurowa

- pokrowce na siedzenia
- naprawa foteli

TAPICERSTWA

Krakow, ul. Pachonskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl ,

6:? AUTO EURO sa

CZESCI SAMOCHODOWE

HURTOWNIA CZESCI
SAMOCHODOWYCH

Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61

tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55
www.autoeuro.com.pl

RABAT DLA TAXI

PASKI KLINOWE

SPRZEGEA 1 ROZRZADU

LUK

AMORTYZATORY UKEADY ROZRZADU

CONTITECH

KV
(1]

HAMULCE

ibi\stein|

LiQuI
MOLY

CHEMIA ROLKI
WARSZTATOWA NAPEDOWE

Nazwy firm i ich znaki towarowe zostaly uzyte w celach informacyjnych | g zastrzezone przez ich wiasciciell

ELEMENTY
ZAWIESZENIA

HAMULCE

DOSTAWA GRATIS

-
ELEKTROMECTIANIKAZ::
SAMOCHODOWA'

Krakow, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

nowe opony
Klimatyzacja
elektromechanika
mechanika
czesci zamienne

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob.: 8.30 - 14.00

i SPECJALIZACJA:
o

www.aservice.pl

aUuTTo service

mechanika pojazdowa

wullsanizac ja

przechowalnia opon

wywazanie / Y
komputerowe

R

Krakéw, ul. Centralna 75
tel. (12) 644 72 01

7]
-
o
N
c
=
e
-
e
N
©
‘N
®
(=}
™
By
n
[0}
N
©
7
)
o
S
)
c
>
c
o
(04
o
1%}
©
=z

Wez go - jak zawsze - ze swojej ulubionej stacji benzynowej lub zaméw do domu lub firmy na www.prenumerata.kdk.pl



http://www.aservice.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.ct-vantage.pl
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HONDA

The Power of Dreams

O G I A

36 050 34 741.- 52 100

&E_fgrea_

15 6252 20 838z 31 250

* Wysoko$¢ rocznych rat pozyczki jest przyktadowa i zostata obliczona przy zatozeniu nastepujgcych warunkéw: Honda Civic 5D: w cenie 62 500 zt
brutto, wptata wiasna: 15 625, 00 zt; okres pozyczki 3 lata; rata 1: 17 482, 63 zt; rata 2: 17 482, 63 zt; rata 3: 17 487, 87 zt; RRSO: 6,04 %; Opfata
administracyjna: 11, 9 % ; waluta PLN, Honda CR-V w cenie 104 200 zt brutto, wptata wtasna: 26 050, 00 z}; okres pozyczki 3 lata; rata 1: 29 147, 04
zt; rata 2: 29 147, 03 zt; rata 3: 29 155, 78 zt; RRSO: 6, 04 %; Optata administracyjna: 11,9 %; waluta PLN, Rata jest wartoscig brutto.

** Wysoko$¢ rocznych rat pozyczki jest przyktadowa i zostata obliczona przy zatozeniu nastepujgcych warunkéw: Honda Civic 5D: w cenie 62 500 zt
brutto, wptata wiasna: 20 837, 50 zt; okres pozyczki 2 lata; rata 1: 22 685, 23 zt; rata 2: 22 685, 23 zt; RRSO: 6,15 %; Optata administracyjna: 8,9%;
waluta PLN. Honda CR-V w cenie 104 200 zt brutto, wptata wtasna: 34 740, 28 z}; okres pozyczki 2 lata; rata 1: 37 820, 82 zl; rata 2: 37 820, 82 z};
RRSO: 6,15 %; Optata administracyjna: 8,9 %; waluta PLN. Rata jest wartoscig brutto.

*** Wysoko$¢ rocznych rat pozyczki jest przyktadowa i zostata obliczona przy zatozeniu nastgpujgcych warunkéw: Honda Civic 5D: w cenie 62 500
zt brutto, wptata wtasna: 31 250, 00 zt; okres pozyczki 1 rok; rata 1: 32 781, 25 zt; RRSO: 5,25 %; Opfata administracyjna: 4,9 %; waluta PLN.
Honda CR-V w cenie 104 200 zt brutto, wptata wtasna: 52 100 zt; okres pozyczki 1 rok; rata 1: 54 652, 90 zt; RRSO: 5,25 %; Optata administracyjna:
4,9 %; waluta PLN. Rata jest warto$cig brutto.

Niniejsza oferta nie stanowi oferty handlowej w rozumieniu art. 66 i nastepnych Kodeksu Cywilnego. Zawarcie Umowy Leasingu uzaleznione jest od
decyzji Raiffeisen-Leasing Polska S. A., podjetej w szczegélnosci na podstawie analizy zdolno$ci kredytowej Wnioskodawcy.

ARHER

Honda w centrum Krakowa
ul. Kapelanka 40, Krakow

G\NARA HONDA PLUS tel. (12) 261 00 77, fax (12) 261 00 70
3+2 ) e-mail: arher@arher.pl

N/ www.hondapl \_J www.arher.pl
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http://www.arher.pl

