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vs SPRZE-
DAWCY

AU T

czyli

CZY DA SIÊ

ZJEŒÆ
CIASTKO I MIEÆ
CIASTKO

EGZEMPLARZ
BEZP£ATNY

Klasyki jako œwietna lokata kapita³u

Volkswagen w trzech ods³onach

http://www.katalogdlakierowcow.pl
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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl
BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971

Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków, ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53, 601 48 96 03
zapraszamy:

pn.-pt.: 8.00-18.00
sb.: 10.00-14.00

(Rondo Grzegórzeckie)

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
MECHANIKA SAMOCHODOWAMECHANIKA SAMOCHODOWA

Z£OMOWANIE POJAZDÓW - ZAŒWIADCZENIA

SKUP POJAZDÓW

tel: 515 10 10 13

PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-
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FPHU Strefa SerwisowaFPHU Strefa Serwisowa
Piotr Ziarko

ul. Cechowa 100 b, 30-685 Kraków, tel./fax: 12 264 70 70
zapraszamy: poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 19.00, sobota: 8.00 - 13.00

Naprawa uk³adów klimatyzacji
KOMPLEKSOWE SPRAWDZENIE AUTA PRZED KUPNEM

Naprawa uk³adów klimatyzacji

Geometria - Mechanika pojazdowa -

Szybkie wymiany oleju - Diagnostyka komputerowa silnika

Wulkanizacja
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http://www.scwcar.pl
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Otomoto vs sprzedawcy aut,
czyli czy da siê zjeœæ ciastko
i mieæ ciastko

4 czerwca 2015

O co ca³a burza?

Dla wiêkszoœci dzieñ jak ka¿dy inny, dla nielicznych wyj¹tkowy.

Dla sprzedawców samochodów okaza³ siê dniem rodem z

powieœci Stanis³awa Lema. Dniem, w którym ogrodnik

pielêgnuj¹cy, dogl¹daj¹cy i dbaj¹cy o zasadzon¹ roœlinê

stwierdzi³ z przera¿eniem, ¿e jest ona miêso¿erna i zjad³a mu

wiêkszoœæ dobytku. Dzieñ tak abstrakcyjny, jak mo¿liwoœæ

urodzenia przez mrówkê s³onia. Ale jednak siê wydarzy³.

Tego dnia, najbardziej popularny serwis internetowy z

og³oszeniami motoryzacyjnymi otomoto.pl – nale¿¹cy do grupy

Allegro – wprowadzi³ nowy cennik za œwiadczone us³ugi. Rzecz

ca³kiem normalna. Jedne ceny id¹ w górê, inne spadaj¹.

Reguluje to rynek i powszechnie ju¿ znane prawo popytu i

poda¿y. I nie o sam¹ podwy¿kê chodzi, a o jej skalê i wysokoœæ,

mog¹c¹ siêgn¹æ dla niektórych sprzedawców nawet 1000%.

Tak, to nie jest literówka, do 1000% podwy¿ki w obecnych

realiach rynkowych!

Taka wysokoœæ podwy¿ek wg. otomoto.pl jest w pe³ni

uzasadniona, przemyœlana i odzwierciedla realn¹ wartoœæ ich

us³ug. Oznacza to, ¿e albo do 4 czerwca 2015 dzia³ali mocno nie

doszacowani, albo nie wiedzieli jaka faktycznie jest ich realna

wartoœæ co oznacza, ¿e maj¹ za du¿o tabel w arkuszach

kalkulacyjnych „do ogarniêcia” i tego nie zauwa¿yli. Tak czy

inaczej, w jednym i drugim przypadku, jest to dyskwalifikuj¹ce

biznesowo zachowanie dla tak du¿ej firmy, bo oznacza brak

bie¿¹cego nadzoru nad produktem.

Niejako na otarcie ³ez (a mo¿e przy kalkulowaniu podwy¿ek nie

zauwa¿yli w cenniku) op³aty za umieszczenie og³oszenia na

pocz¹tku listy, promowanie go na stronie g³ównej serwisu oraz

podœwietlenie innym kolorem pozosta³y na niezmie-

nionym poziomie.

Nale¿¹cy za poœrednictwem holenderskiego przed-

siêbiorstwa MIH Allegro B.V. do po³udniowo-

afrykañskiego koncernu mediowego Naspers (w³aœciciel

w Polsce równie¿ miêdzy innymi: allegro.pl, olx.pl, Ceneo,

agito.pl, PayU) serwis istnieje od 2004 roku. Jak sam

twierdzi w materia³ach promocyjnych, przez okres 10 lat

dzia³alnoœci opublikowa³ na swoich ³amach ponad 63

miliony og³oszeñ motoryzacyjnych, prezentuj¹c pojazdy o

³¹cznej war toœci 390 miliardów z³otych. Dziêki

dzia³aniom marketingowym oraz œcis³ej wspó³pracy z

Allegro.pl (najwiêkszej internetowej platformie

handlowej w Polsce) dotycz¹cej wymiany og³oszeñ

pomiêdzy serwisami jest obecnie najbardziej

rozpoznawalnym serwisem tego typu w Polsce.

Nie nale¿y równie¿ zapominaæ o wk³adzie w³o¿onym w

popularyzacjê i rozwój serwisu przez sprzedawców

samochodów - autokomisy i dealerów. To równie¿ (a

mo¿e w wiêkszoœci) przez ich dzia³ania Otomoto mo¿e

pochwaliæ siê tak¹ rozpoznawalnoœci¹ oraz iloœci¹ wejœæ

u¿ytkowników na strony serwisu. To oni umieszczali

posiadane samochody (niejednokrotnie nie posiadaj¹c

w³asnej strony), eksponowali na p³otach banery,

wieszali flagi czy proporczyki na terenie w³asnej firmy.

Zaopatrywali siê w innego rodzaju gad¿ety reklamowe.

Wszystko z adresem otomoto.pl i za wszystko p³ac¹c.

Robili jeszcze wiêcej. Nie przejmowali siê niedosko-

na³oœciami komunikacyjnymi z obs³ug¹ serwisu i

lakonicznymi odpowiedziami. Jak pies broni¹cy dobytku

karmi¹cego go w³aœciciela odganili konkurencjê. A

Otomoto utrwala³o ich tylko w tym przekonaniu.

Cementowa³o przeœwiadczenia, ¿e poza nimi handel

samochodami w internecie nie istnieje. Tak jak nie

istnieje ¿adna konkurencja na tym rynku. Gruntowa³o

przeœwiadczenie, ¿e sprzedaæ samochód mo¿na tylko

umieszczaj¹c ofertê jego sprzeda¿y na ich serwisie.

Sprzedawcy zachowywali siê jak rzeczony wy¿ej

ogrodnik i nie zauwa¿yli, ¿e z wymagaj¹cego opieki

malutkiego ziarenka (serwisu) wyros³o ca³kiem du¿ej

postury drzewo i to w dodatku z szybko rosn¹cymi

pn¹czami, które nie zwraca uwagi na swoich ¿ywicieli.

Myœleli, ¿e s¹ partnerami, a nie zdawali sobie sprawy ¿e

s¹ petentami.

Wiêkszoœæ z nas myœla³a, ¿e o czasach szalej¹cych w Polsce podwy¿ek, kiedy nie wiadomo by³o o ile
coœ podro¿eje, ale wiadomo by³o, ¿e bêdzie dro¿ej - i to znacznie - bêdziemy czytaæ ju¿ tylko
w podrêcznikach do historii. Wiêkszoœæ dalej tak myœli i wierzy ¿e przytoczone czasy ju¿ nie wróc¹.
Jednak pocz¹tek czerwca dla sprzedawców samochodów okaza³ siê powrotem do tych (jak wszyscy
twierdzili) zamierzch³ych czasów.
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Robert Lorenc

Do 1000% podwy¿ki w obecnych
realiach rynkowych. Taka
podwy¿ka ma odzwierciedlaæ
realn¹ wartoœæ us³ug.
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Dzieñ zero

Reakcja

Sprzedawcy, kiedy zobaczyli nowy
cennik za wystawianie og³oszeñ,
mieli jedn¹ myœl: „czy dzisiaj jest 1
kwietnia?”. Tak to wygl¹da³o.
Œmiesznie i przera¿aj¹co za razem.
Druga myœl to: „pewnie ktoœ siê
pomyli ³ i wszystko da siê
racjonalnie wyt³umaczyæ”.
Zachowali siê i podeszli do
Otomoto jak do wychowywanego
w³asnego dziecka (w koñcu
znaczna czêœæ tak traktowa³a
serwis), które pogubi³o siê. Chcieli
porozmawiaæ i uzyskaæ wyja-
œnienia. Jedyne co us³yszeli to
powtarzane jak mantra stwierdze-
nie: „nowy cennik odzwierciedla
realn¹ wartoœæ naszych us³ug, na
któr¹ sk³adaj¹ siê:
- najwiêkszy i stale rosn¹cy zasiêg,
dziêki któremu docierasz do
szerokiej grupy klientów
- obecnoœæ w serwisach partner-
skich
- promowanie serwisu i tym samym
Twojej firmy w mediach.” oraz „w
nowym cenniku warunki s¹
jednakowe dla wszystkich klientów.
Nie ma mo¿liwoœci otrzymania indywidualnej oferty, a
ka¿dy sprzedaj¹cy ma takie same mo¿liwoœci, aby
publikowaæ swoje og³oszenia.”

O ile sprzedawcy byli w pe³ni zaskoczeni podejœciem
serwisu, o tyle Otomoto (chyba) nie przewidzia³o ich
reakcji. W zasadzie nie ma co im siê dziwiæ. Co prawda
jest to bardzo du¿y rynek, ale bardzo rozdrobniony. Co
gorsze (a zdecydowanie przemawiaj¹ce na plus
Otomoto) bardzo ze sob¹ sk³ócony. Na stronach jednej
kartki (i to nie o standardowych rozmiarach) mo¿na
policzyæ opinie, gdzie jeden sprzedawca wypowiada siê
pozytywnie o innym. Zapytany, w najlepszym wypadku …
znacz¹co milczy.

Nowy cennik – co by³o do przewidzenia – nie spotka³ siê
z pozytywnymi opiniami sprzedawców. To co jednak
zdzia³a³ nawet najbardziej znany obecnie wró¿bita
Maciej by nie przewidzia³. Po³¹czy³ i zawi¹za³ wspó³pracê
pomiêdzy komisami oraz dealerami. Po raz pierwszy
ca³a bran¿a zaczê³a mówiæ jednym g³osem. Bez
wzajemnych pomówieñ i oskar¿eñ. Razem zaczêli
dzia³aæ we wspólnej sprawie.

Sprzedawcy zjednoczyli siê pod has³em: Nie dla
Otomoto. W jego ramach powsta³ profil na facebooku
oraz strona internetowa, gdzie umieszczane s¹
przeprowadzane dzia³ania. Dodatkowo zawi¹za³o siê
stowarzyszenie (aktualnie czeka na zarejestrowanie w
warszawskim s¹dzie), które w zamyœle ma reprezen-
towaæ œrodowisko.

Dodatkowo, Zwi¹zek Dealerów Samochodowych z³o¿y³
wniosek do Urzêdu Ochrony Konkurencji i Konsumen-
tów o zobowi¹zanie Grupy Allegro Sp. z o.o., w której
sk³ad wchodzi serwis otomoto.pl, do zaniechania
wykorzystywania przez portal pozycji monopolistycznej.
Tutaj muszê pokusiæ siê o ma³¹ dygresje. Zgodnie z
ustaw¹ o ochronie konkurencji i konsumentów,

domniemuje siê, ¿e przedsiêbiorca ma pozycjê dominuj¹c¹,
je¿eli posiada minimum 40% udzia³u w rynku. Przyjêcie wiêc
takiego domniemania przez UOKiK wydaje siê przes¹dzone,
poniewa¿ w ocenie prawników ZDS serwis ma oko³o 70-80%
udzia³u w rynku. Udzia³ w rynku, czyli stosunek iloœci
sprzedanych produktów danego przedsiêbiorstwa do liczby
wszystkich sprzedanych jednostek danego produktu. Czyli w
naszym przypadku iloœci og³oszeñ. SprawdŸmy zatem. Znacznie
sp³aszczaj¹c i zawy¿aj¹c wyniki, na potrzeby wyliczeñ przyjmijmy

>>>>
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Tabela porównania op³at przed i po podwy¿ce (opracowanie Maciej Szymajda)

www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZÊŒCI
NOWE I U¯YWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOÑSKICH ORAZ KOREAÑSKICH

2

Al. Gen. Andersa
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Komunikacja

¿e ca³a bran¿a stron internetowych z og³oszeniami motoryza-

cyjnymi skupiona jest na czterech serwisach: Otomoto.pl (156

591 og³oszeñ samochodów osobowych), Allegro.pl (154 538 -

pomimo ¿e posiada tego samego w³aœciciela co Otomoto dzia³a

jako niezale¿ny serwis), moto.gratka.pl (114 355) i

autotrader.pl (67 917) – wszystkie dane na dzieñ 18 lipca.

Wynika z tego, ¿e Otomoto ma udzia³ w rynku poni¿ej 32%

(Allegro – ponad 31%, Gratka – ponad 23%, a Autotrader –

ponad 13%). Do kompletu sprawdŸmy jeszcze zasiêg. Wg.

Megapanel PBI/Gemius za kwiecieñ 2015, najpopularniejsz¹

witryn¹ motoryzacyjn¹ z zasiêgiem 25,7% (5 539 126

u¿ytkowników, 583 825 213 ods³on krajowych) by³a grupa

Allegro wraz z GG. Wiêc i tutaj nawet nie zbli¿aj¹ siê do progu

40%. Dodatkowo jak widaæ, badania pokazuj¹ dane dla ca³ej

grupy, nie dla poszczególnych domen. Nie wiem sk¹d zatem ZDS

wziê³o siê 70-80%, ja mam problemy z wyliczeniem 40%.

Co istotniejsze dla serwisu, masowo zaczêli rezygnowaæ z ich

us³ug sprzedawcy. Tylko w okresie miesi¹ca (do 7 lipca) iloœæ

og³oszeñ dotycz¹cych sprzeda¿y samochodów osobo-

wych spad³a o 30%, z 237 tys do 166 tys. Co wa¿niejsze,

ten trend - co prawda ju¿ nie na tak¹ skalê - dalej jest

utrzymywany.

Paradoksalnie zatem, nowy cennik zmusi³ do dzia³ania

wszystkich sprzedaj¹cych samochody i motocykle. Poka-

za³, ¿e istnieje „¿ycie” bez Otomoto. Czy taki by³ zamys³

w³odarzy serwisu? Szczerze w¹tpiê. Pytanie, czy za

og³oszeniami odejd¹ równie¿ internauci, a tym samym

spadnie iloœæ odwiedzin Otomoto.

Wprowadzaj¹c tak mocno przebudowany cennik Otomoto

Robert Lorenc: W zwi¹zku ze zmian¹ cennika przez Otomoto,

profesjonalni sprzedawcy zapowiedzieli protest i niewystawia-

nie swoich og³oszeñ na nim. Ile firm przyst¹pi³o do protestu?

Maciej Szymajda:

Czy zauwa¿alne jest mniejsze zainteresowanie klientów po

zaprzestaniu umieszczania og³oszeñ na Otomoto?

Nie jestem w stanie odpowiedzieæ precyzyjnie

na Pana pytanie poniewa¿ nie mam takich danych z ca³ej Polski.

Po liczbie og³oszeñ widaæ ¿e du¿o. Iloœæ og³oszeñ w kategorii

“Osobowe” na Otomoto spad³a od momentu podwy¿ek o ok.

100.000. Dla wielu osób, tak jak dla mnie, naturalnym

zachowaniem by³o odejœcie z serwisu, który tak traktuje swoich

klientów. Wiele lat wspó³pracowaliœmy z Otomoto, du¿o

komisów promowa³o ich na wszystkich swoich materia³ach

reklamowych, wizytówkach, banerach, zawieszkach

informacyjnych itd. Nikt nie pobiera³ za to ¿adnych op³at. Ceny

abonamentu wed³ug starego cennika by³y i tak o wiele wy¿sze ni¿

konkurencji, w moim przypadku prawie 4 krotnie wy¿sze ni¿ w

moto.gratka.pl , a teraz ceny podniesiono nam o 1000%.

Tak, liczba kupuj¹cych spad³a. Ale z dnia na dzieñ roœnie,

poniewa¿ konkurencja Otomoto nie œpi i coraz mocniej siê

reklamuje. Swoj¹ firmow¹ stronê równie¿ zaczêliœmy promowaæ

bardziej.

W czerwcu nie mia³em wystawionego ¿adnego auta na Otomoto i

sprzeda¿ spad³a mi o ok 60-70%. Byliœmy œwiadomi tego ¿e

nasze dochody spadn¹ po zawieszeniu wspó³pracy, ale nie

mogliœmy pogodziæ siê z takim traktowaniem. W moim

przypadku godz¹c siê na p³acenie za og³oszenia wed³ug nowego

cennika musia³bym zap³aciæ o ponad 16.000 z³, w wiêkszych

komisach to nawet ponad 100.000 z³ rocznie wiêcej. P³aci³bym

tak ju¿ zawsze, czekaj¹c na kolejn¹ podwy¿kê.

musia³o spodziewaæ siê nasilonej iloœci zapytañ i

komentarzy ze strony Klientów. Czy odpowiednio

przygotowali siê na nie? Niestety nie. Komunikacja dalej

odbywa siê jak z robotem, który jest w stanie raczyæ nas

tylko swoimi regu³kami. Inna sprawa, ¿e aktualnie

osobom odpowiedzialnym za komunikacjê i budowanie

(a w zasadzie zatrzymanie utraty wiarygodnoœci

wizerunku) nie ma co zazdroœciæ. Obecnie jest to równie

stresuj¹cy i niewdziêczny zawód co saper, czego dali

wyraz w jednym z postów na oficjalnym koncie na

Facebooku. Pokazali Aston Martina produkowanego od

2005 roku z informacj¹ ¿e wyst¹pi³ w filmie „W obliczu

œmierci” z … 1987 roku. Do niedawna, s³u¿¹cy do

budowania pozytywnych relacji z klientami profil na

Facebooku, po wejœciu nowego cennika sta³ siê

swoistego rodzaju „ksi¹¿k¹ skarg i wniosków” oraz

internetowym biurem „wylewania ¿alów”. Konto na

Twitterze z dniem wejœcia nowego cennika praktycznie

„umar³o” i nie s¹ publikowane na nim ¿adne twitty.

Smutne to, ¿e tak du¿a firma nie jest w stanie przygoto-

waæ siê i przewidzieæ konsekwencji swoich decyzji.

Bêd¹ca dotychczas w letargu konkurencja, wraz z

wejœciem nowego cennika na Otomoto powinna dostaæ

znacznego o¿ywienia. Dosta³a, ale praktycznie

przymuszona przez klientów. Autotrader.pl, którego

w³aœcicielem jest Agora S.A. (miêdzy innymi: Gazeta

Wyborcza, sport.pl, gazeta.pl, Metro) ograniczy³ swoje

dzia³ania do przeœmiewczego postu z prezydentem USA

prezentuj¹cego reakcjê na nowy cennik Otomoto na

firmowym koncie na Facebooku oraz do stworzenia

strony otoalternatywa.pl, gdzie pokazuj¹ swoje walory i

zapraszaj¹ do kontaktu. Te akcje raczej nie wzbudzi³y

Konkurencja

Min¹³ ponad miesi¹c od podwy¿ek. Czy Otomoto

kontaktuje siê z firmami, które zaprzesta³y

umieszczania og³oszeñ, proponuj¹c inne warunki?

Jedn¹ z decyzji by³o zawi¹zanie Stowarzyszenia komi-

sów. Ile firm jest w Stowarzyszeniu?

Jakie s¹ plany zwi¹zane ze Stowarzyszeniem?

Otomoto wielokrotnie twierdzi³o, ¿e nowy cennik to ich

przemyœlana decyzja bussinesowa i nie maj¹ zamiaru

go zmieniaæ. Na spotkaniu przedstawicieli komisów z

przedstawicielami Otomoto równie¿ dowiedzieliœmy siê,

¿e nie bêd¹ z nami rozmawiaæ o obni¿eniu cen. Do dziœ

nic siê w tej kwestii nie zmieni³o. Jednemu mojemu

koledze, w³aœcicielowi du¿ego komisu z Ma³opolski,

zaproponowano darmowe umieszczenie og³oszeñ na

portalu OLX, jeœli ponownie wystawi wszystkie swoje

auta na Otomoto.

Stowarzyszenie komisów popiera bardzo du¿o firm. W

chwili obecnej czekamy na zerejestrowanie Stowarzy-

szenia w warszawskim s¹dzie.

Bêdziemy zajmowaæ siê nie tylko og³oszeniami, ale

równie¿ wieloma sprawami dotycz¹cymi naszej bran¿y.

Nasi cz³onkowie, w³aœciciele firm borykaj¹ siê z wieloma

problemami na co dzieñ. Mamy pomys³y i propozycje jak

je rozwi¹zaæ. W najbli¿szym czasie mamy zamiar zaj¹æ

siê rozwi¹zaniem problemu tablic rejestracyjnych

czasowych i dla firm, tak ¿eby nasi klienci mogli zgodnie

z prawem wyjechaæ autem na jazdê próbn¹, przegl¹d i

wróciæ zakupionym autem do domu. O wszystkich

planach Stowarzyszenia bêdziemy informowaæ na

stronie Stowarzyszenia.
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Rozmowa z Maciejem Szymajda, w³aœcicielem komisu z Olsztyna
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du¿ego zainteresowania co widaæ na samym serwisie,
gdzie iloœæ og³oszeñ praktycznie nie uleg³a zmianie.
Zdecydowanie lepiej zareagowa³a moto.gratka.pl, której
w³aœcicielem jest Polska Press Sp. z o.o. (miêdzy
innymi: Polska The Times, Nasze Miasto) co widaæ po
wynikach iloœæ przyrostu og³oszeñ na serwisie. Równie¿
stworzy³a stronê z ofert¹ (w domenie moto.gratka.pl),
ale przejawia zdecydowanie wiêksz¹ aktywnoœæ.

Jednak i oni nie maj¹ ³atwo. Rezygnacja klientów z
umieszczania og³oszeñ na Otomoto z jednoczesnym
przejœciem z og³oszeniami na inny serwis (lub inne
serwisy) niesie za sob¹ wymagania. ¯¹daj¹ oni
natychmiastowych i skutecznych akcji marketingowych.

Wygl¹da na to, ¿e wspólne dzia³ania zaczynaj¹ przynosiæ
okreœlony skutek. Pojawi³a siê pierwsza rysa na
dotychczas niez³omnym stanowisku Otomoto. Serwis
wprowadzi³ promocjê w ramach której ka¿de og³oszenie
umieszczone u nich równoczeœnie opublikowane
zostanie bezp³atnie na olx.pl (na razie obowi¹zuje do 15
wrzeœnia).

Czy zatem w³aœciciel Otomoto mia³ prawo do takich
podwy¿ek? Moim zdaniem tak. Jest to prywatny biznes, i
jak ka¿dy, nastawiony na generowanie jak najwiêkszych
zysków. Je¿eli uwierzyli ¿e mog¹ dowolnie kszta³towaæ
ceny, a przyzwyczajenie ludzi do
korzystania z ich us³ug jest tak
du¿e ¿e „prze³kn¹” ka¿d¹
w y s o k o œ æ p o d w y ¿ k i .
Dodatkowo, je¿eli robili badania
(robili?), które utwierdzi³y ich
tylko w tym przekonaniu i wysz³o
z nich ¿e spadki iloœci og³oszeñ
(co niew¹tpliwie musia³o na-
st¹piæ, bo tak dzieje siê przy
okazji praktycznie wszystkich
podwy¿ek) zostan¹ zrekompen-
sowane zwiêkszonymi op³ata-
mi. Jednej rzeczy tylko nie wziêli
pod uwagê. Konsolidacji bran¿y
i utraty wiarygodnoœci jako
przewidywalnego par tnera.
Pytanie tylko, czy musz¹ siê tym
przejmowaæ.

O dziwo, z obecnego stanu
zadowolone s¹ niektóre firmy
dalej publikuj¹ce swoje og³osze-
nia na Otomoto. Nie z samych
podwy¿ek, ale ze zmniejszenia
siê liczby og³oszeñ na serwisie.
T³umacz¹, ¿e do tej pory musieli
wydawaæ pieni¹dze na dodatko-
w¹ promocjê og³oszenia
(umieszczenie na pocz¹tku
listy, promocja na stronie
g³ównej serwisu), a obecnie w danej kategorii jest na
tyle ma³o samochodów ¿e nie ma takiej koniecznoœci.

Niestety, dla osób w Otomoto odpowiedzialnych za
kontakty z pras¹ dwa tygodnie to zbyt krótki okres na
udzielenie odpowiedzi na 9 pytañ, dlatego zmuszony
jestem do pewnych spekulacji. Pospekulujmy zatem i
policzmy.

Biznes

Pospekulujmy

Jak twierdzi sam serwis najliczniejsza grupa ich klientów to ci
posiadaj¹cy 30 samochodów na placu. 30 samochodów daje
nam wystawienie w miesi¹cu 60 og³oszeñ (profesjonalni
sprzedawcy wystawiaj¹ og³oszenia na 14 dni). Na potrzeby
wyliczeñ za³ó¿my ¿e takie s¹ wszystkie firmy i proporcje ich
og³oszeñ do iloœci og³oszeñ od osób indywidualnych nie zmieni³y
siê po zmianie cennika. Aktualnie w og³oszeniach samochodów
osobowych ok. 49,9% (zaokr¹glona wartoœæ do do³u) to
og³oszenia pochodz¹ce od firm. Wyliczaj¹c obrót z nich na
podstawie obowi¹zuj¹cego cennika daje nam to miesiêczn¹

kwotê 2 884 989,60 z³ (78 184 auta), przy 969 756,60 z³ (118
263 aut) obrotu z dnia poprzedzaj¹cego zmianê cennika i
obliczeniach wg. starego cennika. Z prostej matematyki wynika
zatem ¿e przy spadku iloœci og³oszeñ od firm o prawie 34%,
obrót wzrós³ o prawie 200%. Zatem do kasy Otomoto
miesiêcznie wp³ywa wiêcej o 1 915 233 z³. Czy ktoœ z nas mia³by
pretensje jakby dosta³ ofertê w której pracowa³by mniej

(mniejsza iloœæ og³oszeñ
wymaga mniejszej moderacji i
infrastruktury) i równoczeœnie
dosta³ podwy¿kê o prawie
200%? Chyba nikt.

Pospekulujmy dalej. Jaki zatem
by³ cel (oprócz zwiêkszonej
rentownoœci) tak wysokich
podwy¿ek? W styczniu bie¿¹ce-
go roku amerykañska agencja
Reuters poda³a, ¿e firma
Naspers (w³aœciciel Otomoto)
szuka nabywcy na swoje aktywa
w Polsce. Mówi³o siê wtedy o
Allegro (Naspers szybko zde-
mentowa³ powy¿sze doniesie-
nia). Jak powszechnie wiadomo
– oczywiœcie, znowu w pewnym
uproszczeniu - firmê sprzedaj¹
arkusze kalkulacyjne. A przy
obecnym cenniku rentownoœæ
ca³ego biznesu oraz rentownoœæ
na jednego klienta w stosunku
wczeœniejszej poszybowa³a
znacz¹co w górê podnosz¹c
wartoœæ ca³ego biznesu.

Czy zatem Otomoto
przygotowywane jest do

sprzeda¿y? Twardych danych brak, ale tak to wygl¹da.
Jedno jest pewne. Wejœcie nowego cennika na trwa³e
zmieni³o strukturê r ynku spr zeda¿y aut za
poœrednictwem serwisów internetowych i nowy w³aœciciel
(je¿eli faktycznie dojdzie do sprzeda¿y) bêdzie musia³
mocno popracowaæ nad odzyskaniem utraconej pozycji i
wiarygodnoœci wœród dealerów i komisów samocho-
dowych.

Przysz³oœæ
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£G SERWIS
ul.Pó³³anki 30, 30-740 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( miêdzy przejazdami kolejowymi)

tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Chip tuning

z³od 599,00

Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy
www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
równie¿ zabytkowych

---- wycena wartoœci rynkowej pojazdów (równie¿ dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (równie¿ dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu u¿ywanego

weryfikacja jakoœci napraw pojazdów

Przy spadku iloœci og³oszeñ od firm
o prawie 34%, obrót wzrós³ o prawie
200%. Zatem do kasy Otomoto
miesiêcznie wp³ywa wiêcej
o 1 915 233 z³.

http://www.rzkrakow.pl
http://www.autoserwis.co


Klasyki jako œwietna lokata kapita³u

W ostatnich latach mo¿na zaobserwowaæ prawdziwy boom na

rynku samochodów zabytkowych. Aukcje klasyków ciesz¹ siê

coraz wiêksz¹ popularnoœci¹, a ceny transakcji czêsto

przyprawiaj¹ o zawrót g³owy. Co chwilê pojawiaj¹ siê informacje

na temat odkrycia unikatowych okazów legendarnych

samochodów (w ostatnim czasie m.in. pierwszy egzemplarz

Lamborghini Countach oraz jedno z najwczeœniejszych Porsche

911), a nawet ca³ych kolekcji (zesz³oroczne odkrycie we Francji -

oko³o 60 zabytkowych samochodów, m.in. Ferrari, Bugatti,

Maserati, Delahaye, Delage, Talbot i Hispano-Suiza). Takie

motoryzacyjne skarby stanowi¹ inwestycjê, na której nie mo¿na

straciæ. Wynika to z tego, ¿e wartoœæ klasyków szybuje w górê w

zaskakuj¹cym wrêcz tempie. Aby siê o tym przekonaæ wystarczy

przeanalizowaæ cenniki samochodów zabytkowych z ostatnich

lat. Najlepiej oprzeæ siê na wycenach z rynku niemieckiego,

poniewa¿ Niemcy mog¹ siê pochwaliæ najwiêkszym i najlepiej

rozwiniêtym rynkiem klasycznych samochodów. Nasi zachodni

s¹siedzi wprost uwielbiaj¹ wszelkie old- i youngtimery. W

niemieckim Essen organizowane s¹ równie¿ najwiêksze na

œwiecie targi zabytkowej motoryzacji. Tegoroczn¹, 27 edycjê tej

imprezy odwiedzi³o w dniach 15-19 kwietnia oko³o 190 tysiêcy

osób. Na sprzeda¿ wystawiono 2500 samochodów, by³o wiêc w

czym wybieraæ. Dla ka¿dego, kto powa¿nie myœli o

zakupie klasycznego auta, Essen wydaje siê

obowi¹zkowym punktem poszukiwañ.

Jaki samochód zabytkowy wybraæ? Wybór konkretnej

marki i modelu zale¿y oczywiœcie od upodobañ i

zasobnoœci portfela nabywcy. Dla jednego spe³nieniem

marzeñ bêdzie maleñki Fiat 500, inny nastawia siê tylko i

wy³¹cznie na potê¿nego, amerykañskiego „kr¹¿ownika

szos”. Przed podjêciem ostatecznej decyzji warto jednak

zadaæ sobie pytanie w jaki sposób chcemy wykorzystywaæ

naszego klasyka. Je¿eli samochód ma s³u¿yæ do

okazjonalnych, niedzielnych przeja¿d¿ek i byæ ozdob¹

zlotów, warto szukaæ rzadkich modeli, najlepiej w

topowych wersjach silnikowych i wyposa¿eniowych.

Takie auta maj¹ najwiêkszy potencja³ kolekcjonerski.

Inaczej wygl¹da sprawa, je¿eli klasyk ma byæ

p o d s t a w o w y m s a m o c h o d e m w r o d z i n i e ,

wykorzystywanym do codziennej jazdy. W takiej sytuacji

najlepiej skupiæ swoj¹ uwagê na samochodach

wyprodukowanych nie wczeœniej ni¿ w latach 70-tych XX

wieku. Ich eksploatacja nie bêdzie wi¹zaæ siê z

przesadnymi wyrzeczeniami. Co do wersji silnikowych,

to warto postawiæ na odmiany z popularnymi i w miarê

ekonomicznymi jednostkami napêdowymi, które s¹

³atwe w serwisowaniu i ewentualnych naprawach. Je¿eli

chodzi o wyposa¿enie, to w miarê mo¿liwoœci lepiej

zrezygnowaæ z elektrycznych „bajerów” - w tak leciwym

pojeŸdzie mog¹ one ulegaæ czêstym usterkom, co

bêdzie tylko zak³ócaæ radoœæ u¿ytkowania naszego

klasyka. Zdecydowanie lepiej postawiæ na prostotê i

cieszyæ siê bezproblemow¹ eksploatacj¹.

Decyduj¹c siê na zakup samochodu zabytkowego do

rozwa¿enia pozostaje jeszcze kwestia jego stanu. Do

wyboru s¹ dwie opcje. Albo kupujemy samochód

odrestaurowany (lub zachowany w œwietnym stanie)

Samochody zabytkowe budz¹ powszechny zachwyt gdziekolwiek siê pojawi¹.
Na widok piêknie utrzymanego klasyka niemal na ka¿dej twarzy pojawia siê
szeroki uœmiech. Posiadanie takiego pojazdu daje w³aœcicielowi olbrzymi¹
radoœæ i satysfakcjê. Co wiêcej, jest to obecnie jedna z najlepszych form
lokaty pieniêdzy.

Tekst: , Zdjêcia: Alfa Romeo Press, Skoda PressMariusz Barañski
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Na zdjêciu:

Alfa Romeo 8C model Le Mans (1931)

Dla jednego spe³nieniem marzeñ
bêdzie maleñki Fiat 500, inny
nastawia siê tylko i wy³¹cznie
na potê¿nego, amerykañskiego
„kr¹¿ownika szos”.



B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

£
O

S
Z

E
N

IA

albo auto, które wymaga mniejszego b¹dŸ wiêkszego

remontu. W pierwszym przypadku trzeba jednorazowo

wy³o¿yæ znacznie wiêksz¹ sumê pieniêdzy, jednak dziêki

temu otrzymujemy pojazd gotowy do jazdy. W drugim

przypadku za samochód na pocz¹tku zap³acimy du¿o

mniej, jednak nale¿y zdawaæ sobie sprawê, ¿e

przywrócenie mu dawnego blasku mo¿e poch³on¹æ

masê œrodków finansowych i czasu. Czêœci do klasyków

czêsto potrafi¹ kosztowaæ maj¹tek i wymagaj¹

¿mudnych poszukiwañ. Jest to wiêc zadanie dla

cierpliwych i zdeterminowanych osób. Jaka czeka za to

nagroda? Z pewnoœci¹ ogromna satysfakcja wynikaj¹ca

z przywrócenia do ¿ycia zabytku na czterech ko³ach.

Aby samochód by³ prawnie uznany za zabytkowy

powinien spe³niaæ pewne kryteria. Mianowicie, musi

mieæ co najmniej 25 lat, nie byæ produkowany od 15 lat i

posiadaæ minimum 75 % oryginalnych czêœci, w tym

najwa¿niejsze podzespo³y. Istniej¹ jednak pewne wyj¹tki. Je¿eli

pojazd nie spe³nia kryterium wiekowego mo¿e uzyskaæ status

zabytkowego w nastêpuj¹cych przypadkach: posiada unikalne

rozwi¹zania konstrukcyjne; dokumentuje znacz¹ce etapy

rozwoju techniki motoryzacyjnej; ma zwi¹zek z wa¿nymi

wydarzeniami historycznymi lub osi¹gniêciami sportowymi; jego

u¿ytkownikiem by³a wa¿na osoba; posiada oryginalne

wykonanie lub zosta³ odrestaurowany; zosta³ odtworzony

wiernie, zgodnie z technologi¹ z okresu jego produkcji.

Procedura rejestracji samochodu jako zabytkowego rozpoczyna

siê od sporz¹dzenia przez rzeczoznawcê dok³adanego opisu

pojazdu (tzw. bia³ej karty). Na tej podstawie Wojewódzki

Konserwator Zabytków wydaje decyzjê o wpisie do ewidencji

zabytków. Nastêpnie nale¿y wykonaæ bezterminowe badanie

techniczne w stacji kontroli pojazdów. Ostatnim krokiem jest

udanie siê do wydzia³u komunikacji w celu uzyskania ¿ó³tych

tablic rejestracyjnych. k
dk
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Na zdjêciu:

SKODA Supersport 966

Regulamin oraz Ogólne Warunki Œwiadczenia Us³ug dostêpne s¹ na stronie www.prawnicy.trynid.pl .
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Infolinia porad prawnych: tel. 22 22 80 814

TWÓJ
P R A W N I K
OD RÊKI

Nielimitowana i profesjonalna pomoc prawna, przekazywana
w formie telefonicznej lub mailowej, w sprawach zwi¹zanych
z wykroczeniami lub przestêpstwami komunikacyjnymi
(kolizje drogowe, mandaty, zbycie i zakup pojazdu),
dochodzeniem roszczeñ odszkodowawczych jak i praw
wynikaj¹cych z umowy ubezpieczenia „komunikacyjnego”.

Dodatkowo polecamy us³ugi prawne w zakresie:

to

¯ycia prywatnego
i rodzinnego w tym m.in.:

ju¿ od 50 PLN za rok

- prawo: rodzinne, lokalowe
i nieruchomoœci, pracy, spadkowe,
ubezpieczeniowe, darowizn, karne
i wykroczeñ.
- zabezpieczenie spo³eczne
(emerytury, renty, dodatki do emerytur
i rent, œwiadczenia przedemerytalne,
bezrobocie, pomoc spo³eczna,
dodatki mieszkaniowe, itp.)
- postêpowanie cywilne

Zwi¹zanym z prowadzeniem
dzia³alnoœci gospodarczej

w tym m.in.:

ju¿ od 69 PLN za rok

- prawo: podatkowe, pracy,
spó³ek handlowych,

zamówieñ publicznych
lokalowe i nieruchomoœci,

- postêpowanie cywilne
darowizn, karne i wykroczeñ

- zabezpieczenie spo³eczne

prawnicy

prawnicy

http://www.prawnicy.trynid.pl


TEST

Volkswagen California Edition
2,0 TDI 140KM DSG-7

Tylko dwa szczegó³y

Prawie kemping

Z zewn¹trz model California od zwyczajnych wersji wyró¿nia siê tylko

dwoma elementami: dachem oddzielonym od konstrukcji auta oraz

rozk³adany daszek zamontowany po prawej stronie auta. Pozosta³e

elementy stylistyki pozosta³y bez zmian i s¹ typowe dla

Transportera T5.

Prezentowany dziœ Volkswagen California Edition nie posiada

kompletnego wyposa¿enia kempingowego, choæby tak

podstawowego, jak toaleta. Tym niemniej ma wiele innych

zalet. Jego wnêtrze jest komfortowe nawet w polowych

warunkach. Dziêki rozk³adanym tylnym siedzeniom oraz

mo¿liwoœci podniesienia dachu, mamy mo¿liwoœæ po³o¿enia

szeœciu osób do spania (po trzy na górze i na dole). Wad¹

jest na pewno utrudnione wchodzenie na górne miejsca,

poniewa¿ musimy siê wspinaæ po przednich fotelach przez

ma³y otwór powsta³y w dachu.

Wróæmy teraz do sytuacji, kiedy nie musimy korzystaæ z

³ó¿ek. Wtedy do naszej dyspozycji s¹ cztery pe³nowymiarowe

fotele, które jesteœmy wstanie przesuwaæ i obracaæ o 360

stopni. 3-osobowa kanapa równie¿ jest przesuwna.

Miejsca w œrodku jest wystarczaj¹co du¿o, aby wygodnie

podró¿owaæ w komplecie pasa¿erów.

California na swoim wyposa¿eniu posiada równie¿ dwa

rozk³adane siedzenia piknikowe oraz niewielki turystyczny

stolik. Taki „komplet wypoczynkowy” zmieœcimy pod

rozk³adanym daszkiem, o której auta wspomnia³em

wczeœniej. Na wypadek zimnego frontu atmosferycznego

mamy do dyspozycji postojowe ogrzewanie typu Webasto

oraz mo¿liwoœæ pod³¹czenia auta do zewnêtrznego Ÿród³a

pr¹du.

Wnêtrze zosta³o wykoñczone materia³ami, które s¹ nie

tylko bardzo dobrej jakoœci, mile w dotyku, ale równie¿

proste do utrzymania w czystoœci.

Pod mask¹ prezentowanego dziœ Volkswagena California

znajdujê siê bardzo dobrze znana wysokoprê¿na jednostka

napêdowa o pojemnoœci 2 litrów i mocy 140 KM. Silnik ten

spiêty jest z 7-biegow¹, automatyczn¹ skrzyni¹ biegów

Najlepszy silnik

Kolejny miesi¹c wakacji przed nami, a ja postanowi³em zaprezentowaæ Pañstwu idealne auto do letnich
woja¿y. Pozwala ono na prze¿ycie niezapomnianej, rodzinnej przygody z nutk¹ wolnoœci i niezale¿noœci.
Dzisiaj przyjrzymy siê Volkswagenowi T5 w bardzo ciekawej specyfikacji o nazwie California. California
to nic innego, jak dobrze znany „osobowy dostawczak”, zmodyfikowany w taki sposób, aby nie tylko
zapewniæ maksymalny komfort dla podró¿uj¹cych, ale równie¿ w razie potrzeby umo¿liwiæ nocleg nawet
szóstce pasa¿erów! Taki mini-kemping na ko³ach, o czym postaram siê opowiedzieæ w moim artykule.

Artur £awnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)
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DSG. Napêd przekazywany jest na przednie ko³a. Jako ¿e

nie mamy do czynienia z autem, które ma zapewniaæ

sportowe osi¹gi, to kwestiê prêdkoœci maksymalnej i

przyœpieszenia do 100 km/h pominê. Zaznaczê tylko, ¿e

jak na auto wa¿¹ce grubo ponad 2000 kg osi¹gi s¹ wiêcej

ni¿ dobre i sprawne i bezpieczne wyprzedzanie innych,

niezbyt szybko jad¹cych pojazdów nie powinno sprawiæ

problemów. W manewrze tym pomaga bez w¹tpienia

pokaŸny moment obrotowy, wynosz¹cy a¿ 340 Nm.

Zawieszenie oraz uk³ad kierowniczy zestopniowano w taki

sposób, aby zapewniæ jak najwy¿szy poziom komfortu,

niezale¿nie od dróg, jakimi podró¿ujemy. Owszem, takie

nastawy mog¹ dla niektórych byæ wad¹, poniewa¿ zdarza

siê, ¿e autem mo¿e mocniej bujaæ i ko³ysaæ na boki. Jednak

w tym przypadku jest to do wybaczenia, bo dziêki temu

Californi¹ mo¿emy przejechaæ setki kilometrów i zawsze

wysi¹dziemy wypoczêci!

Volkswagen California wyposa¿ony w 140-konnego diesla

zapewnia oszczêdne podró¿owanie, dziêki niewielkiemu

jak na wielkoœæ auta zu¿yciu paliwa. Podczas tygodniowego

testu œrednie spalanie nie przekracza³o 9 litrów na 100

kilometrów. To w po³¹czeniu z du¿ym, 90-litrowym bakiem,

pozwala na pokonywanie du¿ych dystansów bez potrzeby

czêstego zje¿d¿ania na stacjê benzynow¹.

Volkswagen California to bez w¹tpienia król wœród lekkich

aut turystyczno-kempingowych. Idealny œrodek lokomocji

Ekonomicznie

Idealny na wakacyjne woja¿e

k
dk
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dla szeœciu osób wraz z baga¿ami. W razie potrzeby mo¿emy

równie¿ w komplecie przenocowaæ w tym aucie. £atwo to doceniæ

podró¿uj¹c na przyk³ad po Skandynawii. Potencjalnych globtroterów

odstraszyæ mo¿e tylko cena - prawie 200 tysiêcy z³otych.

Silnik: 4-cylindrowy, wysokoprê¿ny (turbo)

Pojemnoœæ silnika: 1968 ccm

Moc: 140 KM przy 3500 obr./min

Moment obr.: 340 Nm przy 1750-2500 obr./min

Skrzynia biegów: 7-biegowa automatyczna DSG

Napêd: przedni

0-100km/h: 14,7 sek.

Vmaks: 173 km/h

Zu¿ycie paliwa (l/100km):

9,6/6,3/7,5 (miasto/poza miastem/cykl mieszany)

Zu¿ycie paliwa testowe: 9,0 (l/100km) (cykl mieszany)

Pojemnoœæ baku: 90 litrów

Teoretyczny zasiêg: 963 kilometrów

Wymiary: 4890/1904/1990

(d³ugoœæ/szerokoœæ/wysokoœæ) (w milimetrach)

Waga: 2343 kg

£adownoœæ: 970 kg

Liczba drzwi/Liczba miejsc: 4/6

Emisja CO : 198 g/km

Opony: 235/55 R17

Wersja wyposa¿eniowa: California Edtition

Cena wersji testowanej: oko³o 200 000 PLN

Dane techniczne:

2



TEST Volkswagen Jetta

W tym samochodzie albo pope³nisz
samobójstwo albo bêdziesz
najszczêœliwszy na œwiecie

W tym samochodzie albo pope³nisz
samobójstwo albo bêdziesz
najszczêœliwszy na œwiecie

A ten wstêp prowadzi do wydarzeñ z ostatniego miesi¹ca,
Ferdinand Piech nie jest ju¿ szefem grupy Volkswagena. Jeœli siê
nad tym nie zastanawiaæ to kolejny prezes, który po prostu nie
móg³ siê porozumieæ z reszt¹ rady i przeszed³ na emeryturê.
Jednak gdy spojrzymy w jego samochodowe CV oka¿e siê, ¿e
skoñczy³a siê pewna epoka.

Jest wnukiem Ferdinanda Porsche, tego Porsche. Na pewno
macza³ palce w pierwszych 911-tkach. Poza ni¹ jest 917,
najbardziej komiksowe Porsche, które startowa³o w Le Mans.
PóŸniej przeszed³ do Audi i od razu powitaliœmy serie 80, 100
oraz modele Quattro, które stworzy³y legendarn¹ grupê B oraz
przez dwa lata rz¹dzi³y w Rajdowych Mistrzostwach Œwiata. No i
jeszcze pierwszy piêciocylindrowy silnik diesla, który sta³ siê
mokrym snem wszystkich posiadaczy Golfów oraz Passatów,

oznaczony jako TDI. PóŸniej przyszed³ czas na
Volkswagena, gdzie poprawi³ jakoœæ IV generacji jednego
z najpopularniejszych kompaktów oraz poprowadzi³ do
bratobójczej walki w segmencie F wprowadzaj¹c
Phaetona. W miêdzyczasie uda³ siê na zakupy, do
koszyka niemieckiej marki trafi³o Lamborghini i Bentley.
Zunifikowa³ Skodê oraz Seata.

Ale to jego ostatnie dwa sukcesy s¹ najbardziej
spektakularne. Na jednym krañcu L1, który zu¿ywa nieco
ponad 1 litr paliwa na 100 kilometrów. Z przeciwnego,
najbardziej szalony samochód naszych czasów, Veyron.
Mo¿e nie ma w sobie dramatu Lamborghini, ale prze-

ciwnoœci techniczne, jakie nale¿a³o pokonaæ oraz praca
jak¹ trzeba by³o wykonaæ, by móg³ siê rozpêdzaæ do
ponad 400 km/h, prowadziæ siê przy tym jak Polo i w
razie czego wyhamowaæ, s¹ nie z tego œwiata. Poka¿cie
drugiego takiego prezesa koncernu.

W ka¿dym modelu jednej z tych marek od od Up! poprzez
A4 a¿ do Aventadora i modelu Mulsanne znajdziecie
chocia¿ odrobinê jego charyzmy. Mo¿na zatem
wywnioskowaæ, ¿e VW, jako ca³y koncern jest jednym z
najlepszych na œwiecie. Mimo to nie wybra³bym siê na
zlot Golfów. Nie chcia³bym mieæ za przyjaciela
w³aœciciela Superba. Wieczorami nie przegl¹dam portali
aukcyjnych w poszukiwaniu gad¿etów z odpowiednim
logiem.

Volkswagen miewa przeb³yski geniuszu, w koñcu dali
nam GTI. Jednak w ich portfolio jest równie¿ model,
który jest pozbawiony absolutnie wszystkich przy-
miotników. Patrz¹c na niego albo zaœniecie, co was
ocali, albo pope³nicie samobójstwo. Tym czymœ jest
w³aœnie Jetta.

Najogólniej rzecz bior¹c Jetta to Golf z wiêkszym
baga¿nikiem. Dziêki ostatniemu liftingowi, który by³
bardziej ewolucyjny, zyska³a ledowe reflektory do jazdy
dziennej, przez co jest jeszcze bardziej podobna do
Passata. Jak na hatchbacka z doklejonym kufrem ma

Jeœli ogl¹dacie premiery najnowszych samochodów lub bywacie na œwiatowych targach motoryzacji to
poza samochodami oraz sk¹po ubranymi kobietami dostrze¿ecie szefów wielkich koncernów. Z kim siê
na ogó³ kojarz¹? Z nierozumiej¹cymi potrzeb klientów liczykrupami, którzy odziani s¹ w za ciasne
garnitury. Ale spójrzcie tylko na Stephana Winkelmanna z Lamborghini. Wygl¹da bardziej jak model.
Luca di Montezemolo móg³by obdzieliæ charyzm¹ wszystkich szefów koncernów z Ameryki, a i tak
wprowadza³by na rynek œwietne Ferrari.

Tekst: (99octanow.pl), Zdjêcia: VW PressWojciech Dorosz
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równie¿ niez³e proporcje. Mimo to stylistycznie jest

nudna jak kotlet mielony, a splendor nie by³ czymœ, co

przyœwieca³o stylistom. Z jednej strony jest konser-

watywna jak Jaros³aw Kaczyñski, a z drugiej z generacji

na generacjê uparta niczym Janusz Korwin-Mikke.

Jetta bazuje na wyd³u¿onej p³ycie pod³ogowej z Golfa,

wiêc w œrodku znajdziecie wiêcej miejsca. Prawdê

mówi¹c z powodzeniem wystarczy dla czwórki doro-

s³ych. Kierowca znajdzie wygodn¹ pozycjê dziêki

regulacji kierownicy, równie¿ z Golfa, w dwóch

p³aszczyznach oraz œwietnemu fotelowi. Reszta to

sztandarowy przyk³ad skrupulatnoœci, przejrzystoœci

oraz ergonomii znanej z Volkswagenów.

Niestety, Jetta rozczarowuje w kwestii wykoñczenia

wnêtrza. Owszem, góra deski rozdzielcza jest miêkka i

posiada wstawki udaj¹ce drewno, ale dó³ oraz boczki na

drzwiach s¹ z tworzyw, do których nie przywykli nawet

przedstawiciele handlowi je¿d¿¹cy Skodami. Równie¿

kwestia baga¿nika jest dyskusyjna. Tak, jest o ca³e 130

litrów wiêkszy ni¿ w Golfie, ale mniej praktyczny i równie¿

gorzej wykoñczony, z odkrytymi zawiasami i go³¹ blach¹

na klapie.

O tym jak Volkswagen postrzega Jettê œwiadcz¹ jej

silniki. Nie ma wersji GTI, a najmocniejszy motor, 1.4-

litrowe TSI, ma 150 koni mechanicznych oraz 240 Nm

momentu obrotowego. Dziêki wspó³pracy z siedmio-

biegow¹ przek³adni¹ DSG pozwala na przyspieszanie do

setki w mniej ni¿ 9 sekund i œrednie zu¿ycie paliwa w

granicach 7 litrów.

Sedany zbudowane na bazie hatchbacków, czy to Thalia

czy Corolla, maj¹ zdecydowanie mniej presti¿owe

konotacje, przez co zazwyczaj gorzej siê prowadz¹. Na

ich tle Jetta b³yszczy. Dostatecznie d³ugo prowadzi siê

pewnie i neutralnie. Dopiero dociœniêta wykazuje

podsterownoœæ, ale nadmiernie przeczulone ESP

czuwa.

Równie¿ w kwestii zawieszenia jest wyraŸnie lepiej. Jest

doœæ sztywne, ale sprê¿yste, dziêki czemu nieŸle wybie-

ra nierównoœci oraz komfortowo obchodzi siê z pasa¿erami na

gorszych drogach w kraju.

Z kolei gorzej jest w przypadku uk³adu kierowniczego. Jest lekki

w mieœcie i nie najgorszy w trasie, ale bardziej przypomina,

któr¹œ z gier na PlayStation ni¿ prawdziwe ¿ycie. Dzisiejsze

pokolenie byæ mo¿e zaakceptuje takie rozwi¹zanie, ale dla

starszych to jak obcowanie z dmuchan¹ lalk¹, a nie prawdziw¹

kobiet¹.

Na tle rywali w kategorii najni¿sza cena delikatnie mówi¹c Jetta

nie zajmuje pierwszego miejsca. Fluence czy Corolla s¹ tañsze o

dobre 10 tysiêcy. Nawet kupuj¹c Octaviê zostanie wam trochê

na s³odycze. Najtañsza Jetta to wydatek rzêdu 70 tysiêcy. Jeœli

marzy wam siê wersja ze 150-konnym silnikiem i skrzyni¹ DSG

to musicie wybraæ najdro¿sz¹ wersjê Highline za ponad 90. Golf

jest dro¿szy tylko o kolejne 4 tysi¹ce, jednak Passat w podobnej

wersji kosztuje ju¿ ponad 120 tysiêcy. Ale i do tego pu³apu

mo¿na wyposa¿yæ Jettê, co jest szaleñstwem. Jedynym jakie

was czeka w obcowaniu z tym samochodem.

Czy warto?

Jetta jest dla kogoœ kto ju¿ nie gra w Lotto mimo wielkich

kumulacji. Wydaje siê byæ potrzebna jak Continental GT3R

Bentleyowi. Jest mniej praktyczna od Golfa, gorzej wykoñczona i

o ile to jeszcze mo¿liwe, bardziej nijaka. Jednak jednoczeœnie

nie na tyle tañsza by braæ j¹ pod uwagê. Wygl¹da jak mniejszy

Passat, ale ten w obecnym wydaniu jest znacznie, znacznie

lepszy. Jetta nie ma w sobie nic z dodatkowej ksiêgi „Pana

Tadeusza”. Tutaj jednak mogê siê myliæ, bowiem Walter

de Silva, odpowiedzialny za wygl¹d Alfy Romeo 156, Audi

R8, koncepcyjn¹ Miurê z 2006 roku czy Leicê M9, okreœli³

j¹ jako „Elegancja, dynamika i perfekcja designu”. Na

poparcie tych s³ów Jetta jest najczêœciej kupowanym

Volkswagenem w Stanach. Ameryka to jednak dziwny

kraj, ale mo¿e w³aœnie dla nich Jetta jest jak zespó³ Bajm i

wcale nie potrzebuj¹ rocka czy jazzu. Jej w³aœciciel mo¿e

wszystko ju¿ wie, mo¿e wszystko ju¿ ma, mo¿e to w³aœnie

jest szczêœcie. k
dk
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Partner rubryki

SPORT I TUNING

VW Golf
mk1 Cabrio

by Dominik Jaworski
Opis auta:

Samochód zosta³ zakupiony przez Dominika 2 lata temu w
przyzwoitym stanie. Telefon, bus, laweta i wycieczka dzieñ
póŸniej. 1200 km nad morze i z powrotem do Czêstochowy.
Decyzja o zakupie przysz³a w momencie, bez zbêdnych
rozmyœlañ za czy przeciw. Takich aut nie kupuje siê z rozs¹dku...
Od tamtego czasu ci¹gle coœ siê dzieje. Zaczê³o siê od
podstawowych czynnoœci eksploatacyjnych. P³yny ustrojowe,
rozrz¹d, luzy zawieszenia, mycie i porz¹dek pod mask¹.
Konserwacja podwozia, które jak na swoje lata by³o w idealnym
stanie. Blacharce równie¿ nie mo¿na by³o nic zarzuciæ. Auto
ogólnie bardzo zdrowe. Samochód posiada³ ju¿ gwint, skórzan¹
tapicerkê, rozpórki przednie górn¹ i doln¹ oraz fajne radio
Blaupunkt z "epoki". Du¿¹ role w podjêciu decyzji o zakupie
odegra³y rolki Th Line 8" i 9" 14. To wed³ug Dominika od zawsze
by³o takie idealne po³¹czenie z mk1. Niestety, póŸniej okaza³o
siê, ¿e na 14" nie da rady siê poruszaæ przez wzgl¹d na nisko
osadzon¹ pompê wspomagania i miskê olejow¹. Po wstêpnych
oglêdzinach okaza³o siê, ¿e poszycie dachu jednak nadaje siê do
wymiany. Tematem zajê³a siê bardzo fachowo firma Tapwid z
okolic Lublina, znana z programu "Samochód marzeñ". Przy
okazji zosta³o wymienione wype³nienie oraz podsufitka.
Nastêpnie zosta³ zakupiony nowy komplet zderzaków starego

typu. W³aœciciel odœwie¿y³ œrodek, montuj¹c now¹
wyk³adzinê w kolorze jasny be¿. Seryjn¹ kierownicê
zast¹pi³ drewnian¹ Giugiaro. Wymieni³ te¿ czêœæ listw
chromowanych oraz uszczelek, poniewa¿ nadgryz³ je ju¿
z¹b czasu. Przez te 2 lata Dominik wymieni³ ju¿ piêæ lub
szeœæ kompletów kó³, szukaj¹c z³otego œrodka. Obecne
Riale (podobno) zagoszcz¹ na d³u¿ej. Pozosta³o tylko
zamontowaæ lotkê GTI oraz lampy Wesem z krzy¿ami. Do
tego by³o jeszcze kilka drobnych zmian, jak: grill DIESEL,
lifty maski, lusterka starego typu, zmiana z 4 na 2
lampy, koñcówka wydechu z kwasówki, fabrycznie nowe
krótkie sierpy, odœwie¿enie lakieru i mo¿na siê cieszyæ
s³onecznymi dniami bardziej ni¿ kiedykolwiek
wczeœniej... W tym roku na pewno weŸmie udzia³ w kilku
fajnych imprezach tuningowych.

Tekst: (polishworks.pl)
¯ród³o: polishworks.pl

Tomasz Papaj
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Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

VW MK1 Cabriolet
1987

1.8 95KM
Rial Mesh 16/7 z Porsche 944

po pe³nej renowacji w Authentic Cars + adaptery

Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

VW MK1 Cabriolet
1987

1.8 95KM
Rial Mesh 16/7 z Porsche 944

po pe³nej renowacji w Authentic Cars + adaptery

http://www.czesci.trynid.pl


Opis modyfikacji stylistycznych:

Wnêtrze:

Opis modyfikacji mechanicznych:

Opis modyfikacji car-audio:

Plany:

- Zderzaki chromowane

- Klamki zewnêtrzne chromowane

- Lotka GTI

- Nowe poszycie dachu, wype³nienie oraz podsufitka

- Alufelgi Rial Mesh 16/7 z Porsche 944

- Lampy Wesem z krzy¿em

- Grill Diesel

- Drewniana kierownica Giugiaro

- Jasna be¿owa wyk³adzina

- Klamki wewnêtrzne chromowane

- Ruda skóra

- Stabilizatory

- Zawieszenie gwintowane

- Rozpórki przód góra i dó³

- Radio z epoki Blaupunkt

Samochód jest wystawiony na sprzeda¿, jednak

Dominik nie ma parcia. Powód jest jeden, po prostu brak

czasu. Auto rzadko kiedy wyje¿d¿a z gara¿u. Je¿eli

zostanie u Dominika, na pewno dokupi lusterka, korek,

listwy full chrom oraz przedni¹ uszczelkê z klinem. Myœli

on te¿ o flocku na deskê. Mo¿e wróci grill z halogenami.

Na razie nie ma w planach swapu, bo jednostka nieŸle

siê spisuje, a 95 koni daje sobie radê przyzwoicie.

SPORT I TUNING
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SPORT I TUNING

Austriacki walc Leona

Tor zlokalizowany w Styrii jest swoistym rodzynkiem w œwiecie
sportów motorowych. Obiekt znany niegdyœ pod nazw¹ A1 Ring
goœci³ Formu³ê 1, a w 2005 roku Red Bull wykupi³ go i rozpocz¹³
gruntown¹ modyfikacjê, oddaj¹c do u¿ytku zupe³nie nowy tor,
który œmia³o mo¿na zaliczyæ do jednego z najbardziej
nowoczesnych na œwiecie. W ubieg³ym sezonie SEAT Leon
Eurocup zawodnicy nie jeŸdzili w Austrii, wiêc dla stawki
sk³adaj¹cej siê z ponad 30 kierowców, treningi by³y bardziej
istotne ni¿ podczas poprzednich rund, gdy¿ nauka nowego toru
by³a kluczowa w odniesieniu sukcesu.

Pierwszy trening rozpocz¹³ siê ju¿ w pi¹tek przed godzin¹ 11.00 i
dla ca³ej stawki pó³godzinna sesja by³a bardzo intensywna.
Najbardziej pracowici kierowcy przeje¿d¿ali ponad 15 okr¹¿eñ, a
najszybszym czasem popisa³ siê Loris Hezemans, wyprzedzaj¹c
o 0,143 sekundy Mikela Azconê i Jurgena Schmarla, dla którego
by³ to domowy wyœcig. Warto równie¿ odnotowaæ fakt, ¿e na tym
krêtym i ciasnym torze najwy¿sza odnotowana prêdkoœæ
podczas pierwszego treningu wynosi³a 213 km/h! Drugi trening
na Red Bull Ringu odby³ siê jeszcze tego samego dnia, a w
czo³owej trójce zawodników nie by³o nikogo z najszybszych w
pierwszym treningu. Gael Castelli popisa³ siê œwietnym

rezultatem 1:40,099, jednak niewiele wolniejszy od
Francuza by³ Norbert Kiss, którego strata wynios³a
jedynie 0,069 sekundy. Po pi¹tkowej rywalizacji zarówno
zawodnicy, jak i kibice nie mogli doczekaæ siê walki o pole
position, gdy¿ w pierwszej sekundzie zmieœci³o siê a¿ 21
kierowców, co zwiastowa³o wyrównan¹ rywalizacjê a¿ do
koñca weekendu.

Kwalifikacje odby³y siê bez ¿adnych przeszkód, jednak
sêdziowie mieli sporo pracy, gdy¿ bardzo du¿o czasów
zosta³o anulowanych ze wzglêdu na nieregulaminowe
œcinanie pierwszego zakrêtu. Próbê nerwów wytrzyma³
startuj¹cy goœcinnie Loris Hezemans, który na swoim

dwunastym pomiarowym okr¹¿eniu wykrêci³ czas
1:38.851 i rzutem na taœmê zdoby³ pole position do
sobotniego wyœcigu, ustanawiaj¹c jednoczeœnie
najlepszy czas weekendu. 0,065 sekundy – tyle
zabrak³o Mikelowi Azconie do pokonania Holendra i tym
razem musia³ on uznaæ wy¿szoœæ zawodnika
reprezentuj¹cego barwy zespo³u Target. Czo³ow¹ trójkê
uzupe³ni³ Shane Williams, a z dobrej strony pokaza³a siê
równie¿ Lucile Cypriano, której czas 1:39,360 pozwoli³
na zajêcie dziewi¹tego miejsca.

Œwiat³a do pierwszego wyœcigu zgas³y w sobotê o
godzinie 14.00, a Holender ju¿ od samego pocz¹tku
pewnie kroczy³ po zwyciêstwo w swoim debiucie. Heze-
mans jecha³ swój wyœcig, prezentowa³ solidne tempo i
kontrolowa³ przewagê nad rywalami, nie daj¹c im nawet
cienia szans na zaatakowanie pozycji lidera. Podium
wspólnie z Holendrem uzupe³nili Shane Williams, Stian
Paulsen oraz Lucile Cypriano, która do mety dotar³a na
dziesi¹tym miejscu i zosta³a nagrodzona w klasyfikacji
kobiet. Trzecie miejsce Stiana Paulsena oznacza³o dla
niego spor¹ zdobycz punktow¹, dziêki której zdo³a³
dogoniæ Pola Rosella w klasyfikacji generalnej pucharu.
Radoœæ Paulsena nie trwa³a jednak d³ugo, gdy¿ w
niedzielnym wyœcigu lider pucharu, Pol Rosell podkreœli³
swoje wysokie ambicje, wygrywaj¹c w piêknym stylu.
Drugi by³ Mario Dablander, a trzeci Shane Williams. W
klasyfikacji kobiet tym razem najlepsza okaza³a siê
Edina Bus, która liniê mety przekroczy³a na dwunastej
pozycji. Podobnie jak w wiêkszoœci serii wyœcigowych,
zawodnicy rozpoczn¹ teraz okres wakacyjny, a do
rywalizacji powróc¹ na s³ynnym niemieckim obiekcie
Nurburgring.

Szybka i ciasna pêtla toru Red Bull Ring goœci³a czwart¹ rundê tegorocznego cyklu SEAT Leon
Eurocup. Po wyœcigach na francuskim Paul Ricard, portugalskim Estoril i brytyjskim Silverstone
nadszed³ czas na nowe wyzwanie w postaci debiutuj¹cego w kalendarzu austriackiego toru Red
Bull Ring.

Tekst: , Zdjêcie: SEAT SportIgor Szmidt

SEAT Leon Eurocup

Partner rubryki
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tekst pochodzi z:
Miesiêcznik dostêpny

w punktach kolporta¿u prasy.
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30-969 Kraków
ul. Ujastek 11
tel. 12 681 82 54
fax 12 681 81 64
www.transbud.com.pl
e-mail: bosch@transbud.com.pl

Transbud Nowa Huta S.A.

Diesel Centrum

Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciê¿arowych

pomp rzêdowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciœnienia cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld

SERWIS

NAPRAWY I DIAGNOSTYKA:

1 2 3

Stacja Demonta¿u Pojazdów

rozbite, skorodowane, niesprawne
wystawiamy zaœwiadczenia niezbêdne do wydzia³u komunikacji,

oraz dokumenty do wyrejestrowania pojazdu

sprzeda¿ u¿ywanych
czêœci samochodowych

z gwarancj¹!
opony nowe i u¿ywane

mo¿liwy monta¿
w naszym serwisie

SKUPUJEMY WSZYSTKIE POJAZDY!

Wadowice

Myœlenice

G³ogoczów 819

Kraków dysponujemy w³asnym transportem

tel. 12/ 273 07 25, tel. kom. 886 699 832, e-mail: demot@demot.pl

1

2

3

4

Instrukcja obs³ugi:
Dokonaj zakupu lub wykonaj us³ugê w dowolnej firmie
posiadaj¹cej reklamê w bie¿¹cym numerze gazety
(równie¿ na stacji benzynowej)

WeŸ paragon lub fakturê

Odpowiedz na pytanie:
Czy "KATALOG dla kierowców" jest bezp³atny ?

Zarejestruj paragon lub fakturê za poœrednictwem
formularza na stronie lub wysy³aj¹c
sms na numer (koszt zgodny z cennikiem
i wykupion¹ taryf¹ u Twojego operatora) w formacie: nazwa firmy
w której dokonany by³ zakup lub us³uga.numer paragonu lub
faktury.data dokonania zakupu lub wykonania us³ugi.odpowiedŸ na
pytanie.imiê i nazwisko zg³aszaj¹cego
Przyk³adowo: katalog.263/2014.15092014.tak.jan kowalski

www.konkurs.kdk.pl
609 370 869

W losowaniu nagród bior¹ udzia³
zg³oszone paragony lub faktury z
poprawn¹ odpowiedzi¹. Jednorazowo
mo¿na zg³osiæ jeden paragon lub
fakturê. Do konkursu mo¿na zg³osiæ
dowoln¹ iloœæ paragonów lub faktur.
Jeden paragon lub faktura z poprawn¹
odpowiedzi¹ to jedna szansa na
wygranie nagrody. Do konkursu
mo¿na zg³aszaæ paragony i faktury nie
starsze ni¿ jeden miesi¹c. Konkurs
przebiega w cyklach miesiêcznych od
momentu og³oszenia do odwo³ania.

Pe³na treœæ regulaminu znajduje siê na
stronie: www.konkurs.kdk.pl

ODBIERZ NAGRODÊ

Pamiêtaj: Mo¿na rejestrowaæ paragony i faktury
przez jeden miesi¹c od daty ich wystawienia.

Odbierz
miesiêczn¹ nielimitowan¹ i profesjonaln¹

w sprawach zwi¹zanych z wykroczeniami lub
przestêpstwami komunikacyjnymi, dochodzeniem roszczeñ

odszkodowawczych jak i praw wynikaj¹cych z umowy
ubezpieczenia „komunikacyjnego”.

pomoc
prawn¹

prawnicyNagrody zapewnia:
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SPECJALIZACJA ZAK£ADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleœna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Wêgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrz¹du

- Remonty zawieszenia
- Naprawa uk³adów hamulcowych
- Bie¿¹ce naprawy

- Wymiana sprzêgie³

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PE£NY ZAKRES US£UG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

tel.: 12 4 119 119
ul. Liryczna 5, 31-480 Kraków

www.DNAauto.eu www.diagnostyka.com

Stacja Kontroli
Pojazdów

Stacja Kontroli
Pojazdów

WULKANIZACJA - WYMIANA OPON

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czy¿ówka 35A
(Rondo Mateczny- przed³u¿enie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

TRANSPORT SAMOCHODÓW, MOTOCYKLI, £ODZI
TRANSPORT URZ¥DZEÑ BUDOWLANYCH

POLSKA - UNIA EUROPEJSKA

JAN HOL

POMOC DROGOWA

tel. 781 777 666, 783 777 666

www.janhol.pl

IMPORTER
CZÊŒCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIÊ¯AROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WID£OWE

CER MOTOR KRAKÓW

653 00 21 650 57 10
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZÊŒCI
DO TURBIN

O
d

b
ie

rz
n

a
g

ro
d

ê
-
s
zc

ze
g

ó
³y

s
tro

n
a

1
7

http://www.p2000.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
http://www.cermotor.com.pl
http://www.diagnostyka.com
http://www.sqad.com.pl
http://www.janhol.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.felgi-naprawa.krakow.pl


B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

£
O

S
Z

E
N

IA

19

AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.plopony zakupione w naszej firmie
wymieniamy i wywa¿amy GRATIS

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00

Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO

ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI

CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

ul. Kobierzyñska 112A

biuro@andy-car.pl, www.andy-car.pl

30-382 Kraków,

tel.: 668 830 824car
Centrum Obs³ugi Samochodów

- przegl¹dy okresowe (GVO) -
- mechanika w pe³nym zakresie -

- obs³uga i naprawa klimatyzacji -
- monta¿ i naprawa instalacji gazowych LPG

wymiana olejów, filtrów
i p³ynów diagnostyka

komputerowa wymiana
opon

Naprawiamy wszystkie marki
samochodów (Europa, Azja, USA)

32-020 Wieliczka

ul. Sowiñskiego 7

tel.: (12) 278 40 30

tel. kom.:

504 224 424

biuro@rako.pl
www.rako.pl

SKLEP AKCESORII

RAJDOWYCH
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www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachoñskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZÊŒCI - AKCESORIA

http://www.cbc.com.pl
http://www.fhumaripol.pl
http://www.rako.pl
http://www.alucar.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.andy-car.pl
http://www.fijalkow.pl


INFORMATOR FINANSOWY

Oszczêdzanie najlepiej zacz¹æ
od rozmowy

67 proc. z nas przyznaje, ¿e rozmawia w domu o
pieni¹dzach. Dlaczego tak chêtnie mówimy o
finansach? Najczêœciej z dwóch powodów. Po pierwsze
dlatego, ¿e czêsto nasz domowy bud¿et domowy
wymaga œcis³ej kontroli wydatków - rozmowa pomaga
wówczas w rozs¹dnym zarz¹dzaniu wydatkami,
unikaniu spontanicznych i nieprzemyœlanych zakupów.
Drugim powodem jest chêæ od³o¿enia pieniêdzy, do
czego kluczem jest planowanie domowego bud¿etu -
mówi Krzysztof Kaczmar, Prezes Zarz¹du Fundacji
Kronenberga przy Citi Handlowy.

Takie rozmowy daj¹ szansê zarówno na lepsz¹ kontrolê
naszego domowego bud¿etu, jak i na planowanie z
wyprzedzeniem wiêkszych czy te¿ sezonowych
wydatków.

Polacy s¹ mistrzami w kontrolowaniu wydatków - 81 proc.
zwraca uwagê, na co wydaje pieni¹dze. Najczêœciej skupiamy
siê jednak na du¿ych kosztach - rachunkach, du¿ych zakupach.
Tymczasem to w³aœnie w drobnych wydatkach, które kontroluje
jedynie co trzeci z nas, tkwi najwiêkszy potencja³ do
oszczêdzania.

Porównañ i wyliczeñ dotycz¹cych korzyœci, z ograniczania nawet
ma³ych zakupów, jest wiele - podkreœla Krzysztof Kaczmar. -
WyobraŸmy sobie, ¿e codziennie jemy coœ s³odkiego - mo¿e to
byæ czekolada, ciastko, wafelki i uznajmy, ¿e przeciêtnie
wydajemy na to np. 3 z³. Oznacza to, ¿e w skali roku znika z
naszego portfela ponad 1000 z³. To pokazuje, ¿e nawet ma³e,
niezauwa¿alne wydatki maj¹ ogromny wp³yw na nasz domowy
bud¿et.

Polaków, co roku zaskakuje to samo - wydatki zwi¹zane ze
Œwiêtami lub z pocz¹tkiem roku szkolnego. W przypadku
domowych finansów wiele zakupów powtarza siê z roku na rok.
Niestety jedynie 7 proc. z nas planuje bud¿et w perspektywie

przynajmniej roku, najczêœciej myœlimy o nim z miesi¹ca
na miesi¹c - robi tak 38 proc. z nas.

Nie musimy szczegó³owo myœleæ o naszym bud¿ecie
domowym ju¿ na rok wczeœniej - radzi Krzysztof Kaczmar, -
zacznijmy od zastanowienia siê, w których miesi¹cach na
pewno nasze wydatki bêd¹ skumulowane. Dzieje siê tak
np. w okresie Bo¿ego Narodzenia, kiedy wydajemy wiêcej
na jedzenie, ponosimy koszty zwi¹zane z podró¿¹ w
rodzinne strony, czy kupujemy bliskim prezenty. Z myœl¹ o
tych wydatkach, odk³adajmy dodatkow¹ kwotê, która
pozwoli nam utrzymaæ p³ynnoœæ finansow¹.

Kontrola na tak

Planowanie - piêta achillesowa

Polacy wobec

oszczêdzania

Wyniki badania
Fundacji Kronen-
berga przy Citi
Handlowy jasno
wskazuj¹, ¿e Pola-
cy uwa¿aj¹, ¿e war-
to oszczêdzaæ,
jednak regularnie
odk³ada jedynie niewielki procent z nas. Widaæ jednak
pozytywne zmiany w naszym podejœciu - po raz pierwszy
od 7 lat wspó³czynnik osób odk³adaj¹cych regularnie
przekroczy³ 10 proc. - obecnie 12 proc. badanych dekla-
ruje, ¿e regularnie odk³ada czêœæ swoich pieniêdzy.
Publiczna debata na temat OFE spowodowa³a równie¿,
¿e w porównaniu z 2013 roku a¿ o 7 pkt. proc. wzrós³
udzia³ osób, które odk³adaj¹ fundusze z myœl¹ o
emeryturze.
Nadal jednak robi to jedynie 16 proc. z nas.

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy

Dzia³aj¹ca od 1996 roku Fundacja Kronenberga przy Citi

Handlowy wspiera w imieniu Banku prace na rzecz dobra

publicznego w obszarach tematycznych takich jak: edukacja,

rozwój lokalny i ochrona dziedzictwa kulturowego. Realizowane

przez ni¹ dzia³ania obejmuj¹ m.in. program edukacji finansowej

dla uczniów szkó³ ponadgimnazjalnych Moje Finanse

organizowany wspólnie z NBP i Fundacj¹ M³odzie¿owej

Przedsiêbiorczoœci; Wolontariat Pracowniczy (program

zaanga¿owania pracowników Citi Handlowy w wybrane

przedsiêwziêcia spo³eczne), konkursy: Mikroprzedsiêbiorca

Roku i o Nagrodê Banku Handlowego w Warszawie SA za

szczególny wk³ad w rozwój nauki w sferze ekonomii i finansów

oraz Nagrodê im. prof. Aleksandra Gieysztora za osi¹gniêcia w

dziedzinie ochrony polskiego dziedzictwa kulturowego.

Prawie trzy czwarte Polaków uwa¿a, ¿e warto oszczêdzaæ - wynika z najnowszego raportu Fundacji
Kronenberga przy Citi Handlowy. Badanie pokazuje, ¿e du¿o ³atwiej przychodz¹ nam deklaracje ni¿
realne dzia³ania. Nadal mamy problem z faktycznym odk³adaniem pieniêdzy, decyduje siê na nie
jedynie 41 proc. badanych. Co ciekawe, raport "Postawy Polaków wobec oszczêdzania" jasno
wskazuje, ¿e to rozmowy na temat finansów s¹ pierwszym krokiem do lepszego zarz¹dzania
domowym bud¿etem.

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy
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ekologia
w motoryzacji

Dodatek wspó³finansowany
ze œrodków Wojewódzkiego
Funduszu Ochrony Œrodowiska
i Gospodarki Wodnej
w Krakowie



Napêd hybrydowy

Uk³ad napêdowy tego typu wymaga zastosowania dwóch

jednostek elektrycznych. Jedna z nich pe³ni rolê

generatora pr¹du, natomiast druga napêdza pojazd.

Przy takiej konfiguracji silnik spalinowy mo¿e pracowaæ

w optymalnym zakresie prêdkoœci obrotowych i

obci¹¿enia. Je¿eli akumulatory, z których silnik

elektryczny pobiera pr¹d s¹ na³adowane, silnik

spalinowy nie pracuje. Dopiero w momencie, gdy

zgromadzone zasoby pr¹du wyczerpi¹ siê, jednostka

spalinowa ulega uruchomieniu i napêdza generator

pr¹dotwórczy, zasilaj¹cy jednostkê elektr yczn¹.

Rozwi¹zanie to umo¿liwia kontynuowanie jazdy bez

koniecznoœci przymusowego postoju i stacjonarnego

³adowania akumulatorów. Po dojechaniu do celu

podró¿y, akumulatory mo¿na na³adowaæ z sieci

elektrycznej przy u¿yciu specjalnego kabla dziêki

technologii plug-in. Do najwiêkszych zalet hybryd

szeregowych zaliczyæ trzeba mo¿liwoœæ jazdy w trybie

czysto elektrycznym, bez udzia³u silnika spalinowego.

Pozwala to na zaoszczêdzenie paliwa i ograniczenie do

zera emisji spalin. Kolejn¹ zalet¹ jest eksploatacja

silnika spalinowego w zakresie najwiêkszej sprawnoœci,

co bardzo korzystnie wp³ywa na iloœæ toksycznych

zwi¹zków, wytwarzanych podczas jego pracy. Z kolei do

najwiêkszych wad hybryd szeregowych nale¿¹ wysokie

koszty budowy oraz znaczne wymiary i du¿a masa

uk³adu napêdowego. Istotn¹ wad¹ tego rozwi¹zania jest

tak¿e koniecznoœæ kilkukrotnego przetwarzania energii.
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Wed³ug najprostszej definicji napêd hybrydowy stosowany w samochodach to po³¹czenie silnika
spalinowego z silnikiem elektrycznym (b¹dŸ z kilkoma silnikami elektrycznymi). Rozwi¹zanie tego typu
stosowane jest w motoryzacji na szerok¹ skalê od 1997 roku. To w³aœnie wtedy do sprzeda¿y trafi³a
Toyota Prius I, bêd¹ca pierwszym seryjnie produkowanym samochodem hybrydowym w historii.

Podzia³ samochodów hybrydowych

Hybrydy szeregowe

W zale¿noœci od stopnia zaawansowania napêdu, wœród

samochodów hybrydowych wyró¿nia siê mikrohybrydy (z ang.

micro hybrid), ³agodne hybrydy (z ang. mild hybrid) oraz pe³ne

hybrydy (z ang. full hybrid).

W przypadku mikrohybryd silnik elektr yczny nie jest

wykorzystywany do napêdzania samochodu - pe³ni on jedynie

rolê rozrusznika i alternatora. W ³agodnych hybrydach silnik

elektryczny nie mo¿e samodzielnie napêdzaæ samochodu i

dzia³a jako jednostka pomocnicza silnika spalinowego.

Zadaniem silnika elektrycznego jest tutaj odzyskiwanie energii

podczas hamowania i wspomaganie silnika spalinowego

podczas rozpêdzania samochodu. Pe³ne hybrydy charakteryzuj¹

siê najwiêkszym stopniem zaawansowania napêdu. W ich

przypadku silnik elektryczny mo¿e zarówno samodzielnie

napêdzaæ samochód, jak i wspomagaæ silnik spalinowy oraz

odzyskiwaæ energiê podczas hamowania.

Inny podzia³ samochodów hybrydowych opiera siê na sposobie

po³¹czenia ze sob¹ silnika spalinowego i elektrycznego.

Wyró¿nia siê tutaj hybrydy szeregowe, hybrydy równoleg³e i

hybrydy mieszane.

W hybrydach szeregowych silnik spalinowy nie jest po³¹czony

mechanicznie z ko³ami napêdowymi i pe³ni funkcjê tzw. range

extendera, s³u¿¹cego do napêdzania generatora pr¹du

elektrycznego. Wytworzony pr¹d jest wykorzystywany przez

silnik elektryczny, odpowiedzialny za napêdzanie samochodu.

Na zdjêciu:
Toyota Prius I - pierwszy seryjnie produkowany samochód hybrydowy
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wa³ korbowy silnika spalinowego. W wyniku

tego powstan¹ straty, drgania oraz ha³as.

Dlatego poruszanie siê wy³¹cznie w trybie

elektrycznym jest mo¿liwe tylko przy bardzo

ma³ej prêdkoœci jazdy. Trwa³e po³¹czenie

obu typów jednostek ma tak¿e niekorzystny

wp³yw na iloœæ odzyskiwanej podczas

hamowania energii. W trakcie wytracania

prêdkoœci silnik spalinowy stawia

dodatkowe opory, a wiêc iloœæ energii

potencjalnie mo¿liwej do odzyskania jest

mniejsza. W najprostszym wariancie

równoleg³ego napêdu hybrydowego o

jednym sprzêgle stosuje siê jednostkê

elektryczn¹, pe³ni¹c¹ funkcjê rozrusznika

jednostki spalinowej i alternatora,

zasilaj¹cego instalacjê elektr yczn¹

samochodu. Bardziej skomplikowane

rozwi¹zanie wymaga zastosowania

dodatkowego akumulatora i mocniejszego

silnika elektrycznego, wspomagaj¹cego

silnik spalinowy i odzyskuj¹cego energiê

podczas hamowania.

W przypadku równoleg³ego napêdu

hybr ydowego o dwóch spr zêg³ach

jednostka spalinowa nie jest po³¹czona na

sta³e z jednostk¹ elektryczn¹.

Zastosowanie sprzêg³a pomiêdzy tymi

podzespo³ami pozwala im na niezale¿n¹

pracê. Dziêki temu istnieje mo¿liwoœæ jazdy

w trybie czysto elektrycznym, bez wprawia-

nia w ruch wa³u korbowego silnika spalino-

wego. Jednak nawet wtedy musi zostaæ

zachowana mo¿liwoœæ natychmiastowego

rozruchu jednostki spalinowej przez

jednostkê elektr yczn¹. Dlatego te¿,

podczas samodzielnego napêdzania

pojazdu, silnik elektryczny nigdy nie mo¿e

pracowaæ pe³n¹ moc¹. Jej czêœæ zawsze

musi pozostawaæ w zapasie, aby w razie

potrzeby mo¿na by³o uruchomiæ silnik spalinowy. Obie jednostki

pozostaj¹ roz³¹czone równie¿ w trakcie odzyskiwania energii

podczas hamowania. Dziêki temu ca³a energia

wytworzona w czasie wytracania prêdkoœci mo¿e zostaæ

spo¿ytkowana na ³adowanie akumulatora, bez strat na

pokonywanie oporów silnika spalinowego. Iloœæ

odzyskiwanej energii jest tutaj ograniczona tylko i

wy³¹cznie moc¹ jednostki elektrycznej. Jeœli chodzi o

sam¹ konstrukcjê omawianego napêdu, to jednym z

najwiêkszych wyzwañ jest zachowanie ma³ych

rozmiarów sprzêg³a pomiêdzy jednostk¹ spalinow¹ i

elektryczn¹. Bardzo istotne jest tak¿e odpowiednie

rozwi¹zanie rozruchu silnika spalinowego podczas jazdy

w trybie czysto elektrycznym, przek³adaj¹ce siê

bezpoœrednio na komfort jazdy.

W przypadku równoleg³ego napêdu hybrydowego o

rozdzielonych osiach jednostka spalinowa nie jest

po³¹czona mechanicznie z jednostk¹ elektryczn¹. Silnik

spalinowy napêdza ko³a osi przedniej, natomiast silnik

elektryczny ko³a osi tylnej. Sumowanie si³y napêdowej

wystêpuje w tym przypadku na jezdni. Je¿eli jednostka

spalinowa i elektryczna s¹ aktywne jednoczeœnie

u¿ytkownik ma do dyspozycji napêd na cztery ko³a,

>>>>

Hybrydy równoleg³e

Za napêdzanie hybryd równoleg³ych odpowiada przede

wszystkim jednostka spalinowa, natomiast jednostka

elektryczna pe³ni jedynie funkcjê pomocnicz¹.

Wœród równoleg³ych napêdów hybrydowych wyró¿nia

siê:

- równoleg³y napêd hybrydowy o jednym sprzêgle,

- równoleg³y napêd hybrydowy o dwóch sprzêg³ach

- równoleg³y napêd hybrydowy o rozdzielonych osiach.

W przypadku równoleg³ego napêdu hybrydowego o

jednym sprzêgle jednostka elektryczna jest na sta³e

po³¹czona z jednostk¹ spalinow¹. W zwi¹zku z tym nie

istnieje mo¿liwoœæ niezale¿nej pracy obu jednostek.

Teoretycznie silnik elektryczny mo¿e samodzielnie

napêdzaæ samochód, jednak w rzeczywistoœci nie ma to

wiêkszego sensu, poniewa¿ bêdzie siê wtedy obraca³
23

Iloœæ odzyskiwanej energii jest
ograniczona tylko i wy³¹cznie
moc¹ jednostki elektrycznej.



rozdzielany p³ynnie w ró¿nych proporcjach pomiêdzy przedni¹ i

tyln¹ osi¹ samochodu. Silnik elektryczny mo¿e równie¿

odzyskiwaæ energiê podczas hamowania.

Problemem jest natomiast to, ¿e w trakcie postoju jednostka

elektryczna nie jest w stanie wytwarzaæ pr¹du. W zwi¹zku z tym

nie mo¿e pe³niæ funkcji rozrusznika i alternatora. Konieczne jest

wiêc zastosowanie oddzielnego elementu umo¿liwiaj¹cego

rozruch silnika spalinowego. Z kolei zasilanie pok³adowej sieci

elektrycznej i klimatyzacji podczas postoju odbywa siê dziêki

dodatkowemu alternatorowi, napêdzanemu silnikiem

spalinowym (klimatyzacja mo¿e byæ równie¿ zasilana

bezpoœrednio przez silnik spalinowy). Jedn¹ z zalet omawianego

rodzaju napêdu jest to, ¿e nie wystêpuje tutaj koniecznoœæ

zmiany konwencjonalnego uk³adu napêdowego z silnikiem

spalinowym. Oprócz tego konstrukcja równoleg³ego napêdu

hybrydowego o rozdzielonych osiach pozwala pracowaæ

jednostce elektrycznej z du¿¹ prêdkoœci¹ obrotow¹. Dziêki temu

zwiêksza siê sprawnoœæ odzysku energii podczas

hamowania, a tak¿e sprawnoœæ napêdy hybrydowego. Z

kolei brak koniecznoœci rozruchu silnika spalinowego

przez silnik elektryczny z jednej strony jest zalet¹, z

drugiej jednak wad¹, gdy¿ wymaga zastosowania

oddzielnego rozrusznika. Wadê stanowi równie¿ to, ¿e

moment obrotowy i prêdkoœæ obrotowa jednostki

elektrycznej musz¹ byæ roz³o¿one na ca³y zakres ruchu

samochodu. Trudno jest utrzymaæ sta³e w³asnoœci

trakcyjne pojazdu , przechodzi on z nadsterownoœci w

podsterownoœæ w zale¿noœci od wykorzystywanego

napêdu. Poza tym, niedogodnoœci¹ jest brak mo¿liwoœci

³adowania akumulatora oraz zasilania pok³adowej sieci

elektrycznej przez silnik elektryczny podczas postoju

samochodu.

Hybrydy równoleg³e wyró¿niaj¹ siê spoœród innych

odmian hybryd najwiêksz¹ sprawnoœci¹. Do ich zalet

zaliczyæ nale¿y równie¿ mo¿liwoœæ zachowania

konwencjonalnego uk³adu napêdowego w szerokim

zakresie pracy. Ma to pozytywne znaczenie ze wzglêdu

na iloœæ miejsca do zabudowy, technologiê produkcji
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pojazdu, zachowanie uk³adu podczas jazdy i

przyzwyczajenia u¿ytkowników. Za hybrydami równo-

leg³ymi przemawiaj¹ tak¿e koszty wytwarzania, tak

bardzo istotne w dzisiejszych czasach. Opracowanie i

wdro¿enie do produkcji tego

typu pojazdów wymaga

ni¿szych nak³adów finanso-

wych ni¿ w przypadku hybryd

szeregowych i mieszanych.

Wi¹¿e siê to z tym, ¿e hybrydy

równoleg³e w znacznie mniej-

szym stopniu odbiegaj¹

technicznie od konwencjo-

nalnych samochodów.

Po³¹czenie szeregowego i

równoleg³ego napêdu hybry-

dowego wystêpuje w hybry-

dach mieszanych. Taka

konstrukcja charakteryzuje

siê rozdzieleniem mocy silnika

spalinowego i szeregowo-

r ó w n o l e g ³ y m u k ³ a d e m

wspó³pracuj¹cych elementów.

Jednostce spalinowej towarzy-

sz¹ tutaj dwie jednostki

elektr yczne. Najwa¿niejszy

element stanowi jednak

przek³adnia planetarna, w

której moc silnika spalinowego jest rozdzielana na dwie

drogi: mechaniczn¹ (mog¹c¹ przenosiæ si³ê

bezpoœrednio na ko³a napêdowe) i elektryczn¹.

Pierwsza z jednostek elektrycznych, w zale¿noœci od

aktualnej sytuacji, samodzielnie napêdza samochód,

wspomaga silnik spalinowy lub odzyskuje energiê

podczas hamowania. Natomiast druga jednostka

elektryczna mo¿e bezpoœrednio napêdzaæ pierwsz¹

jednostkê elektryczn¹ lub ³adowaæ akumulatory. Pe³ni

równie¿ funkcjê rozrusznika, uruchamiaj¹cego silnik

spalinowy. Przek³adnia planetarna, zastêpuj¹ca

konwencjonaln¹ skrzyniê biegów, jest uk³adem

sumuj¹cym obroty i momenty obrotowe poszczególnych

napêdów. Prze³o¿enia zmieniane s¹ tutaj w sposób

bezstopniowy. P³ynnoœæ dzia³ania przek³adni w

znacznym stopniu podnosi komfort jazdy, jednak jej

specyficzny sposób pracy nie ka¿demu przypadnie do

gustu.

Hybr ydy mieszane charakter yzuj¹ siê wiêksz¹

sprawnoœci¹ ni¿ hybrydy szeregowe, ale mniejsz¹ ni¿

równoleg³e. Jest to zwi¹zane z niezbêdnymi etapami

przetwarzania energii, zw³aszcza podczas jazdy z du¿¹

prêdkoœci¹. W efekcie oszczêdnoœci w zu¿yciu paliwa

obserwuje siê przede wszystkim w ruchu miejskim.

Hybrydy mieszane

Tekst: in¿. Mariusz Barañski, Zdjêcia: BMW, Honda, Toyota

Na zdjêciu:

Deska rozdzielcza Hondy CR-Z pracuj¹cej w trybie Econ

Hybrydy równoleg³e wyró¿niaj¹
siê spoœród innych odmian
hybryd najwiêksz¹ sprawnoœci¹.
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MPK SA przetestuje dwa elektryczne
autobusy chiñskiego producenta
Od soboty, 18 lipca MPK SA bêdzie testowaæ dwa autobusy elektryczne wyprodukowane przez
chiñsk¹ firmê BYD (Build Your Dreams). Autobusy bêd¹ kursowaæ na linii nr 154, na której
pojazdy napêdzane silnikami elektrycznymi wo¿¹ pasa¿erów ju¿ od kwietnia 2014 roku.

Marek Gancarczyk

Podczas testów MPK SA bêdzie zwracaæ uwagê przede wszystkim na dystans jaki autobusy tego

producenta mog¹ przejechaæ po na³adowaniu baterii oraz zu¿ycie energii, szczególnie w okresie

letnim przy w³¹czonej klimatyzacji. Wa¿na bêdzie tak¿e opinia pasa¿erów, dla których zosta³y

przygotowane specjalne ankiety z mo¿liwoœci¹ wpisania uwag dotycz¹cych jazdy tymi autobusami.

Elektryczne autobusy BYD posiadaj¹ szereg zalet s³u¿¹cych zarówno œrodowisku jak i u¿ytkownikom

komunikacji miejskiej.

Ka¿dy z pojazdów jest niskopod³ogowy, wyposa¿ony w klimatyzacjê i jednorazowo mo¿e przewieŸæ do

70 osób. Ró¿ni je natomiast liczba drzwi (w jednym autobusie dostêpne s¹ dwie pary drzwi, a w

drugim trzy) oraz uk³ad siedzeñ. Pojazdy nie emituj¹ spalin do œrodowiska.

Jak zapewnia producent autobusów po jednym, pe³nym cyklu ³adowania mog¹ one pokonaæ dystans

do 250 km w ciê¿kich warunkach miejskich z w³¹czon¹ klimatyzacj¹. Autobusy bêd¹ stacjonowaæ w

zajezdni Wola Duchacka. MPK SA zamierza testowaæ autobusy do koñca 2015 roku.

Warto przypomnieæ, ¿e w planach krakowskiego przewoŸnika jest realizacja projektu pod nazw¹

„Zakup niskoemisyjnych, niskopod³ogowych autobusów oraz stacjonarnych automatów KKM do

sprzeda¿y biletów w celu obs³ugi linii aglomeracyjnych”, którego wartoœæ szacowana jest na prawie

140 mln z³ netto. Projekt obejmowaæ bêdzie zakup ok. 100 nowych autobusów, zarówno tych z

tradycyjnym napêdem, wyposa¿onych w silniki spe³niaj¹ce normy Euro 6, ale tak¿e autobusów

hybrydowych i z napêdem elektrycznym. Ten projekt, wspó³finansowany ze œrodków Unii Europejskiej

spowoduje, ¿e po ulicach Krakowa i s¹siaduj¹cych z miastem gmin bêd¹ kursowaæ pojazdy,

wykorzystuj¹ce najnowoczeœniejsze obecnie rozwi¹zania w zakresie niskiej emisji. Ich spor¹ czêœæ

bêd¹ stanowiæ autobusy elektryczne i hybrydowe.



Nowa jakoœæ jednej z najstarszych
linii tramwajowych

Nowe torowiska i udogodnienia dla pasa¿erów

sprawiaj¹, ¿e ludzie coraz czêœciej zamieniaj¹

samochody na inne œrodki transportu.

–

– t³umaczy Krzysztof Migda³ z ZIKiT.

Jednym z kluczowych elementów inwestycji jest

dostosowanie linii tramwajowej na odcinku centrum

Krakowa – Nowa Huta do potrzeb osób o ograniczonych

mo¿liwoœciach poruszania siê. Dlatego w ramach

przebudowy przejœcia podziemnego pod rondem

Czy¿yñskim przewidziano m.in. budowê wind, pochylni,

a tak¿e zastosowanie specjalnej nawierzchni anty-

poœlizgowej na schodach.

Ta linia tramwajowa ma kluczowe znaczenie dla

przemieszczania siê studentów pomiêdzy obiektami

akademickimi, a uczelniami. Tym po³¹czeniem na

uczelnie doje¿d¿aj¹ m.in. studenci Politechniki

Krakowskiej czy Akademii Wychowania Fizycznego.

Dodatkowo linia ³¹czy wêz³y przesiadkowe transportu

publicznego z podmiejskim systemem transportu

publicznego

Transport dla niepe³nosprawnych, skorzystaj¹ te¿

turyœci
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Szybciej, bezpieczniej i bardziej komfortowo – tak podró¿uje siê tramwajami na œwie¿o
wyremontowanej trasie od ronda Mogilskiego do Placu Centralnego.–

– mówi
Jerzy Marcinko, dyrektor Zarz¹du Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie.

Anna Dominiak

Z tego po³¹czenia bardzo czêsto
korzystaj¹ studenci, czy turyœci, którzy coraz chêtniej odwiedzaj¹ Now¹ Hutê. Przede wszystkim jednak
torowisko zosta³o dostosowanie do potrzeb osób o ograniczonych mo¿liwoœciach poruszania siê

Pierwsze tramwaje na tym odcinku wyruszy³y w trasê 63 lata

temu, w 1952 roku. Historia linii rozpoczê³a siê jednak trzy lata

wczeœniej, kiedy to zapad³a decyzja o wybudowaniu pod

Krakowem Huty im. Lenina, a tak¿e towarzysz¹cej jej dzielnicy

mieszkaniowej. To jedna z najstarszych linii tramwajowych w

stolicy województwa ma³opolskiego, a teraz sta³a siê jedn¹ z

najnowoczeœniejszych po³¹czeñ nie tylko w Krakowie, ale tak¿e

w ca³ym kraju. Torowisko zosta³o wyposa¿one w nowoczesny

system sterowania ruchem. Równolegle przebudowany zosta³

ca³y ci¹g komunikacyjny, czyli drogi, chodniki i infrastruktura

podziemna.

Inwestycja znacz¹co poprawi³a komfort oraz bezpieczeñstwo

podró¿owania na tym odcinku. –

– zaznacza Marcinko.

To bardzo dobra informacja szczególnie dla osób, które ka¿dego

dnia podró¿uj¹ tramwajami do pracy lub na uczelniê. W Krakowie

mieszka ponad 700 tys. mieszkañców, studentów jest ponad

200 tys. Dlatego miasto nosi miano jednego z najwiêkszych

oœrodków akademickich w kraju, a tramwaje s¹ jednym z

najczêœciej wykorzystywanych przez nich œrodków transportu.

Punktualnie do pracy i na studia

Z kolei zastosowanie

najnowszych rozwi¹zañ technologicznych przyczyni siê do

skrócenia czasu przejazdu



Hutê. W sumie przebudowa tego ci¹gu komunikacyjnego

kosztowa³a 142,8 mln z³, z czego 68,6 mln pochodzi z

dofinansowania unijnego. Wszystkie prace w ramach

przebudowany linii tramwajowej na odcinku Rondo

Mogilskie – al. Jana Paw³a II – Plac Centralny zakoñczone

zostan¹ w 2015 roku.
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–

– wyjaœnia Migda³. Dziêki takim

udogodnieniom z transportu tramwajowego bez

przeszkód bêd¹ mog³y korzystaæ m.in. osoby

niepe³nosprawne poruszaj¹ce siê na wózkach

inwalidzkich, niedowidz¹ce, ale tak¿e np. osoby z

wiêkszym baga¿em, rodzice z dzieæmi w wózkach czy

osoby starsze.

Nowa jakoœæ po³¹czenia tramwajowego na tym odcinku

to œwietna wiadomoœæ dla mieszkañców, ale z nowego

rozwi¹zania skorzystaj¹ tak¿e turyœci. W zesz³ym roku

Kraków odwiedzi³o ponad 9 milionów turystów, którzy ze

wzglêdu na bogat¹ przesz³oœæ kulturow¹ oraz

historyczn¹ bardzo chêtnie odwiedzaj¹ tak¿e Now¹

Na wszystkich przystankach znajduj¹cych siê na tej

trasie u³o¿ona zostala kostka z wybrzuszeniami.

Zastosowano tak¿e taœmy ostrzegaj¹ce przez

zlokalizowanymi w pobli¿u przeszkodami. Dodatkowo

wysokoœæ przystanków dostosowano do wysokoœci

wejœæ do tramwajów
Przebudowa tego ci¹gu
komunikacyjnego kosztowa³a
142,8 mln z³, z czego
68,6 mln pochodzi
z dofinansowania unijnego.
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http://www.megataxi.pl
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wie fizyki, a nawet pewien pu³kownik amerykañskich si³

powietrznych, rozpoczêli studia nad tym fenomenem,

próbuj¹c znaleŸæ odpowiedŸ na pytanie, które nurtowa³o

œwiatow¹ publicznoœæ: „Czy Michael Jordan naprawdê

lata?”. Wszyscy prowadzili badania nad tym, jak d³ugo

trwa³o zawiœniêcie w powietrzu (hang time) i dochodzili

do wniosku, ¿e jego lot by³ tak naprawdê tylko iluzj¹,

mo¿liw¹ dziêki pêdowi nadanemu przez si³ê wybicia. Ale

im wiêcej mówiono o niesamowitych miêœniach uda i

³ydki, o szybkoœci skurczów miêœniowych jako jego

„centrach równowagi”, tym bardziej brzmia³o to jak

próba zrozumienia i okie³znania wiatru.

Powietrzna podró¿ Jordana od linii rzutów wolnych do

obrêczy trwa podobno oko³o sekundy.

Owszem, Elgin Baylor i Julius Erving te¿ potrafili d³ugo

trwaæ w powietrzu – ale robili to g³ównie w czasach,

kiedy technologia wideo nie stwarza³a jeszcze

mo¿liwoœci podziwiania ich osi¹gniêæ. Air Jordan by³

czymœ zupe³nie innym, by³ fenomenem swoich czasów,

fenomenem wszech czasów.

Z milionów ludzi, którzy grali w koszykówkê, tylko on

jeden potrafi³ lataæ.

Sam Jordan, po obejrzeniu kasety wideo ze swoim

wystêpem, zada³ to pytanie: „Czy ja lecia³em? Bo tak to

w³aœnie wygl¹da³o, przynajmniej przez chwilê”. Tak

rzadki talent jest jak kometa, która przemyka po niebie i

po której pozostaje tylko b³ysk doskona³oœci.

Fascynuj¹ca kariera Michaela Jordana sprawi³a, ¿e

kibice, dziennikarze, jego byli trenerzy i koledzy z

dru¿yny, a nawet sam Jordan, jeszcze wiele lat po jej

zakoñczeniu, musieli siê zmagaæ z prób¹ pojêcia tego,

czego byli œwiadkami.

„Czasami siê zastanawiam, jakby to by³o:

spojrzeæ na to wszystko… – powiedzia³ kiedyœ

Michael. – Czy to w ogóle wydawa³oby siê

mo¿liwe?”. Czy to wydarzy³o siê naprawdê? Z

pewnoœci¹ mo¿na tu dostrzec jakiœ paradoks. Po

latach nadesz³y wszak czasy, kiedy grubszy

Jordan ze swoj¹ powa¿n¹ min¹ sta³ siê tematem

wielu ¿artów i internetowego hejtu – ¿e marnie

siê sprawdza jako mened¿er, ¿e nie radzi sobie z

¿yciem osobistym. Ale nawet to nie przes³oni³o

jego s³awy, któr¹ zyska³ jako zawodnik, kiedy by³

niczym istota z innej planety.

Oczy obroñcy otwieraj¹

siê coraz szerzej, do-

k³adnie tak jak powinny.

Zaraz spotka siê z tym

rodzajem doskona³oœci

kinestetycznej, któr y

zmotywowa³ ludzkoœæ do

wynalezienia technologii

zwalniania tempa (slow-

motion), a to z kolei da³o mo¿liwoœæ dok³adnego przeanalizo-

wania tego, co siê dzieje, kiedy ruch rozgrywa swoje sztuczki z

umys³em.

Scenografia wygl¹da boleœnie znajomo. Coœ nie zadzia³a³o w

schemacie ofensywnym po drugiej stronie parkietu, rozpocz¹³

siê kontratak. Ca³a obrona siê cofa. Obroñca pêdzi z powrotem

pod w³asny kosz, ale kiedy siê odwraca, widzi tylko niewyraŸn¹

plamê. Mê¿czyzna w czerwonym stroju, nie zwa¿aj¹c na wszech-

obecny chaos, z ogromn¹ prêdkoœci¹ koz³uje pi³kê i toruje sobie

drogê. Przek³ada pi³kê z prawej na lew¹ stronê, po czym w

momencie, gdy znajduje siê ona na wysokoœci jego lewego

biodra, chwyta j¹ obiema rêkami.

Dok³adnie w tej chwili wystawia jêzyk. Poprzednio mo¿na by³o

dostrzec tylko jego koniuszek, ale tym razem jest widoczny w

ca³ej okaza³oœci, jakby jakaœ kabaretowa lalka po cichu nabija³a

siê z obroñcy. Jest w tym coœ obscenicznego, tak jakby dunk,

który za chwilê nast¹pi, nie by³ wystarczaj¹co upokarzaj¹cy.

Wojownicy od wieków przybierali taki wyraz twarzy, ¿eby jeszcze

bardziej wystraszyæ przeciwnika. Mo¿e to stanowi genezê, a

mo¿e jest tak, jak twierdzi on sam: ¿e ten wyj¹tkowy przejaw

koncentracji odziedziczy³ po ojcu.

22-letni Michael Jordan jest ju¿ w pe³ni widoczny, a jego jêzyk

straszy obroñcê, jakby to Sziwa, staro¿ytne bóstwo œmierci i

zniszczenia, gna³ pod kosz. Jêzyk znika równie szybko jak siê

pojawi³, a Jordan, zbli¿aj¹c siê do kosza, unosi pi³kê ponad lewe

ramiê, po czym porusza ni¹ obur¹cz przed sw¹ twarz¹ i

jednoczeœnie odbija siê od parkietu tu¿ za lini¹ rzutów wolnych.

Obrona zostaje z ty³u, a charakterystyczna sylwetka ju¿ znajduje

siê w powietrzu. Michael, bliski celu, przek³ada pi³kê do swojej

ogromnej prawej d³oni, i przez u³amek sekundy jego odgiêta rêka

przypomina gotow¹ do ataku kobrê. Jordan, szybuj¹c samotnie

w kierunku obrêczy, zawisa na mgnienie, jakby czas siê

zatrzyma³. Niezwyk³y dŸwiêk towarzysz¹cy jego wsadom jest

porywaj¹cy. Wywo³uje u kibiców odruch Paw³owa – œlini¹ siê,

jakby obserwowali lwa po¿eraj¹cego antylopê.

£uk tego ataku tworzy doskona³¹ parabolê. Z czasem profesoro- k
dk 29
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Michael Jordan
¯ycie
Fenomenalna, porywaj¹ca, niestroni¹ca od kontrowersji.
W dzieciñstwie regularnie przegrywa³ z bratem pojedynki jeden na
jednego. Rozpoczynaj¹c szko³ê œredni¹, mia³ zaledwie 170 centy-
metrów wzrostu, nie za³apa³ siê do szkolnej reprezentacji. Na
koszykarski obóz Five Star dosta³ siê, deklaruj¹c, ¿e bêdzie
pomaga³ w kuchni. Rod Thorn, wybieraj¹c go w drafcie dla Chicago
Bulls, narzeka³: „¯aden center nie by³ ju¿ dostêpny. Co mieliœmy
zrobiæ? Jordan pewnie nie odwróci losów naszej dru¿yny. Nie tego od
niego oczekujê. Jest bardzo dobry w ataku, ale nie jest dominatorem”.
A potem… Z milionów ludzi graj¹cych w koszykówkê zosta³ tym
jedynym, który potrafi³ lataæ…

Liczba stron: Wydawnictwo:688, SQN
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próbujê powiedzieæ, ¿e
gdy myœlê o œwini, w g³o-
wie mam obraz mi³ego,
nieomal œwiêtego zwie-
rzêcia. Dla mnie œwinia
jest trochê jak krowa dla
Hindusa albo jak Zlatan
Ibrahimoviæ dla kibica
Interu.
Oczywiœcie fani Juventusu mieli na ten temat inne zdanie. W
latach osiemdziesi¹tych gra³em w Romie. Naszym najwiêkszym
wrogiem by³o wówczas Juve. Gdy gra³em w Milanie, naszym
najwiêkszym wrogiem by³o Juve. Gdy prowadzi³em Parmê, we
w³oskich rozgrywkach ligowych rywalizowaliœmy z Juve. Oni
znaj¹ mnie wy³¹cznie jako wroga i nie potrafi¹ postrzegaæ mnie
inaczej. I tyle. Nic siê pod tym wzglêdem nie zmieni. To
oczywiœcie tylko banda z³o¿ona z kilku przegranych frajerów,
kilka czarnych owiec w mieœcie pe³nym wspania³ych ludzi, ale
nie za bardzo mnie to pociesza³o. Pewnego wieczoru jako trener
Milanu wycelowa³em œrodkowy palec w kierunku Curva Scirea
(to znany sektor na Stadio Delle Alpi w Turynie, zajmowany przez
najbardziej agresywnych kibiców). Mój gest by³ przeznaczony
w³aœnie dla tych ludzi. Niestety, brakowa³o im wyobraŸni,
nieustannie powtarzali jedn¹ i tê sam¹ œpiewkê: „Œwinia nie
umie trenowaæ”. Strasznie mnie to denerwuje, poniewa¿
œwiadczy o skrajnym braku szacunku dla œwiñ.

Prawda jest taka, ¿e œwinia potrafi trenowaæ. Bez dwóch zdañ.
Œwinia potrafi nawet wygrywaæ. Nie ma znaczenia, co mówi¹
chuligani z Turynu ani co myœl¹ moi dwaj znajomi z Parmy,
zagorzali fani Juventusu. To o nich pomyœla³em w pierwszej
kolejnoœci, gdy w finale Ligi Mistrzów pokonaliœmy na Old
Trafford w³aœnie Juventus. Niech Bóg b³ogos³awi Szewczenkê za
ostatniego karnego w Manchesterze. Kupi³em dwa salami,
owin¹³em urocz¹ wst¹¿k¹ i osobiœcie dostarczy³em je obu
znajomym z odrêcznie napisan¹ dedykacj¹: „Dla Ciebie salami,
dla mnie Coppa”. Rozeœmiali siê i przyjêli to tak, jak powinni. Po
prostu znaj¹ mnie lepiej ni¿ wiêkszoœæ ludzi. Rozumiej¹, co mi w
duszy gra. Uwielbiam wieprzowe coppa, czyli pyszn¹ w³osk¹
surow¹ szynkê, któr¹ jem zawsze, gdy tylko mam okazjê. Po
w³osku coppa to jednak równie¿ puchar, a ja wykorzystujê ka¿d¹
okazjê, aby po jakiœ puchar siêgn¹æ. D¹¿ê do tego celu z
olbrzymi¹ determinacj¹ wyniesion¹ z rodzinnego domu, zgodnie
z filozofi¹ ¿ycia charakterystyczn¹ dla mojej ojczyzny.
Wieprzowina i tortellini. W ostatecznym rozrachunku, cokolwiek
by siê dzia³o, cz³owiek zawsze wraca do punktu wyjœcia.

Poch³aniam zastraszaj¹ce iloœci jedzenia i czujê siê
wtedy najszczêœliwszym cz³owiekiem na œwiecie.
Jestem mistrzem W³och, Europy, a nawet œwiata. Wpuœæ
mnie do trattorii, odejdŸ kilka kroków i patrz. Nikt nie ma
prawa siê nawet zbli¿yæ. Nie interesuj¹ mnie przystawki.
Ca³a tajemnica tkwi w nadzieniu. Wewn¹trz tego, co jem,
kryje siê to, kim naprawdê jestem. Jestem filozofem
ragu, a przyœwieca mi motto godne laureata Nagrody
Nobla: to nie salami szkodzi zdrowiu – lecz nó¿.

Pewnego wieczoru na San Siro nie chcia³em zdj¹æ z bois-
ka Clarence’a Seedorfa. Czêœæ kibiców na trybunach
wyra¿a³a swoje niezadowolenie z tej decyzji. Pewien
d¿entelmen krzycza³ g³oœniej od pozosta³ych:
– Wracaj do Parmy i ¿ryj swoje tortellini jak œwinia.
– A ty siê pierdol.
Krzycza³ do mnie po w³osku, ja natomiast odpowiedzia-
³em mu czyst¹ ³acin¹. W ¿adnym razie nie zamierza³em
broniæ Seedorfa. Po prostu nie znoszê, gdy ktoœ obra¿a
tortellini.

Ca³a ta historia przypomina mi czasy dzieciñstwa, a
konkretnie niedzielne kolacje. Wywodzê siê z rodziny
rolniczej, wiêc kuchnia by³a u nas raczej klasyczna.
Tortellini to by³ nasz niedzielny specja³. Jedliœmy je tylko
i wy³¹cznie tego dnia. Dla mojej rodziny by³y to œwiête
chwile, czu³o siê wtedy niezm¹con¹ prawdziwie domow¹
atmosferê. Nie byliœmy zamo¿ni, za to dobrze
wychowani. Pewnie nie stanowiliœmy szczególnie
interesuj¹cego przypadku. Ja, moja siostra Angela, tata
Giuseppe i mama Cecilia, dziadek Erminio (na którego
mówiliœmy Carlino) i babcia Maria – ca³a rodzina skupio-
na wokó³ wazy z paruj¹cymi tortellini. Dom i koœció³,

najpierw Komunia Œwiêta, a potem niedzielna
kolacja, goœcie u nas albo my w goœciach. Torte-
llini, wino, wieprzowina, darmowa specjalnoœæ
dnia. Jedliœmy mnóstwo wieprzowiny, poniewa¿
w³aœnie tym miêsem ¿ywi¹ siê rodziny rolników z
okolic, z których siê wywodzê. Hodowaliœmy
œwinie. Zajmowaliœmy siê nimi przez ca³y rok, a
potem zabijaliœmy je w samym œrodku zimy, aby
opychaæ siê wieprzowin¹. To by³o œwietne miêso.
Jedliœmy je codziennie przez ca³y rok i nikt nie
mia³ nigdy problemów z cholesterolem. Jeœli o
mnie chodzi, jestem zdania, ¿e cholesterol zosta³
wynaleziony przez ludzi dopiero póŸniej. Ogólnie

Œwietne osi¹gi, grzmi¹cy wydech, ogromne zapotrzebowanie na paliwo, twarde zawieszenie oraz
majestatyczny wygl¹d. Jeep Grand Cherokee we flagowej wersji SRT8 móg³by robiæ za wzorzec
bezkompromisowego samochodu.

Tekst: , Zdjêcia:£ukasz Szewczyk Mateusz ¯uchowicz
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CZAS WOLNY

Carlo Ancelotti
Nienasycony zwyciêzca
Wykwintna autobiografia trenera Realu Madryt, AC Milan, Chelsea
i Paris Saint-Germain.
Pi³ka no¿na jest jak lunch - im wiêcej jesz, tym bardziej jesteœ g³odny.
Wytrawny taktyk. Koneser dobrego futbolu. Pi³karz i trener, który
nieraz musia³ prze³kn¹æ gorycz pora¿ki, ale jeszcze czêœciej rozkoszo-
wa³ siê s³odkim smakiem wygranej. Carlo Ancelotti – po prostu nie-
nasycony zwyciêzca.
Prze¿y³ niejedno.
Pobiera³ lekcje botaniki od Arrigo Sacchiego. Nie nad¹¿a³ za
podaniami Ruuda Gullita. Ho³ubi³ Zinédine’a Zidane’a. Podziwia³ Kakê.
Spotyka³ siê potajemnie z Romanem Abramowiczem, nazwa³ Fabio
Capello „starym gburem” i chcia³ zjeœæ Jurija ¯yrkowa.

Liczba stron: Wydawnictwo:256, SQN Zeskanujkod
ikup

ksi¹¿kê

http://www.labotiga.pl/carlo-ancelotti
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otoczy³a go niewielka, ale ca³kiem efektowna flota po-
jazdów ko³owych: cztery kombi marki Ford oraz dwie
spore ciê¿arówki. Wszystkie wozy mia³y na drzwiach
oznaczenia Federalnego Biura Œledczego. Do³¹czy³y do
nich po chwili trzecia ciê¿arówka z dŸwigiem na pace
oraz czarny Buick Roadmaster, rocznik 1942 – bez
¿adnych oznaczeñ. Na przednim zderzaku Buicka, po
lewej stronie, zamontowano pokaŸn¹, chromowan¹ obu-
dowê mieszcz¹c¹ syrenê i czerwone œwiat³o. W koñcu
do samolotu zbli¿y³a siê jeszcze jedna ciê¿arówka, z
logo lotniska na burcie, wioz¹ca schody dla pasa¿erów.
Dwaj mê¿czyŸni w garniturach wysiedli z Buicka i ener-
gicznym krokiem wspiêli siê po stopniach ku kad³ubowi
samolotu.
Zaczekali cierpliwie u szczytu, a¿ wreszcie otworzy³y siê
przed nimi drzwi.
M³ody, przystojny oficer – jasnow³osy, szeœæ stóp i cal
wzrostu, dwieœcie dwanaœcie funtów ¿ywej wagi – sta³ na
progu, ubrany w oliwkow¹, we³nian¹ kurtkê typu „Ike” i
spodnie do kompletu. Oznaczenia przypiête do krótkiej
kurtki œwiadczy³y o tym, ¿e jest podporucznikiem kawa-
lerii. Rozpiête guziki i poluzowany krawat œwiadczy³y o
czymœ innym.
Dwaj mê¿czyŸni w garniturach, nieco zaskoczeni,
popatrzyli nañ z dezaprobat¹, przeciskaj¹c siê obok, by
wejœæ do kabiny.
A by³a to kabina bardziej przypominaj¹ca salon
uwieczniony na fotografiach w „Architectural Digest” ni¿
typowe wnêtrze samolotu pasa¿erskiego. Zamiast
rzêdów siedzeñ umieszczono w nim skórzane fotele i
kanapy, a tak¿e biurko i dwa sto³y. W przedniej czêœci
znalaz³o siê miejsce na dobrze wyposa¿ony bar. Pok³ad
ukryty by³ pod miêkkimi dywanami.
W fotelach siedzia³o troje ludzi: wysoki, dobrze ubrany
siedemdziesiêcioparolatek o ostrych rysach; doœæ krê-
pa, krótko ostrzy¿ona blondynka przed piêædziesi¹tk¹
oraz atrakcyjna, opalona, mniej wiêcej dwudziestoletnia
kobieta o wysportowanej sylwetce.
Byli to odpowiednio Cletus Marcus Howell, pre-
zes i przewodnicz¹cy rady nadzorczej Howell
Petroleum Corporation, jego synowa Martha
Williamson Howell oraz jej córka – a jego wnuczka
– Marjorie.
– M³odszy wicedyrektor FBI Kelly – przedstawi³
siê starszy z dwóch intruzów, krótko ostrzy¿ony
jegomoœæ po piêædziesi¹tce, w okularach. –
Witamy w Waszyngtonie.
Nikt mu nie odpowiedzia³.
– Gdzie oficer dowodz¹cy? – spyta³ Kelly.
Starszy pan wskaza³ na m³odego oficera wci¹¿
stoj¹cego u drzwi. – W³aœnie go panowie minêli.

Port lotniczy
Alexandria, Wirginia
25 paŸdziernika 1945,
04.05

Lockheed Constellation,
samolot o charaktery-
stycznym ogonie z
trzema statecznikami,
ozdobiony napisem
Howell Petroleum na
kad³ubie, w³aœnie obni-
¿a³ lot nad Potomakiem.
Wypuœci³ podwozie,
odchyli³ potê¿ne klapy i

g³adko przyziemi³ na lotnisku krajowym w Waszyngtonie, na
samym koñcu g³ównego pasa pó³noc–po³udnie.
Cztery silniki zawy³y, gdy pilot czym prêdzej odwróci³ ci¹g i pchn¹³
dŸwigniê przepustnicy. Minê³a jeszcze chwila, zanim maszyna
nazywana poufale connie zatrzyma³a siê niebezpiecznie blisko
koñca pasa, na dymi¹cych oponach.
– Tu Howell jeden – odezwa³ siê pilot do mikrofonu. – Stoimy na
pasie, szeœæ po godzinie. Proszê o instrukcjê ko³owania.
– Howell jeden, zawróæ i kieruj siê na zjazd numer jeden, po
prawej. Tam czekaj.
– Tu Howell jeden, zrozumia³em: czekaæ na zjeŸdzie numer
jeden.
Constellation by³ w owym czasie najlepszym samolotem
transportowym na œwiecie. Móg³ przewieŸæ czterdziestu pasa-
¿erów w kabinie ciœnieniowej na wiêkszej wysokoœci – osi¹ga³
pu³ap 35 tysiêcy stóp, i szybciej, z prêdkoœci¹ przelotow¹ ponad
300 wêz³ów, oraz na dalszym dystansie, siêgaj¹cym 4300 mil –
ni¿ jakakolwiek inna maszyna transportowa. Gdy w czerwcu
1941 roku otwarto krajowy port lotniczy, samolot ten by³ ledwie
o³ówkowym szkicem w notatniku legendarnego pioniera
lotnictwa, Howarda Hughesa, w³aœciciela miêdzy innymi firmy
Lockheed Aircraft Company. Hughes, który zaprojektowa³ tak¿e
myœliwiec Lockheed P-38 Lightning, doszed³ do wniosku, ¿e jeœli
odpowiednio powiêkszy skrzyd³o owego myœliwca, do³o¿y cztery
silniki i doda wielki, smuk³y kad³ub z nietypowym ogonem o
trzech statecznikach, powstanie piekielnie dobry samolot.
– Budujcie – nakaza³ swym ludziom. – Ci z Korpusu Powietrznego
kupi¹ tê maszynê, gdy tylko j¹ zobacz¹, a jeœli nie, to wiem o co
najmniej jednej linii lotniczej, która to zrobi.
Choæ Kongres w swej zbiorowej m¹droœci zabroni³ liniom
lotniczym posiadania w³asnych firm produkuj¹cych samoloty – i
vice versa – wielu specjalistów nie mia³o w¹tpliwoœci co do tego,
¿e Hughes jest w tajemnicy w³aœcicielem linii TWA, znanej
wówczas jako Transcontinental & Western Airlines, a póŸniej
jako Trans-World Airlines.
Gdy tylko Howell jeden zatrzyma³ siê na zjeŸdzie numer jeden, k
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W.E.B. Griffin William E. Butterworth IV
Œciœle tajne
Jesieñ 1945. Pocz¹tki zimnej wojny. Œwie¿o awansowany m³ody
kapitan Jim Cronley zostaje przerzucony do Amerykañskiej Strefy
Okupacyjnej w Niemczech w celu namierzenia rosyjskich agentów,
którzy zinfiltrowali amerykañskie s³u¿by i ich tajn¹ Operacjê Ost. Na
miejscu nawi¹zuje wspó³pracê z by³ym niemieckim genera³em
Gehlenem, który okazuje siê cz³owiekiem du¿o bardziej godnym
zaufania ni¿ wielu kolegów Cronleya…

Liczba stron: Wydawnictwo:560, Rebis
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Pb 95: benzyna bezo³owiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezo³owiowa 98; ON: olej napêdowy; LPG: gaz;

olej napêdowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95; FSD: FuelSave Diesel;
SP-95: Suprema; SP-98: Suprema 98 oktanowa;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napêdowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia rêczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzeda¿ butli z gazem p³ynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypo¿yczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezo³owiona Ultimate 98, UL-ON: olej napêdowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezo³owiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Us³ugi

S, O, K

S, K, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, R

S

S, K, R

S, MR

S, M, O, K

S, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruñ, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chy¿ne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, Al. Jana Paw³a II 37b, tel. 12 648 62 96

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstañców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiañska 290, tel. 12 264 93 15

Ksi¹¿ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepo³omice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy S¹cz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

S³omniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, ul. Lublañska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstañców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratys³awska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stoja³owskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiañska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R

S, K, G

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06

S, K, FF

S, M, O, K, N

S, K, FF

S, M, O, K, FF, R

S, K, FF,

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 349 276

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Kraków, ul. G³owackiego 56, tel. 12 425 60 02

Kraków, ul. Igo³omska 29b, tel. 515 025 150

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 881 288 803

Kraków, ul. Pr¹dnicka 32, tel. 570 369 639

Myœlenice, ul. Przemys³owa 4, tel. 533 929 793

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 691 729 208

G

S, G, R

S

MR, O

S

S, G

L
E

G
E

N
D

A
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AKUMULATORY
sprzeda¿ - serwis

ul. Prandoty 6
(zak³ad przeniesiony z ul. Krowoderskiej 60)

czynne: pn.-pt.: 9.00 - 18.00, sob.: 9.00 - 13.00

/12/ 412 62 41
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Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalnoœæ samochody francuskie

Regeneracja
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belek

BEZP£ATNY REGIONALNY MIESIÊCZNIK MOTORYZACYJNY
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ul. Niepo³omska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
WSZYSTKICH MAREK
mechanika, elektronika
sprzeda¿ oryginalnych czêœci
do Renault
remonty silników - benzyna,
diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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KRAKÓW, ul. REJTANA 6, tel. 12 656-04-64

Komputerowy

DO DREWNA I PRZEMYS£OWE

dobór

materia³y przygotowawcze,dodatki,akcesoria i narzêdzia lakiernicze,
kosmetyki samochodowe,spraye, nape³nianie lakierów w spraye

lakiery akrylowe -

LAKIERÓW SAMOCHODOWYCH

D Y NA

http://www.katalogdlakierowcow.pl
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KRZYSIEK

OS. GRÊBA£ÓW, UL. GEODETÓW 18 B
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy

znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl
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http://www.diesel55.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.autokargaz.pl
http://www.carpic.pl
http://www.vulko.pl
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KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZÊDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( wspó³czesne i antyki )
-
wnêtrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachoñskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

czêœci zamienne

przek³adki opon

elektroniczna diagnostyka
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZÊŒCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZ¥DU

USZCZELKI

SPRZÊG£A AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UK£ADY ROZRZ¥DU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŒWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECHU

ROLKI
NAPÊDOWE

Kraków, ul. Centralna 75
tel. (12) 644 72 01

mechanika pojazdowa

www.aservice.pl

biuro@aservice.pl
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http://www.ct-vantage.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.aservice.pl


Honda w centrum Krakowa

ul. Kapelanka 40, Kraków

tel. (12) 261 00 77, fax (12) 261 00 70

e-mail: arher@arher.pl

www.arher.pl

ARHER

http://www.arher.pl

