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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl
BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971

Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków, ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53, 601 48 96 03
zapraszamy:

pn.-pt.: 8.00-18.00
sb.: 10.00-14.00

(Rondo Grzegórzeckie)

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
MECHANIKA SAMOCHODOWAMECHANIKA SAMOCHODOWA

Z£OMOWANIE POJAZDÓW - ZAŒWIADCZENIA

SKUP POJAZDÓW

tel: 515 10 10 13

PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-
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FPHU Strefa SerwisowaFPHU Strefa Serwisowa
Piotr Ziarko

ul. Cechowa 100 b, 30-685 Kraków, tel./fax: 12 264 70 70
zapraszamy: poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 19.00, sobota: 8.00 - 13.00

Naprawa uk³adów klimatyzacji
KOMPLEKSOWE SPRAWDZENIE AUTA PRZED KUPNEM

Naprawa uk³adów klimatyzacji

Geometria - Mechanika pojazdowa -

Szybkie wymiany oleju - Diagnostyka komputerowa silnika

Wulkanizacja

http://www.scwcar.pl
http://www.wadowscy.kia.pl
http://www.czesci.trynid.pl


TEST

Skoda Octavia III
1,8 TSI 180KM Laurin&Klement

Krótka historia

Kilka szczegó³ów

Kilka elementów ró¿nicy

Panowie Laurin i Klement swoj¹ karierê rozpoczynali od

produkcji rowerów, motocykli i dwumiejscowych aut. To wszystko

mia³o miejsce w latach 1895-1925 w Mladej Boleslav. W

ostatnim roku istnienia firmê przej¹³ czeski koncern

motoryzacyjny Skoda. Od tamtej pory logiem Laurin&Klement

sygnowane s¹ bogato wyposa¿one wersje specjalne spod znaku

Skody.

Z zewn¹trz tylko wprawne oko zauwa¿y szczegó³y wyró¿niaj¹ce

L&K od normalnej odmiany Skody Octavii. Przede wszystkim s¹

to eleganckie i dyskretne loga umieszczone na przednich

b³otnikach oraz niewielkich rozmiarów spojler na tylnej klapie.

Kolejn¹ zmian¹ s¹ zarezerwowane tylko i wy³¹cznie dla tego

modelu 18-calowe alufelgi w kolorze grafitu. Pozosta³e elementy

stylistyki pozosta³y bez zmian. I dobrze, bo nie ma po co

zmieniaæ czegoœ, co jest po prostu dobre. Najnowsza generacja

Octavii mo¿e siê podobaæ bez dodatkowych zabiegów.

Wnêtrze najdro¿szej odmiany Octavii sygnowanej logiem

Laurin&Klement przynosi znacznie wiêcej ró¿nic i w

bardziej znacz¹cym stopniu uzasadnia dop³atê

widniej¹c¹ na fakturze. Przede wszystkim - bardzo

wygodne i dobrze wyprofilowane fotele, pokryte

skórzano-zamszow¹, br¹zow¹ tapicerk¹ z logiem L&K.

Pojawi³o siê te¿ sporo plastików imituj¹cych drewno, na

których równie¿ usytuowano logo dwóch panów. Szkoda

oczywiœcie, ¿e to plastiki, a nie drewno, ale b¹dŸmy

realistami i pamiêtajmy, ¿e mamy do czynienia z t¹

najbardziej przystêpn¹ z marek z portfela Volkswagena.

Pozosta³e elementy wnêtrza pozosta³y bez zmian i ju¿

wielokrotnie by³y przz nas opisywane. Dlatego, aby siê

nie powtarzaæ, zapraszam do pozosta³ych artyku³ów.

Pod mask¹ prezentowanego dziœ egzemplarza Octavii

L&K znajduje siê jedna z lepszych benzynowych

jednostek napêdowych, jakie s¹ oferowane w tym

modelu – 180-konny silnik benzynowy o pojemnoœci 1,8

litra. Nie tyle jednak moc jest jego najwiêkszym atutem,

a wartoœæ momentu obrotowego. 250 Nm dostêpne jest

w bardzo szerokim zakresie prêdkoœci obrotowej

silnika, bo a¿ od 1200 do 5000 obr./min. Dziêki temu

kierowca zawsze mo¿e liczyæ na „si³y”, które mo¿na

wykorzystaæ choæby do wyprzedzania innych pojazdów.

Du¿¹ pomoc¹ jest w tej sytuacji bardzo dobrze

zestopniowana skrzynia biegów. Jest manualna i

posiada szeœæ idealnie zestopniowanych prze³o¿eñ.

Osi¹gi równie¿ potrafi¹ mi³o zaskoczyæ, poniewa¿ tak

skonfigurowana Octavia rozpêdza siê do pierwszych

100 km/h w 7,4 sekundy i mo¿e pêdziæ z prêdkoœci¹

nawet oko³o 230 km/h.

Zawieszenie wyposa¿one jest w system elektronicznej

regulacji. Kierowca ma do wyboru piêæ trybów: Normal,

Comfort, Sport, Eco oraz Individual. Krótko mówi¹c

ka¿dy, nawet najbardziej wybredny posiadacz Skody

Octavii, znajdzie tutaj coœ dla siebie.

Uk³ad kierowniczy nie odbiega jakoœci¹ od pozosta³ych

podzespo³ów auta i precyzyjnie wspomaga kierowcê

Najlepszy z silników

Bohaterem dzisiejszego artyku³u jest Skoda Octavia. Pomyœlicie pewnie - znowu! Ale nie warto siê
zniechêcaæ, bo tym razem w nasze rêce trafi³a wyposa¿ona niczym „prezesowska” limuzyna klasy
Premium odmiana Laurin&Klement. A wiêc zapraszam do lektury!

Artur £awnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)
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niezale¿nie od zaistnia³ej sytuacji. Prowadzenie auta
jest bardzo pewne i nawet w kryzysowych sytuacjach nie
ma szans na pojawienie siê przykrych niespodzianek.

Wartym wspomnienia aspektem jazdy Octavi¹ L&K jest
spalanie. Mocny benzynowy silnik o mocy 180 KM
pokaza³, ¿e minê³y ju¿ czasy kiedy to „benzyniaki”
uwielbia³y zu¿ywaæ du¿o paliwa. Teraz jest zupe³nie
inaczej, co udowodni³a prezentowana dziœ Skoda. W
czasie tygodniowego testu na jednym baku
przejechaliœmy ponad 700 kilometrów, co mo¿na
przeliczyæ na œrednie zu¿ycie na poziomie 7 litrów na
ka¿de 100 kilometrów. Œwietny wynik, szczególnie jeœli
zestawiæ go z oferowanymi przez auto osi¹gami.

Czy warto wydaæ ponad 120 tysiêcy z³otych na
prezentowan¹ dziœ Octaviê? Owszem, cena jest bardzo
wysoka jak na auto sklasyfikowane jako klasa
kompaktowa. Skoda Octavia bez w¹tpienia jest
samochodem godnym polecenia, chocia¿by za
niesamowicie du¿e i komfortowe wnêtrze oraz
olbrzymi¹ przestrzeñ baga¿ow¹. Dodatkowym atutem
jest zastosowana w tym egzemplarzu jednostka
napêdowa, zapewniaj¹ca bardzo dobre osi¹gi przy
umiarkowanym apetycie na paliwo. Dlatego osobiœcie
mówiê „tak” Octavii L&K, choæ w moim sercu nadal jak
drzazga tkwi Octavia RS!

Silnik: 16-zaworowy, 4 cylindrowy, benzyna (turbo)
Pojemnoœæ silnika: 1798 ccm
Moc: 180 KM przy 5100-6200 obr./min
Moment obr.: 250 Nm przy 1250-5000 obr./min
Skrzynia biegów: 6-biegowa, manualna
Napêd: przedni
0-100km/h: 7,4 s
Vmaks: 231 km/h
Zu¿ycie paliwa: 7,8/4,8/5,7 (l/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Zu¿ycie paliwa testowe: 7,0 l/100km (cykl mieszany)
Pojemnoœæ baku: 50 litrów
Teoretyczny zasiêg: 714 kilometrów

Podsumowuj¹c:

Dane techniczne:

k
dk

05

Wymiary: 4659/1814/1461
(d³ugoœæ/szerokoœæ/wysokoœæ) (w milimetrach)
Waga: 1245 kg
£adownoœæ: 625 kg
Pojemnoœæ baga¿nika: 590 l
Liczba drzwi/Liczba miejsc: 5/5
Emisja CO : 130 g/km
Opony: 225/40R18
Wersja wyposa¿eniowa: Laurin&Klement
Cena wersji podstawowej: 84 250 PLN
Cena wersji testowanej: 120 650 PLN

2

www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZÊŒCI
NOWE I U¯YWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOÑSKICH ORAZ KOREAÑSKICH

2

Al. Gen. Andersa
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TEST Honda CR-V 2,0 155KM 4x4

Honda CR-V - wszechstronny SUV

Model IV generacji trafi³ na rynek w 2012 roku, a na salonie w

Pary¿u w 2014 roku, producent pokaza³ wersjê po face-liftingu.

Poza udanym retuszem nadwozia, samochód otrzyma³ kilka

nowinek technicznych, obejmuj¹cych zarówno napêd jak i

bardziej rozbudowan¹ elektronikê. To pierwszy model Hondy, w

którym debiutuje podwójnie do³adowany silnik Diesla o poj. 1.6

litra i mocy 160 KM. Pomimo masy w³asnej przekraczaj¹cej

1.6t, CR-V z t¹ jednostk¹ przyspiesza do 100 km/h poni¿ej 10

sekund, rozwija ponad 200 km/h, a œrednie spalanie wed³ug

danych fabrycznych oscyluje w okolicach 5 litrów. W tej chwili to

jedna z najlepszych jednostek wysokoprê¿nych na rynku i - czego

mo¿na siê spodziewaæ po Japoñczykach - powinna cechowaæ siê

du¿¹ trwa³oœci¹. Klienci decyduj¹cy siê na zakup auta z t¹

jednostk¹ mog¹ doposa¿yæ pojazd w automatyczn¹ skrzyniê

biegów o 9-ciu prze³o¿eniach.

Do testów otrzymaliœmy wersjê z napêdem na cztery ko³a i ze

sprawdzonym 2-litrowym silnikiem benzynowym o mocy 155 KM

(192 Nm). Taki zestaw zapewnia przyspieszenie do 100 km/h w

czasie 10,2 sekundy oraz pozwala rozpêdziæ siê do 190 km/h,

zu¿ywaj¹c przy tym œrednio (wg. danych producenta) 7,4 l/100

km. To wystarczaj¹ce wartoœci, aby sprawnie poruszaæ siê po

mieœcie i na autostradach, przy czym dynamiczne

przyspieszanie zmusza kierowcê do korzystania z

wy¿szych prêdkoœci obrotowych.

Na uwagê zas³uguje doskona³e wyg³uszenie auta, które

zosta³o poprawione w nowym modelu. Przy du¿ych

prêdkoœciach, w kabinie jest bardzo cicho i s³ychaæ

praktycznie tylko szum powietrza. Jedynym wskaŸnikiem

tego, ¿e szybko jedziemy jest zwiêkszone zu¿ycie paliwa.

Podró¿uj¹c w piêæ doros³ych osób, z niewielkim baga¿em

i przy utrzymywaniu prêdkoœci autostradowych trzeba siê

liczyæ ze spalaniem przekraczaj¹cym 10 l/100 km.

Zbiornik paliwa mieœci tyko 58 litrów, a przyda³by siê w

tym przypadku zbiornik 70-litrowy. W tej kategorii silniki

wysokoprê¿ne pozostaj¹ bezkonkurencyjne.

Montowana standardowo 6-biegowa manualna skrzynia

biegów to jeden z najlepszych "manuali" w segmencie.

Nowy CR-V otrzyma³ tak¿e kilka modyfikacji w podwoziu,

m.in.: nowe mocowania przedniego zawieszenia, nowe

amortyzatory, zmienion¹ geometriê dolnego punktu

obrotu zwrotnicy i geometriê tylnych wahaczy

wzd³u¿nych. Rozstaw przednich i tylnych kó³ zosta³

powiêkszony o 15 mm, a k¹t pochylenia zwiêkszono o

pó³ stopnia. W celu poprawy precyzji prowadzenia

zwiêkszono prze³o¿enie przek³adni kierowniczej o 8 %.

Dziêki temu skrócono czas reakcji pojazdu przy omijaniu

przeszkód na drodze w czasie jazdy z du¿¹ prêdkoœci¹.

Wszystkie te zmiany korzystnie wp³ynê³y na

prowadzenie samochodu.

Samo auto niewiele zmieni³o siê w stosunku do

poprzedniego modelu. Projektanci zmienili przedni pas,

a jego charakterystycznym elementem s¹ diody LED

zintegrowane z reflektorami. Najwiêkszym atutem

modelu jest bardzo przestronna kabina i ogromny

baga¿nik. Jazda w piêæ doros³ych osób nie stanowi

problemu. Jakoœæ tworzyw sztucznych u¿ytych do

wykoñczenia kabiny nie budzi zastrze¿eñ. Tylne oparcie

mo¿na równie¿ w niewielkim stopniu regulowaæ. P³aska

pod³oga w drugim rzêdzie siedzeñ to doskona³e

rozwi¹zanie, które Honda powiela tak¿e w osobowych

modelach. Baga¿nik o standardowej pojemnoœci 589

litrów (po z³o¿eniu 1669 litrów) to jedna z najwy¿szych

wartoœci w segmencie. Dla porównania, Mitsubishi

Outlander ma o 2 litry wiêcej (maksymalnie 1681

litrów). Sk³adanie tylnej kanapy w Hondzie jest bardzo

proste - wystarczy poci¹gn¹æ uchwyt obok siedziska i w

>>>>

Honda CR-V jest jednym z najczêœciej kupowanych SUV-ów na œwiecie. Najnowsza edycja pojazdu to
pokaz mo¿liwoœci technicznych japoñskich in¿ynierów.
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>>>>

Podsumowanie

jednej chwili siedzisko sk³ada siê pionowo, oparcie k³adzie w

miejscu siedziska, a zag³ówki przechylaj¹ do przodu. Co wa¿ne,

drugi uchwyt znajduje siê w baga¿niku. Tak powinno byæ w

ka¿dym aucie.

Obs³uga samochodu jest bardzo intuicyjna, poza komputerem

pok ³adowym, k tó r y wymaga t r ochê wprawy. W

zmodernizowanym modelu wystêpuje nowy system

multimedialny, który sk³ada siê z 7-calowego dotykowego

monitora z systemem Android. Zestaw zawiera m.in. obs³ugê

DAB, ³¹cznoœæ Bluetooth, dostêp do Internetu i nawigacji

satelitarnej (w opcji Garmin), a tak¿e tyln¹ kamerê.

Samochód w zale¿noœci od wersji, mo¿e byæ wyposa¿ony

w szereg najnowszych systemów bezpieczeñstwa.

Producent szczyci siê tym, ¿e to pierwsze na œwiecie auto

wyposa¿one w inteligentny adaptacyjny tempomat, który

jest w stanie przewidywaæ i automatycznie reagowaæ na

zjechanie przez inny pojazd na pas ruchu zajêty przez

nasz samochód. Niestety (a w³aœciwie, na szczêœcie) nie

mieliœmy okazji sprawdziæ, jak ten system dzia³a w

rzeczywistoœci.

Honda CR-V jest jednym z najpopularniejszych

samochodów SUV na œwiecie. Od czasu wprowadzenia

na rynek w 1997 roku, w Europie sprzedano ponad 750

000 sztuk tego modelu, z czego 50 000 w roku 2014. To

jeden z fundamentów sprzeda¿y Hondy na Starym

Kontynencie. Udany lifting modelu z pewnoœci¹ pomo¿e

mu w utrzymaniu nies³abn¹cej popularnoœci. Wersja z

dwulitrowym silnikiem benzynowym to tzw. pewniak.

Mo¿na liczyæ na du¿¹ niezawodnoœæ, wysok¹ wartoœæ

rezydualn¹ i ³atw¹ odsprzeda¿.

- obszerne wnêtrze

- doskona³e wyciszenie

- niezawodna technika

- ma³a utrata wartoœci

- du¿e spalanie na autostradzie

- trudna obs³uga komputera pok³adowego

- ma³y zbiornik paliwa

- wysoka cena zakupu

Zalety:

Wady:
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Informacji dostarcza
Foto: Samar, Honda Press



B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

09

TEST Lexus NX 300h

Cztery silniki i ... 197KM.
Mo¿e nie doprowadza na sam szczyt,
ale œwietnie gotuje i ob³êdnie
wygl¹da.

Pewnie wiêkszoœæ mê¿czyzn, podobnie jak ja, ma doœæ tej ca³ej medialnej otoczki wokó³ twarzy
szarego pana. „50 twarzy Greya” to podobno coœ dla kobiet w kwiecie wieku, które skrycie marz¹
o tym, by ich m¹¿ raz rzuci³ je na ³ó¿ko i u¿ywaj¹c przedmiotów gospodarstwa domowego doprowadzi³
je na sam szczyt.

Tekst: (99octanow.pl), Zdjêcia: Lexus PressWojciech Dorosz



>>>>

Jeœli nie m¹¿, to ostatecznie mo¿e to byæ ich nauczyciel tenisa,

byle by spe³niæ marzenia. Ale podobno kobiety same nie wiedz¹

czego chc¹. Z jednej strony poci¹gaj¹ je wyuzdane fantazje, a z

drugiej wol¹ bezpieczeñstwo i ¿eby by³o po wszystkim czysto.

Id¹c tym tokiem rozumowania jasne staje siê, dlaczego tak

chêtnie wybieraj¹ samochody o nadwoziu SUV-a. Siedzi siê w

nich wy¿ej, wiêc mo¿na domniemywaæ, ¿e zapewniaj¹ wiêksze

bezpieczeñstwo. W wiêkszoœci nie maj¹ napêdu na cztery ko³a,

a co za tym idzie nie wybrudz¹ siê na rajdzie przeprawowym.

Liczba oferowanych samochodów jest ogromna. Ka¿dy

producent ma przynajmniej jeden model, ale Mercedes ma ich

najwiêcej bo a¿ piêæ. Do tego grona pretenduje równie¿ Lexus,

który w swoim cenniku w³aœnie umieœci³ NX-a.

Do tej pory nie by³o lepszego sposobu na powiedzenie

wszystkim, ¿e motoryzacja nie jest twoim hobby, a

prowadzenie nie sprawia ci przyjemnoœci, ni¿ zakup

Lexusa. Powiedzieæ, ¿e nie by³y specjalnie

przestylizowane to jak stwierdziæ, ¿e Anja Rubik jest

trochê ³adna.

Teraz sprawy wygl¹daj¹ inaczej. Dla niektórych wygl¹d

modelu NX jest równie kontrowersyjny co kandydatura

Anny Grodzkiej czy Magdaleny Ogórek na fotel prezydenta

dla partii prawicowych i pewnego toruñskiego radia.

Porzuæmy jednak uprzedzenia. Spójrzcie tylko na

przedni¹ atrapê, element charakterystyczny dla nowych

Lexusów. Co tam Audi z t¹ ob³¹ single frame. Ostro

narysowane reflektory, a poni¿ej linia ledów niczym

bojowe malowanie twarzy. Ty³ wzbudza nieco mniej

zainteresowania, ale ju¿ lampy s¹ ma³ym dzie³em

sztuki. Nie tylko s¹ wypuk³e, ale zosta³a na nie na³o¿ona

dodatkowa warstwa plastiku. Lexus wie, jak nadaæ im

interesuj¹cy wygl¹d ju¿ od czasów pierwszego IS-a.

Podobno wszystko ju¿ by³o, a ca³oœæ zatacza ko³o, od

ob³oœci po kanty. Jednak Lexus jakimœ dziwnym

sposobem sprawi³, ¿e samochody tej marki potrafi¹

wygl¹daæ inaczej, bez kar ykatur y czy zbêdnej

pantominy. Jeœli chodzi o wygl¹d, to NX jest dla mnie

daleko przed konkurencj¹.

Walka producentów trwa równie¿ w kategorii stylizacji

wnêtrza, zw³aszcza w klasie premium. Oferuj¹ miliony

ekranów i inne gad¿ety. Tych jest w NX tak¿e pod

dostatkiem. Mimo to w œrodku jest przyjemnie, panuje

klubowa atmosfera, ale w nowoczesnym wydaniu, bez

foteli i kanap w stylu Chesterfield. To sprzyja

relaksacyjnej jeŸdzie i szybkiemu odnalezieniu siê.

Zw³aszcza ¿e kabina jest bardzo dobrze wyg³uszona, a

fotele s¹ wybornie wygodne z niez³ym trzymaniem na

boki. Wiêkszoœæ ma gorsze w swoim domu.

Iloœæ miejsca w œrodku z powodzeniem zadowoli rodziny

o ile nie s¹ specjalnie wielodzietne i rodzice maj¹

telewizor w sypialni. Poza tym baga¿nik ma s³uszn¹

pojemnoœæ 475 litrów.
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Naturalnie, jeœli wydajecie du¿o pieniêdzy na samochód
i dodatkowo nie jest to marka w stylu BMW liczycie na
coœ, co nieco wynagrodzi wam zakup. W tej sferze Lexus
nie zawodzi. Materia³y wykoñczeniowe s¹ wysokiej
jakoœci, a dotkniêcie ka¿dego detalu powoduje zadumê
nad tym, ¿e ktoœ spêdzi³ przy nim wiele czasu, by dzia³a³
dok³adnie tak jak powinien.

W œrodku s¹ jeszcze dwie intryguj¹ce rzeczy. Pierwsza
to kierownica. Nareszcie o normalnym kszta³cie, a tak¿e
przyjemnie miêsista. Do czego to dosz³o, ¿e trzeba
chwaliæ kierownicê. Druga to schowek, a w zasadzie
jego pokrywka. Ci¹gniesz za ni¹ i zostaje ci w rêkach,
obracasz i okazuje siê, ¿e to równie¿ lusterko. Ma³o
potrzebne, chyba ¿e jest to delikatna sugestia, co do
potencjalnych klientów, znaczy klientek.

Patrz¹c na te wszystkie kszta³ty
nadwozie zdaje siê sk³adaæ
obietnicê, której nie spe³nia.
Mówi „mam milion koni
mechanicznych pod mask¹”,
ale tak naprawdê ma ich nieco
mniej ni¿ dwieœcie i raptem
trochê ponad tê liczbê Nm
momentu obrotowego. Czymœ,
co wzbudzi zazdroœæ w waszych
kolegach z pracy, zw³aszcza, gdy
ubieraj¹ siê bia³e fartuchy z
kieszonk¹ na d³ugopisy, jest
liczba silników. NX ma ich a¿
cztery. Pierwszy, benzynowy
czterocylindrowiec ma 2,5-litra
pojemnoœci i generuje 155 koni
mechanicznych. Moc z niego
przenoszona jest na przednie
ko³a, podobnie jak z drugiego
elektrycznego. Trzeci, tak¿e
elektryczny, napêdza tylko tyln¹
oœ, a czwarty pe³ni funkcjê
rozrusznika i generatora. Gdyby
ich moc sumowa³a siê tak po
prostu mog³yby zawstydziæ
podstawow¹ Carrerê, ale z
niezrozumia³ych dla normal-
nego cz³owieka przyczyn jest ich
mniej.

Dodajcie do tego masê blisko
dwóch ton, a zrozumiecie, ¿e osi¹gi s¹ dalekie od
sportowych. Do pierwszej setki NX przyspiesza w 9,3
sekundy, czyli zajmuje mu to nieco wiêcej ni¿ pierwsze-
mu Golfowi GTI. Drugiej nie osi¹ga, gdy¿ prêdkoœæ
maksymalna zosta³a ograniczona do 180 km/h. Ale w
koñcu, gdy nie jesteœ szaleñcem w bia³ym M3, do
miasta wiêcej nie potrzeba. Tym bardziej, ¿e spokojna
jazda zostanie wynagrodzona na stacji benzynowej.
Œrednie spalanie nawet w mieœcie nie bêdzie wiêksze
ni¿ 6 litrów, zatem wielu punktów nie zdobêdziecie.

Gorzej ma siê sytuacja ze skrzyni¹ biegów. Poza Hond¹
CR-Z wszystkie hybrydy maj¹ przek³adnie bezstopniowe,
które irytuj¹ trzymaniem jednostajnych obrotów niczym
w tramwaju. Mogê zaakceptowaæ wiele rzeczy, ale ta
bêdzie chyba na zawsze t¹ jedn¹, któr¹ bêdê omija³
szerokim ³ukiem.

Jeœli chodzi o podwozie, to Lexus NX dzieli wiele
rozwi¹zañ z siostrzan¹ Toyot¹ RAV4. To akurat zaleta,

gdy¿ to ca³kiem niez³y samochód. Zawieszenie nie jest zbyt
twarde ani za miêkkie. To idealny balans na polskie drogi. Jad¹c
dowoln¹ krajow¹ drog¹ z pewnoœci¹ bêdzie towarzyszy³a wam
myœl, ¿e dobrze wybraliœcie samochód. Poza sprawnym
t³umieniem nierównoœci nie przechyla siê na zakrêtach, co
dobrze wró¿y w dziedzinie zatytu³owanej frajda z jazdy. Tym
bardziej, ¿e Lexus jest wyposa¿ony w tryb sportowy, a miêdzy
zegarami jest wirtualna mapa pokazuj¹ca przeci¹¿enia.

Tak jednak nie jest. To nawet zrozumia³e, to relatywnie niewielki
SUV do miasta, który ma g³ównie zu¿ywaæ niewielkie iloœci pa-
liwa i robiæ odpowiednie wra¿enie. W tym sprawdza siê œwietnie.

Jest jednak kilka niuansów, które nieco rzutuj¹ na ewentualny
zwi¹zek. Napêd na ty³ jest przenoszony tylko przez silnik
elektryczny, który jest zbyt s³aby by pomóc nawet w lekkim
terenie. Drugi silnik elektryczny dodatkowo obci¹¿a przedni¹ oœ

przez co mocniejsze dodanie
gazu powoduje doœæ siln¹
podsterownoœæ.

G d y z d e c y d u j e c i e s i ê
wyprzedziæ zastanówcie siê co
najmniej jeszcze raz. Jeœli tego
nie zrobicie zrobi to za was
samochód. I nie ma to nic
wspólnego z bezpieczeñstwem.
Wciskacie peda³ przyspieszenia
i nic siê nie dzieje. Dopiero po
chwili wszystkie motor y i
skrzynia CVT siê dogaduj¹ i
zaczynaj¹ pracê. Niestety,
mimo dobrego wyciszenia
skutkuje to ma³o przyjemnym
dŸwiêkiem trzymania silnika na
wysokich obrotach.

Tak¿e hamowanie jest specy-
ficzne, co jest typowe dla
hybryd. Samochód zaczyna
zwalniaæ, by odzyskaæ nieco
energii i dostarczyæ j¹ do
akumulatorów, ale przez to
peda³ hamulca ma dziwne
czucie.

No i w koñcu uk³ad kierowniczy.
W mieœcie sprawdza siê dobrze,
ale na trasie czy w górach

bêdzie wam doskwieraæ jego elektryczne dzia³anie i relatywnie
niewielka precyzja.

Wielbiciele diesli nie maj¹ czego szukaæ w salonie Lexusa.
Marka konsekwentnie realizuje swoj¹ politykê hybryd i maj¹ na
to nawet swój slogan „Witajcie hybrydy, ¿egnajcie diesle”. W
momencie, gdy Unia Europejska zorientowa³a siê, ¿e silniki
wysokoprê¿ne s¹ jednak truj¹ce ma to sens. Niestety,
hybryda nie jest idealna, ale w koñcu samochód
napêdzany bezo³owiówk¹ równie¿. Te dwa rozwi¹zania s¹
dostêpne w modelu NX. Oba kosztuj¹ równie¿ tyle samo,
w okolicach 175 tysiêcy. Tyle, ¿e chc¹c wersjê z napêdem
na cztery ko³a trzeba wydaæ wiêcej. A na szczycie jest
równie¿ wersja Prestige za ponad æwieræ miliona.

Czy warto? Z pewnoœci¹ silnik nie spe³nia sportowych
emocji zapowiadanych przez ekscentryczne nadwozie.
Jeœli mo¿ecie z tym ¿yæ otrzymacie œwietnie wygl¹daj¹cy
samochód, który jest wygodny, dobrze wykoñczony i
spala niewielkie iloœci paliwa. k
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ul.Pó³³anki 30, 30-740 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( miêdzy przejazdami kolejowymi)

tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Chip tuning

z³od 599,00

Certyfikowany Rzeczoznawca SamochodowyCertyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy

www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów,
równie¿ zabytkowych

---- wycena wartoœci rynkowej pojazdów (równie¿ dla UC i WK)
----
---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (równie¿ dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie pojazdu u¿ywanego

weryfikacja jakoœci napraw pojazdów

http://www.rzkrakow.pl
http://www.autoserwis.co


TEST SsangYong Tivoli 1,6 128KM

SsangYong Tivoli
– Koreañczyk we w³oskim
garniturze

Niewiele osób pamiêta Musso, jeden z pierwszych modeli

SsangYonga w Polsce, który w latach 90-tych stawia³ pierwsze,

ciê¿kie kroki na rynku. Wyposa¿ony w silniki Mercedesa

"nosoro¿ec" przeciera³ szlaki dla dzisiejszych crossoverów

marki, jednak k³opoty finansowe oraz czêste zmiany w³aœcicieli

nie u³atwia³y mu zadania. Dzisiaj, wraz z nowym, indyjskim

w³aœcicielem SsangYong zdaje siê ³apaæ g³êboki oddech i

przygotowywaæ do ofensywy. Planuje bowiem zasilaæ rynek

motoryzacyjny nowym modelem ka¿dego kolejnego roku.

Tivoli nie jest pierwszym modelem wracaj¹cego z niebytu

SsangYonga. Wczeœniej na rynku pojawi³y siê: Rexton (du¿y

SUV), Actyon Sports (pickup) oraz Korando (w najnowszym

wcieleniu kompaktowy crossover). Nazwa modelu, zaczerpniêta

od staro¿ytnego w³oskiego miasta, podkreœlaæ ma stylistykê

auta. Przy kreœleniu jego sylwetki, projektanci inspirowali siê

wygl¹dem w³oskich samochodów, uznawanych powszechnie za

najbardziej urodziwe. Za³o¿yæ mo¿na, ¿e wielu potencjalnych

klientów uzna, i¿ wykonali oni swe zadanie rzetelnie. Tivoli nie

jest tak awangardowy jak SsangYongi sprzed dekady, a jego

delikatne linie, subtelne przet³oczenia i detale, jak rozci¹gaj¹ce

siê na nadkola tylne lampy, czy listwa odcinaj¹ca powierzchniê

dachu od reszty nadwozia, dodaj¹ „koreañczykowi” indywidu-

alnych cech.

Wymiarami Tivoli wpasowuje siê idealnie w segment B,

pomiêdzy takie crossovery jak Opel Mokka, Renault Captur,

Citroen C4 Cactus, Suzuki Vitara, czy œwie¿o

zaprezentowana Mazda CX-3. Auto mierzy 4195 mm

d³ugoœci, 1795 mm szerokoœci oraz 1590 mm

wysokoœci. Masa w³asna pojazdu wynosi 1270 kg, co

równie¿ stanowi wynik typowy dla aut tej klasy. Przestrzeñ

pasa¿erska to mocna strona Tivoli. Miejsca nie zabraknie

kierowcy, który za spraw¹ szerokiego zakresu regulacji

fotela bez problemu znajdzie wygodn¹ pozycjê za

kierownic¹. Oczywiœcie, jeœli za kó³kiem zasi¹dzie osoba

o wzroœcie powy¿ej 190 cm, to pasa¿er siedz¹cy za ni¹

nie bêdzie podró¿owa³ Tivoli z uœmiechem na ustach.

Jednak jeœli kierowca nie jest zbyt wysoki, pasa¿er tylnej

kanapy nie powinien narzekaæ. Nieco do ¿yczenia

pozostawia pozycja, jak¹ zaj¹æ mo¿emy na siedzeniu

pasa¿era z przodu, w przypadku gdy fotel nie jest

wyposa¿ony w regulacjê wysokoœci. Wysoko umieszczo-

ne siedzisko sprawia, ¿e siedzimy pionowo, co przywo-

dzi na myœl taboret, jednak nie jest a¿ tak Ÿle aby mówiæ,

¿e siedzi siê jak na taborecie.

Mi³ym zaskoczeniem jest pojemnoœæ baga¿nika

wynosz¹ca wg deklaracji producenta 423 litry. Wynik

œwietny jak na stosunkowo niewielki pojazd. Co prawda

ogl¹daj¹c przestrzeñ baga¿ow¹ trudno oprzeæ siê

wra¿eniu, ¿e te obliczenia odleg³e s¹ nieco od stanu

faktycznego, jednak z braku mo¿liwoœci dokonania

pomiaru oraz za³o¿enia, ¿e ludzkie oko nie jest

nieomylne wypada wierzyæ na s³owo. Jeœli znajdzie siê

ktoœ chêtny, sprawdziæ mo¿e inny podawany przez

producenta fakt, a mianowicie mo¿liwoœæ spakowania

do baga¿nika Tivoli trzech kompletów kijów golfowych,

co tak¿e wyró¿niaæ ma go na tle konkurentów z

segmentu.

SsangYong nie musi siê równie¿ wstydziæ materia³ów

u¿ytych do wykoñczenia wnêtrza. Czêœæ deski

rozdzielczej wykonana jest z przyjemnego w dotyku,

miêkkiego tworzywa, a czêœæ z twardego, jednak nie

sprawia ono wra¿enia tandetnego. Nie ka¿demu do

gustu przypadn¹ liczne, srebrne wstawki. Znajdziemy je

nie tylko na desce rozdzielczej, ale tak¿e na

pod³okietnikach drzwi oraz przyciskach elektrycznie

sterowanych szyb. W po³¹czeniu z wykoñczeniem

poszczególnych elementów wstawkami „piano” tworz¹

one efekt, który najlepiej okreœla s³owo „pstrokacizna”.

Uk³ad kierowniczy Tivoli wyposa¿ony jest w regulacjê si³y

wspomagania. Wybieraæ mo¿na spoœród trzech trybów:

Comfort, Normal i Sport, a ró¿nica miêdzy nimi jest

mocno wyczuwalna, zaœ samo prowadzenie pewne.

Zawieszenie Tivoli jest sprê¿yste, ale nie twarde,

powiedzieæ mo¿na, ¿e jest dostosowane do osi¹gów,

jakie zapewnia silnik. Benzynowa jednostka wolnoss¹ca

Ssan...co? To chyba najczêstsza reakcja na wci¹¿ egzotyczn¹ w Europie nazwê tej najstarszej marki
motoryzacyjnej Korei. Dziêki zaprezentowanemu ostatnio crossoverowi Tivoli ma siê to zmieniæ.

Miko³aj Jakimowicz
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rozwija moc 128 KM przy 6000 obr/min. Nie sprawia, ¿e
Tivoli staje siê demonem prêdkoœci, ale te¿ nie mo¿na
powiedzieæ, aby dynamika by³a jego piêt¹ achillesow¹.
Co prawda, w erze coraz bardziej popularnych silników
turbo ³atwo przyzwyczaiæ siê do dynamicznej jazdy w
niskim zakresie obrotów. Pamiêtaj¹c jednak o doœæ
s³abym „dole” silnika SsangYonga mo¿na poruszaæ siê
sprawnie, utrzymuj¹c obroty silnika na nieco wy¿szym
poziomie. Pomaga w tym szeœciobiegowa skrzynia
manualna, pochodz¹ce od konkurenta zza miedzy –
Hyundaia. Warto w tym punkcie wspomnieæ, i¿ skrzynia
automatyczna montowana w Tivoli, kosztuj¹ca
dodatkowe 6000 PLN, produkowana jest przez firmê
AISIN, a inn¹ mark¹ wykorzystuj¹c¹ tê przek³adniê jest
np. Mini. W dalszej perspektywie, pod maskê Tivoli trafiæ
bêdzie móg³ tak¿e silnik diesla o pojemnoœci 1.6 l,
rozwijaj¹cy moc 115 KM, oraz moment obrotowy o
wartoœci 300 Nm w zakresie 1500-2500 obr/min.
Standardowo, auto wyposa¿one jest w napêd na
przedni¹ oœ, jednak za dop³at¹ w wysokoœci 7000 PLN
otrzymaæ mo¿emy czteronapêdówkê.

SsangYong Tivoli jest najlepszym przyk³adem na to, ¿e
koreañska marka dojrzewa. Jakoœæ wykonania i
materia³y u¿yte do wykoñczenia wnêtrza przesta³y
odbiegaæ od tych, jakie oferuj¹ klientom marki
europejskie czy japoñskie. Bior¹c pod uwagê stale
rosn¹c¹ popularnoœæ niewielkich crossoverów mo¿na
by wró¿yæ Tivoli sukces rynkowy. Czy jednak poten-
cjalnych klientów nie zniechêci do zakupu niska popular-
noœæ marki na naszym rynku? W podstawowej wersji wy-
posa¿enia Crystal Base auto kosztuje 59.900 z³otych.

W tej cenie otrzymujemy pojazd wyposa¿ony w 6 poduszek
powietrznych, klimatyzacjê manualn¹, tempomat, elektrycznie
sterowane szyby i elektroniczne systemy bezpieczeñstwa
czynnego. Jest tak¿e 6 g³oœników, lecz aby cieszyæ siê p³yn¹c¹ z
nich muzyk¹ musimy dop³aciæ 1500 z³otych, bowiem
radioodtwarzacz nie nale¿y do standardowego wyposa¿enia
podstawowej wersji. Jednak nawet bior¹c pod uwagê ten brak,
oferta SsangYonga jest atrakcyjna, bowiem w wiêkszoœci za
auta konkurencji trzeba zap³aciæ kilka lub kilkanaœcie tysiêcy
z³otych wiêcej.

Silnik: benzynowy, wolnoss¹cy, wielopunktowy wtrysk paliwa
Moc maksymalna: 128 KM przy 6000 rpm
Moment maksymalny: 160 Nm przy 4600 rpm
Zawieszenie przednie: kolumna MacPherson
Zawieszenie tylne: belka skrêtna
Hamulce przednie/tylne: tarcze wentylowane/tarcze
D³ugoœæ/Szerokoœæ/Wysokoœæ [mm]: 4195 / 1795 / 1590
Rozstaw osi: 2600 mm
Masa w³asna: 1270 kg (1300 kg AT)
Pojemnoœæ baga¿nika: 423 l
Pojemnoœæ zbiornika paliwa: 47 l
Zu¿ycie paliwa [l/100 km]:
Miasto: 8.6 (8.2 z ISG) MT / 9.8 AT
Poza miastem: 5.5 (5.4 z ISG) MT / 5.7 AT
Œrednie: 6.6 (6.4 z ISG) MT / 7.2 AT
Prêdkoœæ maksymalna: 170 km/h
Napêd: przód

Dane techniczne:

k
dk
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Ogromne wyzwanie logistyczne

Oko³o 40 ton sprzêtu i niemal 10 tysiêcy kilometrów do
pokonania – to ³¹czny wynik oœmiu tirów i lawet podczas jednego
sezonu Volkswagen Golf Cup. Organizacja i planowanie ka¿dego
najmniejszego detalu wymaga wiêc szwajcarskiej precyzji.
Rywalizacja w Volkswagen Golf Cup nie ogranicza siê jedynie do
czysto sportowych aspektów. Podczas gdy zawodnicy wyje¿d¿aj¹
na tor w pi¹tek i koñcz¹ œcigaæ siê w niedzielê, przygoda ich
pucharowych Golfów GTI jest znacznie d³u¿sza. - Wszystkie
Volkswageny Golfy GTI oraz osiem tirów i sprzêt, które wozimy na
ka¿d¹ rundê pucharu, w³¹cznie z czêœciami zamiennymi,
oponami, namiotami cateringowymi i wyposa¿eniem, znajduj¹
siê w Zg³obicach pod Tarnowem, w siedzibie Volkswagen Racing
Polska – przyznaje Adam G³adysz. - Równie¿ tam po ka¿dym
wyœcigowym weekendzie przechodz¹ one szczegó³owe badanie
techniczne i s¹ poddawane ewentualnym naprawom. Ponadto,
po ka¿dej rundzie kierowcy wype³niaj¹ specjalnie przygotowane

ankiety, w których informuj¹ nas o swoich uwagach
dotycz¹cych na przyk³ad zmiany ustawieñ zbie¿noœci –
dodaje Adam.
Na parkingu w Zg³obicach zaparkowane s¹ trzy du¿e
lawety, a tak¿e trzy du¿e oraz dwa mniejsze tiry.
Samochody te transportuj¹ na ka¿d¹ rundê Volkswagen
Golf Cup 27 samochodów, ponad 300 opon, wywa¿arki
do ogumienia, felgi, a tak¿e namioty, sto³y, telewizory i
przenoœne biura. Weekend wyœcigowy pucharu
rozpoczyna siê zazwyczaj w pi¹tek i trwa do niedzieli,
jednak odleg³oœci dziel¹ce siedzibê Volkswagen Racing
Polska od poszczególnych torów w Europie wymagaj¹
bardzo dok³adnego planowania podró¿y. – Pierwszy

transport z ca³ym miasteczkiem Volkswagena wyje¿d¿a
z Tarnowa ju¿ w poniedzia³ek. We wtorek zespó³ z³o¿ony
z oko³o 20 osób przystêpuje do budowy i rozk³adania
sprzêtu. Samochody wyœcigowe docieraj¹ na tor w
œrodê, a od samego œwitu kolejnego dnia s¹
zaparkowane w namiotach serwisowych – opowiada
koordynator pucharu Volkswagen Golf Cup. - Na tor
przywozimy oko³o 300 opon, a ka¿demu zawodnikowi
przys³uguje osiem opon typu slick oraz cztery opony
deszczowe. ¯ywotnoœæ ogumienia w bardzo du¿ym
stopniu uzale¿niona jest od osobistych preferencji
kierowcy, ustawionego ciœnienia, a tak¿e od warunków
atmosferycznych, jednak przeciêtnie opony za³o¿one w
Golfach GTI mog¹ pracowaæ w swoim optymalnym
zakresie na dystansie od 100 do 150 kilometrów –
dorzuca G³adysz.
W aspektach logistycznych, podobnie jak w sportach
motorowych, o koñcowym sukcesie decyduj¹ najdrob-
niejsze szczegó³y i skrupulatne przygotowanie. Firma
Volkswagen Racing Polska dysponuje ogromnym do-
œwiadczeniem w kwestii organizacji pucharów i dla osób
zaanga¿owanych w ca³e logistyczne przedsiêwziêcie
liczby te nie s¹ niczym nadzwyczajnym. Nale¿y pamiê-
taæ, ¿e mo¿liwoœæ podziwiania rywalizacji i emocjonowa-
nia siê wyœcigami Volkswagen Golf Cup nie zale¿y
jedynie od umiejêtnoœci i aspiracji kierowców walcz¹-
cych o podium.

27 samochodów Volkswagen Golf GTI, ponad 300 sportowych opon Hankook, osiem ciê¿arówek – to
tylko kilka z wielu wyzwañ stoj¹cych przed organizatorem cyklu wyœcigowego Volkswagen Golf Cup,
mieszcz¹c¹ siê w Tarnowie firm¹ Volkswagen Racing Polska. W rozmowie z koordynatorem sportowym
pucharu Adamem G³adyszem zagl¹damy za kulisy sportowej rywalizacji i dowiadujemy siê, jak od
pocz¹tku do koñca wygl¹da organizacja wyœcigowego weekendu.

Tekst: , Zdjêcie: Marcin KaliszkaIgor Szmidt

Volkswagen Golf Cup

Partner rubryki
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tekst pochodzi z:
Miesiêcznik dostêpny

w punktach kolporta¿u prasy.
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Opis auta:

Opis modyfikacji stylistycznych:

Opis modyfikacji mechanicznych:

Opis modyfikacji car-audio:

Plany:

Zdobyte nagrody:

Prezentowany dzisiaj samochód jest rzadko spotykany
na naszych drogach w wersji seryjnej, a co dopiero po
tuningu. Chrysler Stratus od Meadness'a pokazuje, ¿e
nawet tak unikalne auto mo¿na poddaæ modyfikacjom, a
jest to ciê¿ka sprawa, bo na allegro mo¿na znaleŸæ tylko
springi -40mm do tego auta. Auto toczy siê na 18"
felgach 3sdm 0.05, a dobry spas zawdziêczamy
zawieszeniu pneumatycznemu Airride. Ze zmian
stylistycznych nie znajdziemy tu spoilerów, dok³adek i
tym podobnych. Auto zosta³o "oczyszczone" poprzez
wyg³adzenie przedniego zderzaka. Za dobre oœwietlenie
drogi odpowiadaj¹ customowe przednie lampy
bixenonowe. Z ty³u tak¿e znajdziemy customowe lampy.
Chrysler otrzyma³ nowy silnik. Jest to jednostka o
pojemnoœci 2.5l w uk³adzie V6. Na dzieñ dzisiejszy auto
legitymuje siê moc¹ 200KM, lecz w planach jest monta¿
kompresora. Jesteœmy ciekawi co z tego wyjdzie. A
Meadness'owi gratulujemy ciekawej i rzadkiej bazy.

Wyg³adzenie przedniego zderzaka
Customowe przednie lampy z soczewk¹ bixenonow¹ i
¿arnikiem d2s
Customowe tylne lampy
Korekta lakieru
Felgi 3sdm 0.05 4x9.5J

Swap na 2.5l V6
Zmieniony uk³ad dolotowy
Przelotowy wydech
Komputer z 3.0l
Zawieszenie: customowy airride

Radio Pioneer DEH-2300ub
Przód: Infinity Referens 6530cs + wysokotonowe Sinus
Live
Bas: obudowa BP 4th Alpine SBG 1244BP
Wyg³uszony ca³y samochód

Zwiêkszenie mocy przez kompresor oraz zmiana felg

3 miejsce najni¿szy samochód na VI Tarnowski zlot
tuningowy
3 miejsce SQL mini Izbicko 2013 (caraudio)

SPORT I TUNING

Chrysler Stratus by Meadness
Tekst: (polishworks.pl),
¯ród³o: polishworks.pl

Tomasz Papaj

Partner rubryki

Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc obecna:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Przynale¿noœæ do klubów:

Chrysler Stratus
1997

200KM
136KM

3sdm 0.05 4x9.5J, opona 215/35/18
Raceism

Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc obecna:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Przynale¿noœæ do klubów:

Chrysler Stratus
1997

200KM
136KM

3sdm 0.05 4x9.5J, opona 215/35/18
Raceism
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Szukasz 125tki? Chcesz motocykla o agresywnej stylistyce, który bêdzie przywo³ywa³ na myœli
motocykle, które budz¹ szacunek na drodze? Yamaha stworzy³a Ma³ego Wojownika obok, którego nie
da siê przejœæ obojêtnie.

Weronika Kwapisz (weronikakwapisz.natemat.pl)

TEST Yamaha MT-125

Baba po Garach
test Yamaha
MT-125

Baba po Garach
test Yamaha
MT-125

[pierwsze wra¿enie]

[prowadzenie]

Obecny rok nale¿y bezapelacyjnie do motocykli o pojemnoœci
125ccm, a wszystko dziêki zesz³orocznej zmianie przepisów.
Przypominam, ¿e osoby posiadaj¹ce prawo jazdy kat. B (na
samochód) min. od 3 lat mog¹ nareszcie poczuæ wiatr we
w³osach i zasmakowaæ wolnoœci, jak¹ daje jazda jednoœladem.
Yamaha jest w œcis³ej czo³ówce, jeœli chodzi o wzrost sprzeda¿y
w tym segmencie motocykli. I nie ma siê czemu dziwiæ. Kiedy po
raz pierwszy zobaczy³am MT-125 nie mog³am uwierzyæ, ¿e to
125tka. Jedynie postawienie tego modelu w szeregu obok
wiêkszych braci z serii MT demaskuje prawdê o jego pojemnoœci.

Motocykl zosta³ zaprojektowany z dba³oœci¹ o najmniejsze sz-
czegó³y. Drapie¿na lampa z przodu, agresywnie zaprojektowany
bak wraz z bocznymi wlotami powietrza. Moderny,
ciek³okrystaliczny licznik LCD, w którym mo¿emy znaleŸæ takie
informacje jak: œrednie spalanie, œrednia prêdkoœæ, czas
podró¿y, temperatura (o obrotach czy prêdkoœci ju¿ nawet nie
wspomnê). Ca³oœci dope³niaj¹ diodowe œwiat³a z ty³u oraz
moderny wydech. Dziêki czemu mamy do czynienie z zadziornym
streetfighter'em. A jak siê sprawdza MT-125 w ruchu?

Od pierwszych kilometrów zauwa¿y³am, ¿e w mieœcie kierowcy
„puszek” chcieli siê ze mn¹ œcigaæ ruszaj¹c spod œwiate³. Serce
tego „malucha” reaguje ca³kiem ¿wawo na dodanie gazu, przez
co wiêkszoœæ aut zostawa³a daleko w tyle. W sumie nie ma siê

czemu dziwiæ, gdy¿ model ten powsta³ w oparciu o
technologiê zaczerpniêt¹ z Yamaha R125 (tak, tak... tego
ma³ego œcigacza). Zosta³a natomiast odmieniona m.in.
pozycja motocyklisty za kierownic¹ oraz charakterystyka
silnika, aby model ten sprawdzi³ siê w miejskiej d¿ungli.
Je¿d¿¹c po mieœcie musimy pracowaæ non stop skrzyni¹
biegów, ale dziêki temu sprawnie „po³ykamy” kolejne
auta stoj¹ce w korku. Na ca³e szczêœcie biegi wchodz¹
bardzo precyzyjnie, a czekaj¹c na „magiczne zielone”
bardzo ³atwo znajdziemy luz (bieg neutralny), za co nale¿y
siê pochwa³a. Oczywiœcie, stoj¹c w pierwszym rzêdzie nie
opêdzimy siê od wzroku ciekawskich i pytañ innych
kierowców typu: „Ile to pojedzie?”. Zawsze mnie to

œmieszy³o, bo umówmy siê, „to” po prostu ma jechaæ, a
nie rozpêdzaæ siê do niebotycznych prêdkoœci. Motocykl
jest porêczny oraz zwinny, dziêki czemu slalom jest
czyst¹ przyjemnoœci¹ do wykonania. Gorzej, jeœli
musimy siê zatrzymaæ, bo wtedy osoby maj¹ce poni¿ej
170 cm musz¹ mieæ siê na bacznoœci! Decyduj¹c siê na
zestawienie obydwóch stóp bêdziemy przypominaæ
tañcz¹c¹ baletnicê na drodze, która opuszkami palców
dotyka ziemi. Wszystko przez wysokoœæ siod³a (810
mm). Dlatego œmia³o mogê powiedzieæ, ¿e na tym
motocyklu bardzo dobrze bêd¹ siê czuæ wy¿si
motocykliœci.

Dojazd do pracy obwodnic¹? ¯aden problem!! Nie
bêdziemy zawalidrog¹. Mi uda³o siê bez problemu
rozpêdziæ do 128 km/h i przyznam szczerze, ¿e to nie
by³ koniec mo¿liwoœci tego motocykla. Gdybym siê
pochyli³a i po prostu po³o¿y³a na baku wskaŸnik
prêdkoœci dalej by siê krêci³ do przodu. Szkoda tylko, ¿e
odkrêcaj¹c manetkê s³yszymy rycz¹cego nastolatka w
trakcie mutacji... Co prawda producent oferuje, wœród
swoich akcesoriów wydech Akrapoviè, lecz musimy siê
wtedy liczyæ z dodatkowym wydatkiem rzêdu 3 200 z³.

A jak ze spalaniem? No có¿, tutaj pojawia siê najwiêksze
zaskoczenie, bo wynosi ono... UWAGA!! UWAGA!! 2,2-
2,7l/100km!! MT-125 przy 15 KM i takim spalaniu
mo¿na uznaæ za maszynê ultraekonomiczn¹.

Yamaha MT-125 jest produkowana w Europie i to widaæ
w wykoñczeniu. Jak sam producent zaznacza, motocykl
ten jest modelem premium w swoim segmencie i
faktycznie spogl¹daj¹c na cenê trudno siê z tym nie
zgodziæ. Wybieraj¹c MT-125 mamy pewnoœæ, ¿e w
pogodê czy nie pogodê bêdziemy przez ca³y sezon
stawiali opór korkom dziêki jakoœci wykonania.

Cena modelu z ABS: 19 200 z³

[silnik]

[podsumowanie]

Weronika Kwapisz
(weronikakwapisz.natemat.pl) Szukasz 125tki? Chcesz motocykla

o agresywnej stylistyce, który bêdzie
przywo³ywa³ na myœli motocykle, które budz¹ szacunek na drodze?

Yamaha stworzy³a Ma³ego Wojownika, obok którego nie da siê przejœæ obojêtnie.
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30-969 Kraków
ul. Ujastek 11
tel. 12 681 82 54
fax 12 681 81 64
www.transbud.com.pl
e-mail: bosch@transbud.com.pl

Transbud Nowa Huta S.A.

Diesel Centrum

Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciê¿arowych

pomp rzêdowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciœnienia cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld

SERWIS

NAPRAWY I DIAGNOSTYKA:

1 2 3

Stacja Demonta¿u Pojazdów

rozbite, skorodowane, niesprawne
wystawiamy zaœwiadczenia niezbêdne do wydzia³u komunikacji,

oraz dokumenty do wyrejestrowania pojazdu

sprzeda¿ u¿ywanych
czêœci samochodowych

z gwarancj¹!
opony nowe i u¿ywane

mo¿liwy monta¿
w naszym serwisie

SKUPUJEMY WSZYSTKIE POJAZDY!

Wadowice

Myœlenice

G³ogoczów 819

Kraków dysponujemy w³asnym transportem

tel. 12/ 273 07 25, tel. kom. 886 699 832, e-mail: demot@demot.pl
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Instrukcja obs³ugi:
Dokonaj zakupu lub wykonaj us³ugê w dowolnej firmie
posiadaj¹cej reklamê w bie¿¹cym numerze gazety
(równie¿ na stacji benzynowej)

WeŸ paragon lub fakturê

Odpowiedz na pytanie:
Czy "KATALOG dla kierowców" jest bezp³atny ?

Zarejestruj paragon lub fakturê za poœrednictwem
formularza na stronie lub wysy³aj¹c
sms na numer (koszt zgodny z cennikiem
i wykupion¹ taryf¹ u Twojego operatora) w formacie: nazwa firmy
w której dokonany by³ zakup lub us³uga.numer paragonu lub
faktury.data dokonania zakupu lub wykonania us³ugi.odpowiedŸ na
pytanie.imiê i nazwisko zg³aszaj¹cego
Przyk³adowo: katalog.263/2014.15092014.tak.jan kowalski

www.konkurs.kdk.pl
609 370 869

W losowaniu nagród bior¹ udzia³
zg³oszone paragony lub faktury z
poprawn¹ odpowiedzi¹. Jednorazowo
mo¿na zg³osiæ jeden paragon lub
fakturê. Do konkursu mo¿na zg³osiæ
dowoln¹ iloœæ paragonów lub faktur.
Jeden paragon lub faktura z poprawn¹
odpowiedzi¹ to jedna szansa na
wygranie nagrody. Do konkursu
mo¿na zg³aszaæ paragony i faktury nie
starsze ni¿ jeden miesi¹c. Konkurs
przebiega w cyklach miesiêcznych od
momentu og³oszenia do odwo³ania.

Pe³na treœæ regulaminu znajduje siê na
stronie: www.konkurs.kdk.pl

KONKURS

Pamiêtaj: W konkursie mo¿na rejestrowaæ paragony i faktury
przez jeden miesi¹c od daty ich wystawienia.

Wygraj
miesiêczn¹ nielimitowan¹ i profesjonaln¹

w sprawach zwi¹zanych z wykroczeniami lub
przestêpstwami komunikacyjnymi, dochodzeniem roszczeñ

odszkodowawczych jak i praw wynikaj¹cych z umowy
ubezpieczenia „komunikacyjnego”.

pomoc
prawn¹

prawnicyNagrody zapewnia:

http://www.konkurs.kdk.pl
http://www.transbud.com.pl
http://www.demot.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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SPECJALIZACJA ZAK£ADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleœna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Wêgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrz¹du

- Remonty zawieszenia
- Naprawa uk³adów hamulcowych
- Bie¿¹ce naprawy

- Wymiana sprzêgie³

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PE£NY ZAKRES US£UG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

tel.: 12 4 119 119
ul. Liryczna 5, 31-480 Kraków

www.DNAauto.eu www.diagnostyka.com

Stacja Kontroli
Pojazdów

Stacja Kontroli
Pojazdów

WULKANIZACJA - WYMIANA OPON

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czy¿ówka 35A
(Rondo Mateczny- przed³u¿enie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

TRANSPORT SAMOCHODÓW, MOTOCYKLI, £ODZI
TRANSPORT URZ¥DZEÑ BUDOWLANYCH

POLSKA - UNIA EUROPEJSKA

JAN HOL

POMOC DROGOWA

tel. 781 777 666, 783 777 666

www.janhol.pl

IMPORTER
CZÊŒCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIÊ¯AROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WID£OWE

CER MOTOR KRAKÓW

653 00 21 650 57 10
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZÊŒCI
DO TURBIN
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http://www.p2000.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
http://www.cermotor.com.pl
http://www.diagnostyka.com
http://www.sqad.com.pl
http://www.janhol.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.felgi-naprawa.krakow.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.plopony zakupione w naszej firmie
wymieniamy i wywa¿amy GRATIS

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00

Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO
Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

ul. Kobierzyñska 112A

biuro@andy-car.pl, www.andy-car.pl

30-382 Kraków,

tel.: 668 830 824car
Centrum Obs³ugi Samochodów

- przegl¹dy okresowe (GVO) -
- mechanika w pe³nym zakresie -

- obs³uga i naprawa klimatyzacji -
- monta¿ i naprawa instalacji gazowych LPG

wymiana olejów, filtrów
i p³ynów diagnostyka

komputerowa wymiana
opon

Naprawiamy wszystkie marki
samochodów (Europa, Azja, USA)

ul. Cechowa 36 (Kurdwanów)
tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

Wszystko dla Twojego uk³adu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS

ZBIE¯NOŒÆ KOMPUTEROWA
DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

MECHANIKA
32-020 Wieliczka

ul. Sowiñskiego 7

tel.: (12) 278 40 30

tel. kom.:

504 224 424

biuro@rako.pl
www.rako.pl

SKLEP AKCESORII

RAJDOWYCH
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http://www.cbc.com.pl
http://www.rako.pl
http://www.alucar.pl
http://www.andy-car.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.fijalkow.pl
http://www.czesci.trynid.pl


INFORMATOR FINANSOWY

Kobiety stra¿niczkami domowego
bud¿etu

Jak wynika z badania „Postawy Polaków wobec oszczêdzania”
Fundacji Kronenberga przy Citi Handlowy, to panie czêœciej
odpowiadaj¹ za gospodarowanie rodzinnym bud¿etem i
oszczêdzaj¹ na emeryturê. Dzieñ Kobiet to dobra okazja, aby
zmierzyæ siê ze stereotypem lekkomyœlnoœci finansowej Polek.

Grecki multimilioner Aristotelis Onasis powiedzia³ kiedyœ:
„Gdyby nie by³o kobiet, wszystkie pieni¹dze na œwiecie nie
mia³yby ¿adnego znaczenia”. S³owa te znajduj¹ swoje
potwierdzenie w kontekœcie badania „Postawy Polaków wobec
oszczêdzania”, które przybli¿a prawdziwy obraz zarz¹dzania
finansami przez Polki.

Z badania wynika, ¿e wbrew obiegowej opinii, kobiety znacznie
lepiej obchodz¹ siê z pieniêdzmi ni¿ mê¿czyŸni. Blisko jedna

czwarta uwa¿nie planuje i skrupulatnie trzyma siê
realizacji swoich za³o¿eñ finansowych, podczas gdy tylko
15 proc. mê¿czyzn mo¿e siê tym pochwaliæ. Okazuje siê,
¿e panie szczególn¹ uwagê zwracaj¹ na to, na co wydaj¹
pieni¹dze. A¿ 37 proc. twierdzi, ¿e kontroluje nawet
najdrobniejsze, codzienne p³atnoœci, zaœ dotyczy to
jedynie co czwartego mê¿czyzny. Jednoczeœnie 18 proc.
panów przyznaje siê, ¿e w ogóle nie monitoruje bie¿¹cych
wydatków, dotyczy to natomiast tylko co dziesi¹tej
kobiety.

Wyniki badañ pokazuj¹, ¿e kobiety s¹ bardziej

zapobiegliwe. Myœl¹ d³ugoterminowo, co przek³ada siê

na efektywniejsze zarz¹dzanie bud¿etem gospodarstw

domowych

Stereotyp Polek, które trwoni¹ znaczne sumy pieniêdzy

na wydatki konsumpcyjne, okazuje siê byæ zupe³nie

nieprawdziwy. W rzeczywistoœci to one dyscyplinuj¹

bardziej sk³onnych do rozrzutnoœci mê¿czyzn, aby

monitorowaæ bilans przychodów i wydatków w

gospodarstwie domowym

, mówi Krzysztof Kaczmar, prezes Zarz¹du
Fundacji Kronenberga przy Citi Handlowy.

Z „Postaw Polaków wobec oszczêdzania” wy³ania siê
zatem obraz Polek powa¿nie podchodz¹cych do
zarz¹dzania rodzinnym bud¿etem. Mê¿czyŸni
przyk³adaj¹ mniejsz¹ wagê do kontroli wydatków, ale za
to czêœciej i wiêcej inwestuj¹. Do lokowania swojego
kapita³u przyznaje siê 12 proc. panów i 9 proc. kobiet.
Jednoczeœnie co pi¹ty mê¿czyzna (22 proc.) uwa¿a, ¿e
oszczêdzanie nie jest istotne. Takie zdanie ma
natomiast 16 proc. kobiet.

Potwierdza siê, ¿e mê¿czyŸni, w przeciwieñstwie do
kobiet, czêœciej uznaj¹ oszczêdzanie za bezsensowne.
¯yj¹ „od pierwszego do pierwszego”, podczas gdy panie
s¹ przezorne i rozwa¿ne.

, dodaje Krzysztof Kaczmar,
prezes Zarz¹du Fundacji Kronenberga przy Citi
Handlowy.

Wbrew obiegowym opiniom, kobiety w Polsce wcale nie wydaj¹ wiêcej ni¿ mê¿czyŸni.

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy
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ekologia
w motoryzacji

Dodatek wspó³finansowany
ze œrodków Wojewódzkiego
Funduszu Ochrony Œrodowiska
i Gospodarki Wodnej
w Krakowie
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Mirai znaczy „przysz³oœæ”



Toyota znana jest przede wszystkim z dwóch rzeczy: niezawodnoœci swoich samochodów
oraz olbrzymiego wk³adu w rozwój ekologicznych Ÿróde³ napêdu. Japoñska firma za spraw¹
hybrydowego Priusa dokona³a ju¿ raz prawdziwego prze³omu w motoryzacji. Teraz robi to
ponownie. A wszystko dziêki modelowi Mirai - pierwszemu seryjnie produkowanemu
samochodowi zasilanemu wodorowymi ogniwami paliwowymi.
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Po 20 latach prac i badañ nad ogniwami paliwowymi Toyota

wprowadzi³a do sprzeda¿y rewolucyjnego sedana napêdzanego

wodorem. Samochód, który otrzyma³ nazwê Mirai (co po

japoñsku znaczy „przysz³oœæ”) jest rozwiniêciem studyjnego

modelu FCV (Fuel Cell Vehicle), zaprezentowanego dwa lata

temu na Salonie Samochodowym w Tokio.

W porównaniu z konceptem produkcyjna wersja otrzyma³a inne

reflektor y i œwiat³a tylne, zmodyfikowany grill oraz

konwencjonalne lusterka zamiast kamer. Najistotniejsze jest

jednak to, co samochód ma pod mask¹. Toyota Mirai otrzyma³a

mianowicie innowacyjny napêd TFCS (Toyota Fuel Cell System),

bêd¹cy po³¹czeniem technologii ogniw paliwowych z

technologi¹ hybr ydow¹. Energia potrzebna do

wprawiania pojazdu w ruch uzyskiwana jest tutaj w

wyniku reakcji chemicznej wodoru i tlenu, której

efektem ubocznym jest para wodna emitowana podczas

jazdy. W przedniej czêœci samochodu znajduje siê silnik

elektryczny, jednostka steruj¹ca i wzmacniacz napiêcia.

Natomiast pod pod³og¹ umieszczono ogniwa paliwowe,

akumulatory i zbiorniki sprê¿onego wodoru. Zespó³

ogniw paliwowych osi¹ga maksymaln¹ moc 155 KM.

Wysok¹ sprawnoœæ wytwarzania energii elektrycznej

uzyskano dziêki zastosowaniu drobnootworowych

kana³ów przep³ywowych 3D. Zapewniaj¹ one

równomierne wytwarzanie energii elektrycznej na

powierzchni ogniw, kompaktow¹ konstrukcjê, wysok¹

wydajnoœæ i doskona³¹ gêstoœæ mocy na poziomie 3,1

kW/L. Na wydajnoœæ wytwarzania energii elektrycznej

istotny wp³yw ma równie¿ iloœæ wody na membranach

ogniw paliwowych. Kontrolowanie iloœci wody odbywa

siê przy pomocy wewnêtrznego uk³adu cyrkulacyjnego

do obiegu wody utworzonej podczas generowania

energii elektrycznej. Dziêki temu nie ma tutaj

koniecznoœci stosowania specjalnych systemów
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nawil¿aj¹cych. Wa¿nym elementem jest równie¿

wzmacniacz napiêcia, dziêki któremu z ogniw

paliwowych do silnika elektrycznego trafia pr¹d o napiê-

ciu 650 V. Uzyskanie napiêcia o takiej wartoœci pozwo-

li³o na zmniejszenie rozmiarów silnika i ograniczenie

liczby ogniw. Wodór, niezbêdny do wytwarzania energii

elektrycznej, magazynowany jest w dwóch zbiornikach.

Ka¿dy z nich ma trójwarstwow¹ strukturê, w sk³ad której

wchodzi m.in. w³ókno wêglowe i wzmocnione tworzywo.

Taka budowa pozwala na magazynowanie wodoru

sprê¿onego nawet do 70 MPa (oko³o 700 barów).

Co istotne, mimo innowacyjnoœci, Toyota Mirai jest

równie funkcjonalna, praktyczna i wygodna jak

samochód podobnej klasy wyposa¿ony w konwencjo-

nalny silnik spalinowy. Narzekaæ nie mo¿na równie¿ na

osi¹gi. Nisko po³o¿ony œrodek ciê¿koœci oraz bardzo

dobry rozk³ad masy sprawiaj¹, ¿e Mirai œwietnie siê

prowadzi. War to tak¿e wspomnieæ o wysokiej

sztywnoœci nadwozia, szczególnie w okolicach tylnego

zawieszenia. Samochód jest standardowo wyposa¿ony

w liczne systemy bezpieczeñstwa takie jak: Pre-collision

System (system zapobiegaj¹cy zderzeniu, który dziêki

radarowi o falach milimetrowych pomaga unikn¹æ kolizji

lub zminimalizowaæ jej skutki przez ostrze¿enia i

automatyczne dohamowanie, jeœli pojazd zbli¿a siê do

przeszkody), system ostrzegania o niezamierzonej

zmianie pasa ruchu (w oparciu o kamery odczytuje

przebieg poziomowego oznakowania drogi i ostrzega

kierowcê w przypadku opuszczenia swojego pasa

ruchu), Drive-start Control (uniemo¿liwia niezamierzony

start pojazdu b¹dŸ nag³e przyspieszenie w trakcie

operowania skrzyni¹ biegów na postoju) oraz system

wykrywania martwego pola w lusterkach (w oparciu o

radar ostrzega o pojazdach potencjalnie niewidocznych

dla kierowcy w momencie zmiany pasa ruchu). Podczas

projektowania auta priorytetem by³o bezpieczeñstwo

eksploatacji.

Tworz¹c samochód kierowano siê bezwzglêdn¹ zasad¹

braku mo¿liwoœci wycieku wodoru. Na wypadek utraty

szczelnoœci elementów uk³adu wodorowego opraco-

wano specjalne systemy bezpieczeñstwa. Dlatego te¿

zbiorniki wodoru s¹ tak niezwykle trwa³e, wytrzyma³e i

zabezpieczone przed przenikaniem. Zastosowanie

dodatkowych czujników wodoru umo¿liwia w razie

jakiegokolwiek zagro¿enia natychmiastowe zamkniêcie

g³ównych zaworów w zbiornikach. Z punktu widzenia

bezpieczeñstwa istotne jest równie¿ samo umieszcze-
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pocz¹tku samochód bêdzie dostêpny w Niemczech, Wielkiej

Brytanii i Danii. Start sprzeda¿y na pozosta³ych rynkach

zaplanowano na 2017 roku. Wed³ug szacunków, w Niemczech

Toyota Mirai ma kosztowaæ 66 000 Euro (+VAT). Sukces

samochodu na Starym Kontynencie w du¿ej mierze uzale¿niony

jest od rozwoju sieci tankowania wodoru. Obecnie firmy

odpowiedzialne za infrastrukturê podejmuj¹ szeroko zakrojone

dzia³ania na rzecz przyspieszenia jej budowy, jednak przy wci¹¿

niskiej liczbie samochodów wodorowych na rynku, napotykaj¹

na istotne trudnoœci. Wzorem godnym naœladowania jest w tej

kwestii rz¹d japoñski, który w podpisanej w czerwcu 2014 roku

Strategii Wodoru i Ogniw Paliwowych, podkreœli³ znaczenie

infrastruktury w popularyzacji pojazdów wodorowych. W

konsekwencji w³adze Japonii nie tylko dofinansowuj¹ budowê

stacji tankowania wodoru, ale tak¿e wprowadzaj¹ dzia³ania,

maj¹ce na celu popularyzacjê nowej technologii w motoryzacji.

Du¿y szacunek budzi postawa Toyoty w kwestii udostêpnienia

innym producentom patentów zwi¹zanych z wodorowymi

ogniwami paliwowymi. Mianowicie, japoñski koncern

zdecydowa³ siê zrobiæ to zupe³nie bezp³atnie. Dziêki temu inne

firmy bêd¹ mog³y korzystaæ za darmo z 5680 patentów, z czego

1970 dotyczy ogniw paliwowych, 290 - zbiorników

sprê¿onego wodoru, 3350 - sterowania systemem, a

70 - stacji tankowania wodoru. Japoñczycy chc¹ w ten

sposób upowszechniæ i spopularyzowaæ opracowan¹

przez siebie technologiê.

nie zbiorników wodoru. Dziêki temu, ¿e znajduj¹ siê one

poza kabin¹, w razie rozszczelnienia wodór ³atwo siê

rozprasza. Niebagatelne znaczenie ma równie¿ fakt, ¿e

nadwozie samochodu charakteryzuje siê niezwyk³ymi

wrêcz mo¿liwoœciami absorbowania i rozpraszania

energii. Pozwala to na zabezpieczenie ogniw paliwowych

i zbiorników wodoru przed konsekwencjami ka¿dego

rodzaju zderzeñ. Struktura, w której umieszczono

ogniwa paliwowe zosta³a wykonana z nowo-

opracowanego, termoplastycznego w³ókna wêglowego

o niskiej masie, wysokiej wytrzyma³oœci i ³atwoœci w

masowej produkcji. Efektem tego jest zabezpieczenie

ogniw paliwowych w czasie jazdy po du¿ych

nierównoœciach i nawierzchniach niskiej jakoœci.

Toyota Mirai jest ju¿ od kilku miesiêcy dostêpna na

rynku japoñskim. Sprzeda¿ samochodu w Kraju

Kwitn¹cej Wiœni rozpoczê³a siê 15 grudnia 2014 roku.

Zainteresowanie autem przekroczy³o najœmielsze

oczekiwania producenta. Toyota zak³ada³a sprzeda¿ na

poziomie 400 sztuk do koñca 2014 roku. Tymczasem

ju¿ w pierwszym miesi¹cu od rynkowego debiutu na

samochód zebrano ponad 1500 zamówieñ. Oko³o 60 %

z nich pochodzi od instytucji rz¹dowych i firm

obs³uguj¹cych du¿e floty pojazdów, a oko³o 40% od

klientów indywidualnych. Sprzeda¿ Toyoty Mirai w

Europie zacznie siê we wrzeœniu 2015 roku. Na



Volvo myœli o rowerzystach

Bezpieczna przysz³oœæ

Misj¹ Volvo jest doprowadzenie do sytuacji, w której

groŸne wypadki zostan¹ ca³kowicie wyeliminowane.

Nowa technologia opracowywana przez Volvo wskazuje,

¿e szwedzcy in¿ynierowie pracuj¹ równie¿ nad rozwojem

globalnego transportu. W ich ocenie testy drogowe

znacznie przyspiesz¹ wdro¿enie tej technologii do pro-

dukcji seryjnej, a od tego ju¿ niedaleko do prawdziwej

rewolucji w transporcie osobowym.
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Podczas genewskiego salonu motoryzacyjnego Volvo zaprezentowa³o wizjonerski system opracowany
wraz ze szwedzkimi firmami POC oraz Ericsson sk³adaj¹cy siê m.in. z kasku wyposa¿onego w nadajnik.

Zdjêcia: Volvo Press

Zobaczyæ niewidoczne

Komunikacja miêdzy pojazdami

Rowerzyœci to grupa uczestników ruchu drogowego, która jest

szczególnie nara¿ona podczas wypadków z udzia³em

samochodów. Naprzeciw rosn¹cym liczbom wypadków z ich

udzia³em wychodzi nowa technologia Volvo, dziêki której

samochód bêdzie komunikowa³ siê z systemem zamontowanym

w specjalnym kasku rowerowym POC oraz zawczasu wykrywa³

potencjalnie niebezpieczne sytuacje drogowe. Ju¿ teraz

samochody Volvo z zamontowanym systemem City Safety s¹

wyposa¿one w funkcjê CDS (Cyclist Detection

System), która dziêki zamontowanym czujnikom

mo¿e wykrywaæ rowerzystów. Aby technologia

zadzia³a³a poprawnie, rower musi byæ

wyposa¿ony w czerwone œwiat³o odblaskowe, a

ró¿nica prêdkoœci miêdzy samochodem i

rowerem nie mo¿e przekroczyæ war toœci

krytycznej. Nowe rozwi¹zanie Volvo oferuje

jeszcze wy¿szy poziom bezpieczeñstwa

rowerzystów.

Pierwszym krokiem dla rowerzystów chc¹cych

skor zystaæ z technologii jest nabycie

po³¹czonego z systemem kasku POC oraz

zainstalowanie na telefonie apl ikacj i

umo¿liwiaj¹cej geolokalizacjê, np. Strava.

Po³o¿enie auta bêdzie ustalone dziêki

wykorzystaniu Volvo Cloud, gdzie zapisane bêd¹

aktualne wspó³rzêdne jad¹cych samochodów.

St¹d te¿ Volvo bêdzie czerpaæ informacje o

zbli¿aj¹cym siê rowerzyœcie. Jeœli system wykryje

ryzyko kolizji, obaj u¿ytkownicy zostan¹ o tym

zaalarmowani – kierowca poprzez wyœwietlacz

HUD na przedniej szybie, rowerzysta zaœ za

pomoc¹ sygna³ów œwietlnych emitowanych przez

urz¹dzenie umieszczone w kasku oraz jego

wibracjê.

2
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Trzech producentów chce
dostarczyæ elektryczne autobusy
do Krakowa
Marek Gancarczyk

Trzy oferty wp³ynê³y do MPK SA w ramach og³oszonego w kwietniu 2015 roku przetargu na zakup piêciu

autobusów elektrycznych. W terminie sk³adania ofert, który up³yn¹³ w poniedzia³ek, 22 czerwca o godz.

10.00 zosta³y z³o¿one trzy propozycje przez firmy:

- Konsorcjum Ursus Bus z³o¿one z firm Ursus SA i AMZ Kutno Sp. z o.o. (kwota 7 mln 550 tys. z³ netto)

- Solaris Bus&Coach SA (kwota 7 mln 607 tys. 415 z³ netto)

- Rampini Carlo SpA (kwota 10 mln 115 tys. z³ netto)

Zanim zostanie wybrana najkorzystniejsza propozycja, wszystkie przes³ane oferty bêd¹ zweryfikowane i

sprawdzone, czy s¹ poprawne i czy spe³niaj¹ wymagania, które postawi³ zamawiaj¹cy. Warto pamiêtaæ, ¿e

kryterium wyboru najlepszej oferty to nie tylko cena, która stanowi jedynie 70 proc., ale tak¿e kryteria

techniczne (25 proc.) i zu¿ycie jednostkowe energii elektrycznej (5 proc.).

Z firm¹, która przedstawi³a najkorzystniejsz¹ propozycjê i przys³a³a prawid³ow¹ ofertê zostanie podpisa-

na umowa. Od tego momentu producent bêdzie mia³ dziewiêæ miesiêcy na dostarczenie autobusów do

Krakowa.

Elektryczne pojazdy, które zamówi³ krakowski przewoŸnik bêd¹ mia³y ok. 8,5 metrów d³ugoœci i bêd¹

niskopod³ogowe. Komfort podró¿y zapewni m.in. klimatyzacja i niezwykle cicha praca uk³adu napêdowe-

go. W wyposa¿eniu znajdzie siê tak¿e system informacji pasa¿erskiej oraz monitoring. Co istotne MPK SA

wymaga³o od producentów, aby baterie elektryczne autobusów mo¿na by³o ³adowaæ za pomoc¹

pantografu oraz przez wtyczkê.

Elektryczne autobusy s¹ ju¿ doskonale znane krakowianom. Przewo¿¹ bowiem pasa¿erów ju¿ od ponad

roku. Dok³adnie 29 kwietnia 2014 roku trzy takie w³aœnie pojazdy po raz pierwszy wyjecha³y na liniê nr

154 ³¹cz¹c¹ œcis³e centrum miasta z Bia³ym Pr¹dnikiem. Od tej pory nieprzerwanie kursuj¹ w ramach

prowadzonych przez MPK SA testów. Decyzja o uruchomieniu w Krakowie linii autobusowej obs³ugiwanej

przez autobusy wyposa¿one w silniki elektryczne wynika³a oczywiœcie z troski o œrodowisko i czyste

powietrze. Pojazdy nie wytwarzaj¹ zanieczyszczeñ. Jednoczeœnie zapewniaj¹ wysoki komfort przejazdu.
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— Nie rozumiem. Informacja jest b³êdna. Ja wcale...
Mê¿czyzna przycisn¹³ lufê do jego skroni. Geologowi
dr¿a³ g³os, gdy nadawa³ dziwaczn¹ wiadomoœæ.
— Dobrze — powiedzia³ pierwszy mê¿czyzna. —Teraz
proszê zabraæ psy i wsi¹œæ do helikoptera.
Trzymany na celowniku Brophy, wprowadzi³ niechêtne
psy po rampie do ³adowni.
Mê¿czyŸni wsiedli i maszyna natychmiast wystartowa³a,
kieruj¹c siê na zachód.
— Kim wy jesteœcie, do cholery? — zapyta³ Brophy,
zlany zimnym potem. — I co oznacza ta wiadomoœæ?
Mê¿czyŸni milczeli.
Œmig³owiec nabiera³ wysokoœci, przez otwarte drzwi
wpada³ wiatr. Psy, wci¹¿ zaprzêgniête do za³adowanych
sañ, skowycza³y.
— Przynajmniej zamknijcie drzwi — poprosi³ Brophy. —
Nie widzicie, ¿e psy siê boj¹?
Mê¿czyŸni nie odpowiedzieli.
Helikopter osi¹gn¹³ wysokoœæ czterech tysiêcy stóp i
przechyli³ siê ostro nad szeregiem lodowych szczelin i
rozpadlin.

Nagle mê¿czyŸni wstali.
Bez s³owa z³apali ciê¿kie sanie i wypchnêli je przez
otwarte drzwi. Brophy patrzy³ ze groz¹, jak psy
nadaremnie drapi¹ pok³ad pazurami, œci¹gane przez
wielki ciê¿ar.

Po chwili zwierzêta zniknê³y, wywleczone z
helikoptera. Brophy zerwa³ siê z miejsca i zacz¹³
wrzeszczeæ, gdy mê¿czyŸni z³apali go i zawlekli do
drzwi. Odrêtwia³y z przera¿enia, wymachiwa³
piêœciami, próbuj¹c strz¹sn¹æ z siebie silne rêce,
które wypycha³y go na zewn¹trz.

Na pró¿no.
Chwilê póŸniej kozio³kowa³ w powietrzu, lec¹c ku
szczelinom.

Prolog

Œmieræ na tym pustkowiu mo¿e przybieraæ niezliczone postacie.
Geolog Charles Brophy od lat zna³ groŸny splendor tego terenu,
nic jednak nie mog³o przygotowaæ go na straszny los, jaki mia³ go
zaraz spotkaæ.
Cztery psy husky, ci¹gn¹ce przez tundrê sanie ze sprzêtem
geologicznym, nagle zwolni³y i spojrza³y w niebo.
— Co jest, panienki? — zapyta³ Brophy, zeskakuj¹c z sañ.
Pod gromadz¹cymi siê burzowymi chmurami lecia³ dwu-
wirnikowy œmig³owiec transportowy, z wojskow¹ sprawnoœci¹
trzymaj¹cy siê blisko lodowych szczytów. Dziwne, pomyœla³
Brophy. Dot¹d nie widzia³ helikopterów tak daleko na pó³nocy.
Maszyna wyl¹dowa³a piêædziesi¹t jardów od niego, wzbijaj¹c w
powietrze fontannê bry³kowatego œniegu. Psy zaskamla³y,
spogl¹daj¹c nieufnie.
Z helikoptera wysiad³o dwóch mê¿czyzn.
Byli ubrani w bia³e stroje kamufluj¹ce, uzbrojeni w karabiny.
Ruszyli w kierunku Brophy'ego szybkim zdecydowanym krokiem.
— Doktor Brophy?! — zawo³a³ jeden.
Geolog nie kry³ zaskoczenia.
— Sk¹d pan wie, jak siê nazywam? Kim jesteœcie?
— Proszê wyj¹æ radio.
— S³ucham?
— Niech pan to zrobi.
Zdumiony Brophy wyci¹gn¹³ radio z kieszeni skafandra.
— Musimy nadaæ pilny komunikat. Proszê zmieniæ czêstotliwoœæ
na sto kiloherców.
Sto kiloherców?
Brophy by³ zupe³nie zdezorientowany. Nikt nie odbierze przekazu
na takiej niskiej czêstotliwoœci.
— Zdarzy³ siê wypadek?
Drugi mê¿czyzna podniós³ karabin i wycelowa³ w jego g³owê.
— Nie ma czasu na wyjaœnienia. Rób, co ka¿emy.
Brophy dr¿¹cymi rêkami zmieni³ czêstotliwoœæ.
Pierwszy mê¿czyzna poda³ mu kartkê z kilkoma linijkami tekstu.
— Proszê to nadaæ. Natychmiast.
Brophy popatrzy³ na kartkê.
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Dan Brown
Zwodniczy punkt
Najnowszy satelita NASA wykrywa niezwyk³y obiekt w lodowcach
Arktyki, meteoryt ze œladami ¿ycia pozaziemskiego. Bia³y Dom
przygotowuje siê do poinformowania o odkryciu œwiatowej opinii
publicznej. Stanowi³oby ono sensacjê na miarê l¹dowania cz³owieka
na Ksiê¿ycu i zapewni³o urzêduj¹cemu prezydentowi USA reelekcjê.
W celu zbadania meteorytu i stwierdzenia jego autentycznoœci na
Arktykê udaje siê grupa naukowców. Do grupy na osobiste polecenie
prezydenta do³¹cza Rachel Sexton, analityk wywiadu, by przygotowaæ
opis znaleziska dla Bia³ego Domu.

Towarzyszy jej Michael Tolland, œwiatowej klasy oceanograf. Wkrótce
okazuje siê, ¿e rzekome odkrycie to precyzyjnie przygotowana
mistyfikacja. Cz³owiek, który za ni¹ stoi, zrobi wszystko, by prawda
nie ujrza³a œwiat³a dziennego. Rachel i Michael musz¹ uciekaæ,
tropieni przez bezlitosnych komandosów-zabójców. Próbuj¹
ostrzec prezydenta i ustaliæ, kto kryje siê za mistern¹ intryg¹,
zwodniczym punktem na kreœlonej przez nich mapie spisku...

Liczba stron: Wydawnictwo:
Czyta:

528, Sonia Draga,
Jacek RozenekZe
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tu, uwa¿aj¹c, ¿e tam
bêdzie najbezpieczniej.

Samolot jecha³ pasem
nieco ponad minutê i nie
wzniós³ siê w powietrze.
Przerwa³ ogrodzenie,
przejecha³ przez drogê i
uderzy³ w budynek.
Kad³ub rozpad³ siê na
dwie czêœci. W tej od
strony ogona zginêli wszyscy. Œmieræ na miejscu ponios³o
siedmiu pi³karzy: obroñcy Geoff Bent (25 lat) i Roger Byrne (28),
pomocnicy Eddie Colman (21), Mark Jones (24), David Pegg
(22), napastnicy Tommy Taylor (26) i Liam Whelan (22). Zginêli
tak¿e trzej pracownicy Manchesteru: sekretarz klubu Walter
Crickmer oraz trenerzy – Tom Curry i Bert Whalley.

Wœród 23 ofiar œmiertelnych znalaz³o siê 8 dziennikarzy. Jednym
z nich by³ dawny reprezentacyjny bramkarz Frank Swift. Kiedy
samolot siê rozpad³, a paliwo zajê³o siê ogniem, kilka osób
zosta³o wyrzuconych z kad³uba lub opuœci³o go o w³asnych
si³ach. Wœród nich znalaz³ siê inny gracz – Harry Gregg. Mimo ¿e
stoj¹cy bezradnie z ma³¹ gaœnic¹ kapitan Thain kaza³ mu
uciekaæ, nim nast¹pi¹ kolejne wybuchy, Gregg wróci³ do samolo-
tu i wyci¹gn¹³ z niego dwóch kolegów – Bobby’ego Charltona i
Dennisa Violleta. Na ziemi le¿a³ nieprzytomny trener Matt Busby.

Wszystkich rannych przewieziono do monachijskiego szpitala
Rechts der Isar. Duncan Edwards 15 dni walczy³ tam ze
œmierci¹, jego obra¿enia by³y jednak zbyt powa¿ne. Zmar³ we
œnie. Bobby Charlton odniós³ l¿ejsze rany i po kilku dniach wróci³
do Anglii. Mattowi Busby’emu dawano 50 procent szans na
prze¿ycie, dwukrotnie ksi¹dz udziela³ mu ostatniego
namaszczenia. Wreszcie, po 71 dniach pobytu w szpitalu, i on
wróci³ do Manchesteru.

Czterech spoœród oœmiu zabitych by³o reprezentantami Anglii.
Napastnika Tommy’ego Taylora uwa¿ano za nastêpcê Nata
Lofthouse’a. W 19 meczach strzeli³ dla Anglii 16 goli, z których
osiem pad³o w eliminacjach do mundialu 1958. Kapitan
Manchesteru Roger Byrne zagra³ w 33 meczach dla Anglii, David
Pegg dopiero reprezentacyjn¹ karierê rozpoczyna³.

Na œcianie trybuny East Stand stadionu Old Trafford znajduje siê
„monachijski zegar” z dat¹ 6 lutego 1958 roku, a poni¿ej tablica
w kszta³cie boiska z nazwiskami ofiar. Na ich czeœæ u³o¿ono
wiersz o oœmiu pi³karzach, którzy nie zagraj¹ nigdy, bo spotkali
siê ze œmierci¹ – „The Flowers of Manchester”.

6 lutego 1958 roku w katastrofie lotniczej w Monachium
zginê³y 23 osoby, w tym 8 pi³karzy Manchesteru United.
Bobby Charlton i Matt Busby prze¿yli, chocia¿ ich ¿ycie
wisia³o na w³osku.

By³a to jedna z najwiêkszych katastrof w historii futbolu.
Czarterowy samolot Elizabethan – Lord Burghley z 43
osobami na pok³adzie wraca³ z Belgradu do Man-
chesteru. Atmosfera by³a wspania³a. Kilka godzin
wczeœniej Manchester United zremisowa³ z Crven¹
Zvezd¹ 3:3, zapewniaj¹c sobie miejsce w pó³finale
rozgrywek o Puchar Mistrzów. Samolot zgodnie z
planem l¹dowa³ w Monachium, ¿eby uzupe³niæ paliwo.
Tankowanie trwa³o 20 minut, a pasa¿erowie nawet nie
opuszczali swoich miejsc. Samolot by³ wizytówk¹ linii
British European Airways, obydwaj piloci nale¿eli do
najbardziej doœwiadczonych. Kapitan Ken Rayment
spêdzi³ w powietrzu ponad trzy tysi¹ce godzin, a James
Thain – blisko dwa tysi¹ce. Kiedy podczas pierwszej
próby startu z Monachium us³yszeli nietypowy odg³os
pracy silników, uznali, ¿e to nic niebezpiecznego. To siê
zdarza³o, kiedy zbiorniki by³y pe³ne. Wy³¹czyli silniki i
spróbowali ponownie. To samo. Wtedy postanowili
sprawdziæ maszynê dok³adniej.

Pasa¿erowie tym razem opuœcili samolot i czekali na
decyzjê w kawiarni. Brano pod uwagê lot przez Hoek van
Holland albo pozostanie na noc w Monachium. Pada³
mokry œnieg, wiele lotów zosta³o odwo³anych i wydawa³o
siê, ¿e tak samo bêdzie i z tym. Duncan Edwards wys³a³
nawet telegram do pani Dorman, u której wynajmowa³
pokój w Manchesterze: „Wszystkie loty odwo³ane.
Przylatujê jutro. Duncan”. Depeszê dostarczono
nastêpnego dnia o godzinie 17, kiedy ju¿ ca³y
Manchester wiedzia³, co siê sta³o.

Po sprawdzeniu Elizabethan piloci postanowili
jednak lecieæ. W tym typie samolotu czêœæ
siedzeñ by³a ustawiona przodem do siebie i
podczas lotu pasa¿erowie patrzyli sobie w
twarze. Robili to i teraz, kiedy samolot po raz
trzeci ruszy³ zaœnie¿onym pasem startowym.
Patrzyli, jak maszyna nabiera szybkoœci, po czym
wkrótce traci moc, nie mog¹c oderwaæ siê od
ziemi. Roger Byrne dos³ownie trz¹s³ siê ze
strachu, John Berry zacz¹³ krzyczeæ, ¿e za chwilê
wszyscy zgin¹, Irlandczyk LiamWhelan g³oœno siê
modli³. David Pegg w ostatniej chwili postanowi³
przenieœæ siê na wolne miejsce na ty³ach samolo-
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Stefan Szczep³ek
Moja historia futbolu. Tom 1. Œwiat

Dzieje œwiatowej pi³ki no¿nej opisane przez dziennikarza, który
w ostatnim pó³wieczu by³ naocznym œwiadkiem najwa¿niejszych
futbolowych wydarzeñ. Fascynuj¹ca podró¿ z przewodnikiem, który
osobiœcie rozmawia³ z Pelém, Didim, Eusébio, George’em Bestem,
Franzem Beckenbauerem czy Ferencem Puskásem, widzia³ bramki
Diego Maradony na Estadio Azteca i s³ynny wolej Zinédine’a Zidane’a
na Hampden Park, prze¿y³ tragediê na stadionie Heysel i radoœæ
Manchesteru United po wygranym finale Ligi Mistrzów z Bayernem
na Camp Nou.

Liczba stron: Wydawnictwo:368, SQN
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Dla pi³karzy Cupia³ jest jak surowy ojciec. Po jednym z

tytu³ów mistrzowskich szykowano bankiet koñcz¹cy

sezon. W pierwotnie ustalonej wersji menu dla

zawodników by³ czarny Johnnie Walker. W tym czasie,

nim sezon dobieg³ koñca, dru¿yna przegra³a jakiœ mecz:

dla zawodników pewnie niezbyt ju¿ wa¿ny, dla Cupia³a

owszem. „Na drugi dzieñ przyszed³ faks: »Zamieñcie

czarnego na czerwonego«”, wspomina jeden z pracowni-

ków hotelu, w którym mia³a siê odbyæ impreza.

Ten ojciec rzadko pojawia siê w domu. Dziœ wiêkszoœæ

zawodników Wis³y praktycznie go nie zna. Spotykaj¹ siê

wy³¹cznie na okolicznoœciowych imprezach, a rozmowa

– o ile w ogóle do niej dochodzi – zazwyczaj koñczy siê na

wymianie zwrotów grzecznoœciowych. Pocz¹tkowo

widywali go czêœciej. „W pierwszych latach panowa³a

inna atmosfera. Cupia³ raz w tygodniu zagl¹da³ do klubu,

siadaliœmy, rozmawialiœmy”, mówi Zbigniew KoŸmiñski.

„Prezes przyje¿d¿a³ na stadion pó³torej godziny przed

meczem i zderzaliœmy siê przy wejœciu. Czêsto pyta³, czy

bêdzie czwóreczka. Potem ju¿ nie czuliœmy jego

obecnoœci”, przekonuje Wêgrzyn. Kosowski wspomina:

„Zawsze trudno by³o siê do niego przebiæ. Nawet wtedy,

gdy siê z nami spotyka³, by³ otoczony wianuszkiem

ludzi”.

W dru¿ynie doœæ czêsto panowa³o przekonanie, ¿e

w³aœciciel nie wie o wszystkich rzeczach, które dziej¹ siê

w klubie. Gdy zawodnicy czuli siê pokrzywdzeni,

próbowali dotrzeæ bezpoœrednio do niego, wierz¹c, ¿e

ten stanie po ich stronie. Kiedyœ ¿ona Artura Sarnata

zadzwoni³a do domu Cupia³a, do Myœlenic. Odebra³

ochroniarz. Kilka minut póŸniej do ma³¿onki bramkarza

zatelefonowa³ Zdzis³aw Kapka:

– Prezes nie ¿yczy sobie, by dzwoniæ do niego do domu.

Podw³adni maj¹ powody, by siê go baæ. „Lecieliœmy na

zgrupowanie do Hiszpanii, mieliœmy przesiadkê we

Frankfurcie. By³ z nami prezes Cupia³. Wyci¹gn¹³ telefon

i zadzwoni³ do jednego z pracowników biura

podró¿y Kraktel z niecierpliwym pytaniem, do

którego gate’u mamy siê udaæ. Oczekiwa³ natych-

miastowej odpowiedzi. Ktoœ, kto odebra³ ten

telefon, musia³ siê nieŸle spociæ”, wspomina

Grzegorz Kaliciak.

Innym razem podpad³ ochroniarz. „Na stadionie

by³a œwie¿o po³o¿ona trawa, nie mo¿na by³o na

ni¹ wchodziæ – mówi Marek Gor¹czko. – Pewnego

dnia ochroniarz patrzy, a tam ktoœ spaceruje.

»Chuju! Z³aŸ stamt¹d!«, krzykn¹³, nim zorientowa³

siê, ¿e to prezes Cupia³. Tylko cudem uda³o siê go

uratowaæ przed utrat¹ roboty”.

Bogus³aw Cupia³. Jedna

z najbardziej tajemni-

czych osób w polskim

futbolu. Ambitny i poryw-

czy, na co dzieñ skryty,

wymagaj¹cy wobec sie-

bie i innych, szczególnie

podw³adnych. Konkretny

a¿ do bólu, chorobliwie

wrêcz przes¹dny, dla

znajomych wdziêczny

kompan; choleryk, no-

cny marek, autokrata, posiadacz œwietnego zmys³u bizneso-

wego. W³aœciciel i wielki kibic Wis³y. Cz³owiek z ogromnym,

niespe³nionym marzeniem.

Oto jak widz¹ go osoby, które wspó³pracowa³y z nim na niwie

sportowej.

Stanis³aw Ziêtek: „Nie umie dzieliæ siê w³adz¹, dlatego musieliœ-

my siê rozstaæ. Choæ znaliœmy siê blisko 20 lat, kontakt urwa³

siê praktycznie ca³kowicie”.

Andrzej Iwan: „Pozna³em go w 1983 roku. Nie odczu³em, by mia³

specjalnego bzika na punkcie Wis³y. Wówczas poch³ania³y go

inne sprawy”.

Marek Gor¹czko: „Ma niesamowit¹ g³owê do liczb. Kursy walut

potrafi podaæ z g³owy do któregoœ miejsca po przecinku”.

Janusz Basa³aj: „Ma szacunek do ksiê¿y i lekarzy. Prawnicy to

papugi, za to instytucjê dziennikarza najchêtniej by zlikwidowa³.

Nienawidzi te¿ mened¿erów pi³karskich”.

Grzegorz Mielcarski: „Z panem Cupia³em trzeba umieæ rozma-

wiaæ. Jeœli nie masz mocnych argumentów i nie przedstawiasz

ich w zdecydowany sposób, ju¿ po tobie”.

Zbigniew KoŸmiñski: „Kilka razy powiedzia³em mu, ¿e

szczêœciem Wis³y s¹ jego pieni¹dze, a nieszczêœciem klubu jest

jego charakter”.

Wspó³pracownicy wiele mówi¹ o przes¹dach w³aœciciela Wis³y. A

¿e trzynastka podobno przynosi pecha, tego dnia nie wsiada³ do

samolotu. Siódemka przeciwnie – zapewnia szczêœcie. Naj-

lepiej, by znalaz³a siê w numerze rejestracyjnym ka¿dego

firmowego samochodu. Dobrze te¿, aby data zebrania zarz¹du

czy rady nadzorczej Tele-Foniki zawiera³a choæ jedn¹ siódemkê.

Gdy zosta³ w³aœcicielem klubu, z utêsknieniem czeka³ na dzieñ,

w którym pi³karze ustrzel¹ dla niego upragnion¹ siódemeczkê.

Sta³o siê to doœæ szybko – latem 1998 roku wiœlacy rozgromili

7:0 walijski Newtown w pierwszej rundzie Pucharu UEFA. Po

zwyciêstwie 6:1 nad Stomilem Olsztyn w Pucharze Polski

Franciszek Smuda apelowa³ do w³aœciciela:

– Pochwali³byœ chocia¿ za szósteczkê.
k
dk
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Mateusz Miga
Wis³a Kraków. Sen o potêdze
Osiem mistrzowskich tytu³ów, dwa Puchary Polski, wygrane z Schalke,
Parm¹ i FC Barcelon¹, pamiêtne mecze z Realem Madryt czy Interem
Mediolan. I nadrzêdny cel: awans do Ligi Mistrzów, do bram
pi³karskiego raju, do których pukali siedmiokrotnie. Czasem po cichu,
jakby onieœmieleni, innym razem z ca³ych si³, rozpaczliwie ³omocz¹c do
utraty tchu. Efekt zawsze by³ ten sam – wrota pozostawa³y zatrzaœniête.
Na krajowym podwórku rz¹dzili jednak niemal niepodzielnie przez 13
d³ugich lat…

Liczba stron: Wydawnictwo:428, SQN
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http://www.labotiga.pl/wisla-krakow
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Pb 95: benzyna bezo³owiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezo³owiowa 98; ON: olej napêdowy; LPG: gaz;

olej napêdowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95; FSD: FuelSave Diesel;
SP-95: Suprema; SP-98: Suprema 98 oktanowa;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napêdowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia rêczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzeda¿ butli z gazem p³ynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypo¿yczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezo³owiona Ultimate 98, UL-ON: olej napêdowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezo³owiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Us³ugi

S, O, K

S, K, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, R

S

S, K, R

S, MR

S, M, O, K

S, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruñ, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chy¿ne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, Al. Jana Paw³a II 37b, tel. 12 648 62 96

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstañców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiañska 290, tel. 12 264 93 15

Ksi¹¿ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepo³omice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy S¹cz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

S³omniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, ul. Lublañska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstañców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratys³awska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stoja³owskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiañska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R

S, K, G

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06

S, K, FF

S, M, O, K, N

S, K, FF

S, M, O, K, FF, R

S, K, FF,

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 349 276

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Kraków, ul. G³owackiego 56, tel. 12 425 60 02

Kraków, ul. Igo³omska 29b, tel. 515 025 150

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 881 288 803

Kraków, ul. Pr¹dnicka 32, tel. 570 369 639

Myœlenice, ul. Przemys³owa 4, tel. 533 929 793

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 691 729 208

G

S, G, R

S

MR, O

S

S, G

L
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G
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AKUMULATORY
sprzeda¿ - serwis

ul. Prandoty 6
(zak³ad przeniesiony z ul. Krowoderskiej 60)

czynne: pn.-pt.: 9.00 - 18.00, sob.: 9.00 - 13.00

/12/ 412 62 41
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Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalnoœæ samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZP£ATNY REGIONALNY MIESIÊCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

Redakcja

Reklama:

Zamawianie internetowego wydania gazety:

Wydawca:

Wszelkie prawa zastrze¿one.

:
31-159 Kraków,
Al. J. S³owackiego 17A
tel./fax (12) 632 09 32
e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
Robert Lorenc

Wyprodukowano w Polsce

Firma Us³ug Reklamowych "KATALOG"
31-159 Kraków, Aleja Juliusza S³owackiego 17A

"KATALOG dla kierowców" dzia³a w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
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Zdjêcia bazowe na pierwszej stronie: Lexus Press

w
w

w
.katalo

g
kie

ro
w

co
w

d
la

.p
l

zeskanuj kod
i sprawdŸ e-wersje

ul. Niepo³omska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
WSZYSTKICH MAREK
mechanika, elektronika
sprzeda¿ oryginalnych czêœci
do Renault
remonty silników - benzyna,
diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE

SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAÑSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzegl¹dy
zêœci zamienne
aprawy automatycznych skrzyñ biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17
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http://www.katalogdlakierowcow.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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KRZYSIEK

OS. GRÊBA£ÓW, UL. GEODETÓW 18 B

tel./fax 12 686 13 78
kom. 505 269 716

500 272 822

SERWIS CZYNNY:
PN. - PT.: 8 - 17

DIESEL SERWIS
31-572 KRAKÓW ul. NIEPO£OMSKA 55

osobowych, ciê¿arowych
i dostawczych oraz koparek
i maszyn budowlanych

NAPRAWA
POJAZDÓW

(MAN, SCANIA, DAF, VOLVO, IVECO,
MERCEDES, RENAULT, DUTZ, OPEL,
BMW, VW, AUDI, SKODA i inne)

REGENERACJA WTRYSKIWACZY,
TURBOSPRÊ¯AREK oraz POMP
WYSOKIEGO CIŒNIENIA

REGENERACJA

WTRYSKIWACZY

POMPOWTRYSKIWACZY

BOSCH COMMON RAIL

NAPRAWA SILNIKÓW

WYSOKOPRÊ¯NYCH

NAPRAWA POMP WTRYSKOWYCH
do samochodów osobowych i ciê¿arowych

NAPRAWA I ADAPTACJA STEROWNIKÓW
AIRBAG, ABS, ECU, IMMO...

NAPRAWA FAP, DPF
DOPASOWANIE

KLUCZYKÓW
NAPRAWA I OS£UGA

UK£ADÓW KLIMATYZACJI

DIAGNOSTYKA
SAMOCHODOWA

AUTOELEKTRONIKA

NAWIGACJE
SAMOCHODOWE

RADIO-CODE

VDO
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy

znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl
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http://www.carpic.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.autokargaz.pl
http://www.vulko.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZÊDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( wspó³czesne i antyki )
-
wnêtrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachoñskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

czêœci zamienne

przek³adki opon

elektroniczna diagnostyka
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZÊŒCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZ¥DU

USZCZELKI

SPRZÊG£A AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UK£ADY ROZRZ¥DU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŒWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECHU

ROLKI
NAPÊDOWE

Kraków, ul. Centralna 75
tel. (12) 644 72 01

mechanika pojazdowa

www.aservice.pl

biuro@aservice.pl
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http://www.ct-vantage.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.aservice.pl
http://www.czesci.trynid.pl


http://www.arher.pl

