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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl
BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971

Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków, ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53, 601 48 96 03
zapraszamy:

pn.-pt.: 8.00-18.00
sb.: 10.00-14.00

(Rondo Grzegórzeckie)

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
MECHANIKA SAMOCHODOWAMECHANIKA SAMOCHODOWA

Z£OMOWANIE POJAZDÓW - ZAŒWIADCZENIA

SKUP POJAZDÓW

tel: 515 10 10 13

PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-
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TEST

Seat Leon Cupra 280KM vs
Volkswagen Golf R 300KM

Wygl¹d

Ci co mnie znaj¹, nie od dziœ wiedz¹, ¿e wygl¹d Leona Cupra jest

dla mnie wzorem sportowego hot-hatcha. Nie inaczej jest z

najnowsz¹ generacj¹, która w sposób doœæ dyskretny oznajmia

nam, ¿e mamy do czynienia z najmocniejsz¹ odmian¹

hiszpañskiego kompaktu. Przód to charakterystyczne dla

Leonów, w pe³ni LED-owe reflektory. Gdy patrzymy na auto z

boku, zauwa¿amy przede wszystkim 19-calowe alufelgi i

czerwone zaciski hamulców. Najciekawszym elementem tylnej

czêœci nadwozia s¹ nieszablonowo zaprojektowane, równie¿

diodowe œwiat³a, rozdzielone niewielk¹ klap¹ baga¿nika. Pod

nimi umiejscowiono dwie owalne koñcówki uk³adu

wydechowego, wkomponowane symetrycznie w zderzak. Ca³oœæ

ozdobiona jest krwistoczerwonym kolorem lakieru zwanym

„Emocion Red”.

Nadwozie Golfa równie¿ wyposa¿ono w krzykliw¹ barwê, w tym

wypadku w odcieniu koloru niebieskiego. Jego

profesjonalna nazwa to „Lapiz”. Przedni zderzak zosta³

nieco przeprojektowany w porównaniu ze zwyk³¹

odmian¹. Najwa¿niejsz¹ zmian¹ jest brak œwiate³

przeciwmgielnych, w miejscu których pojawi³y siê

pokaŸnych rozmiarów wloty powietrza. Nie s¹ bynajmniej

atrap¹, ale wspomagaj¹ ch³odzenie silnika. Podobnie jak

u dzisiejszego konkurenta, œwiat³a Volkswagena

wykonano w pe³nej technologii LED. Posiadaj¹

charakterystyczny dla marki kszta³t. Z boku widzimy

piêcioramienne, 17-calowe alufelgii i fakt, ¿e moja

„testówka” jest trzydrzwiowym hatchbackiem. Producent

mocno zaszala³ projektuj¹c ty³ nadwozia, wyró¿niaj¹c

najmocniejsz¹ obecnie odmianê Golfa czterema

potê¿nymi koñcówkami uk³adu wydechowego. Diodowe

œwiat³a osadzone w przyciemnionych kloszach lamp to w

takiej sytuacji „oczywista oczywistoœæ”

Ten sam Seat Leon Cupra ju¿ raz goœci³ w naszej

redakcji, pozwolê wiêc sobie zacytowaæ moj¹

wczeœniejsz¹ opiniê o jego wnêtrzu: „Seat Leon w

swoim wnêtrzu oferuje niemal identyczn¹ przestrzeñ dla

kieruj¹cego i jego

pasa¿era. Z przodu

znajdziemy wygodne

fotele o szerokim

zakresie regulacji i

równie¿ z niez³ym

t r z yman i em bo -

cznym. Siedziska

pokryte s¹ po³¹cze-

niem alcantar y i

skóry. Tylna kanapa

w przypadku Seata

jest nominalnie 3-

osobowa, ale o doœæ

mocno zaakcen -

towanych dwóch

miejscach.

W Leonie konsola

œrodkowa sk³ada siê

z niewielkiego wy-

œwiet lacza doty -

k o w e g o , o b s ³ u -

guj¹cego radio oraz

automatyczn¹ klima-

tyzacjê. Zegary po-

siadaj¹ podœwietlone na bia³o wartoœci liczbowe i

czerwone wskazówki.”

A jak wygl¹da sytuacja w Golfie R? Przede wszystkim

zauwa¿amy zmianê w postaci mocniej wyprofilowanych

foteli, na których umiejscowiono logo „R”. Zmieniono

równie¿ kierownicê, która w tym przypadku zosta³a

sp³aszczona u do³u. Zegary umieszczone s¹ w dwóch

oddzielnych tubach, pomiêdzy którymi znajduje siê

podrêczny wyœwietlacz komputera pok³adowego.

Wskazówki w tym modelu s¹ niebieskiego koloru, a

cyferblaty podœwietlono na bia³y odcieñ.

Na œrodku uporz¹dkowanej konsoli œrodkowej znajduje

siê 7-calowy, dotykowy ekran, który stanowi centrum

dowodzenia wszystkimi zasobami systemu

multimedialnego i komputerem pok³adowym.

Pod maskami obu aut znajduj¹ siê teoretycznie takie

Podobnie

Niby takie same

W dzisiejszym artykule chcê zaprezentowaæ dwa auta, których ³¹czna moc wynosi 580 KM. Pierwsze
z nich to dobrze ju¿ znany naszym czytelnikom Seat Leon Cupra o mocy 280 KM. Jego dzisiejszym
konkurentem jest mocniejszy o 20 koni mechanicznych Volkswagen Golf R.

Artur £awnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)
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same jednostki napêdowe o pojemnoœci dwóch litrów,
wyposa¿one w turbodo³adowanie. Seat osi¹ga moc
280 KM, zaœ Volkswagen jest mocniejszy i dysponuje
a¿ 300 KM. W obu przypadkach napêd przenoszony jest
na ko³a za pomoc¹ 6-biegowej, automatycznej skrzyni
biegów. Ró¿nica pojawia siê w sposobie przekazania tak
du¿ej mocy na ko³a – Leon Cupra napêdzany jest na
przednie ko³a, zaœ Golf R posiada napêd na obie osie.
Przewagê Volkswagena w tym aspekcie zapewnia
elektroniczne sprzêg³o zbudowane w technologii
Haldex. Przyspieszenie w obu samochodach robi
niesamowite wra¿enie. Golf R pierwsze 100 km/h
osi¹ga w 4,9 sekundy, Leon Cupra jest wolniejszy o
niespe³na sekundê. Powodem takiej sytuacji jest lepsza
trakcja oraz minimalnie mocniejszy silnik Golfa.

Wyprzedzanie innych pojazdów na drodze jest równie¿
czyst¹ przyjemnoœci¹ i nie sprawia ¿adnych problemów,
dziêki du¿ym momentom obrotowym wynosz¹cym
odpowiednio 350 i 380 Nm. Wystarczy tylko wcisn¹æ
peda³ gazu, aby oba auta katapultowa³y siê do przodu i w
najkrótszym czasie wykona³y manewr wyprzedzania.

Zawieszenia w obu autach posiadaj¹ systemy
elektronicznych ustawieñ ich twardoœci. W Cuprze
mamy do wyboru cztery tryby do wyboru: Comfort,
Sport, Cupra i Individual. Natomiast w Golfie R system
DCC oferuje piêæ trybów: Comfort, Normal, Race, Eco
oraz Individual. W obu przypadkach najciekawszymi
ustawieniami s¹ maksymalnie sportowe, czyli Cupra i
Race. Wtedy i Seat, i Volkswagen zamieniaj¹ siê w dzik¹
zwierzynê gotow¹ do skoku na swoj¹ ofiarê.
Zawieszenie, uk³ad kierowniczy i dŸwiêk staj¹ siê
piekielnie ostre dla cia³a i naszych uszu. Choæ jest jedno
ale… Otó¿ dŸwiêk jaki dobiega do nas nie pochodzi z
uk³adu wydechowego, natomiast prosto z g³oœników
systemów audio. Wielka szkoda!

Seat Leon i Volkswagen Golf udowadniaj¹, ¿e bardzo
mocne auta wcale nie musz¹ poch³aniaæ du¿ej iloœci
paliwa. Mimo typowo sportowego charakteru i czêstego
wciskania prawego peda³u gazu Leon œrednio zadowala³

Do zaakceptowania

siê 8,1 litra benzyny. Minimalnie wiêcej potrzebuje mocniejszy
Golf R, który œrednio zu¿ywa³ 9,5 litra na ka¿de 100 kilometrów.

Zarówno Seat Leon Cupra jak i Volkswagen Golf R s¹
niesamowicie urzekaj¹cymi i uzale¿niaj¹cymi od siebie
pojazdami. Niezale¿nie od dokonanego wyboru kierowca na
pewno bêdzie ju¿ myœlami przy kolejnej przeja¿d¿ce tymi
sportowymi hot-hatchami w momencie wysiadania pod koniec
poprzedniej. Osobiœcie poproszê o oba samochody do mojej
kolekcji aut marzeñ.

Podsumowuj¹c:

k
dk
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Volkswagen Golf R

Silnik: 4-cylindrowy, benzynowy (turbo)
Pojemnoœæ silnika: 1984 ccm
Moc: 300 KM przy 5500-6200 obr./min
Moment obr.: 380 Nm przy 1800-5500 obr./min
Skrzynia biegów: automatyczna DSG, 6-biegowa
Napêd: 4x4 Haldex
0-100km/h: 4,9 s
Vmaks: 250 km/h
Zu¿ycie paliwa: 8,8/5,9/6,9 (l/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Œrednie zu¿ycie paliwa (w teœcie): 9,5 (l/100km)
Pojemnoœæ baku: 50 litrów
Teoretyczny zasiêg: 526 kilometrów
Wymiary: 4276/1790/1436
(d³ugoœæ/szerokoœæ/wysokoœæ) (w milimetrach)
Waga: 1420 kg
£adownoœæ: 560 kg
Pojemnoœæ baga¿nika: 343 l
Liczba drzwi/Liczba miejsc: 3/5
Emisja CO : 159 g/km
Opony: 225/40R18
Wersja wyposa¿eniowa: R
Cena wersji podstawowej: 157 390 PLN

Dane techniczne:

Seat Leon Cupra

Silnik: 4-cylindrowy, benzynowy (turbo)
Pojemnoœæ silnika: 1984 ccm
Moc: 280 KM przy 5600-6500 obr./min
Moment obr.: 350 Nm przy 1750-5600 obr./min
Skrzynia biegów: automatyczna DSG, 6-biegowa
Napêd: przedni
0-100km/h: 5,8 s
Vmaks: 250 km/h
Zu¿ycie paliwa: 8,4/5,7/6,6 (l/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Œrednie zu¿ycie paliwa (w teœcie): 8,1 (l/100km)
Pojemnoœæ baku: 50 litrów
Teoretyczny zasiêg: 617 kilometrów
Wymiary: 4271/1816/1435
(d³ugoœæ/szerokoœæ/wysokoœæ) (w milimetrach)
Waga: 1346 kg
£adownoœæ: 489 kg
Pojemnoœæ baga¿nika: 380 l
Liczba drzwi/Liczba miejsc: 5/5
Emisja CO : 154 g/km
Opony: 235/35R19
Wersja wyposa¿eniowa: Cupra
Cena wersji podstawowej: 122 400 PLN

2 2

www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZÊŒCI
NOWE I U¯YWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOÑSKICH ORAZ KOREAÑSKICH
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TEST Audi TT 8S 2.0 TFSI Quattro S-tronic

A Ty po ilu kilometrach
siê uœmiechniesz?

Teraz czasy siê zmieni³y. Mamy podgrzewane deski, porce-

lanowe konstrukcje oraz mniej spokoju. Zamiast nadaæ temu

wydarzeniu odrobinê odœwiêtnoœci, przeznaczamy na nie tyle

czasu i uwagi, co na sobotnie baraszkowanie ze star¹ ¿on¹.

Poza tym ona nie widzi nic z³ego w tym, ¿eby zajrzeæ po krem albo

rêcznik, gdy wy w³aœnie wymyœlacie, coœ co zmieni œwiat na

lepsze.

A to prowadzi do frustracji. Nikt ju¿ nie opowiada kawa³ów.

Nawet obciachowi wujkowie jajcarze, którzy czerstwymi ¿artami

wzbudzali uœmiech, tyle ¿e politowania, gdzieœ siê pochowali.

Zosta³ ju¿ tylko Karol Strasburger.

Podobnie by³o z Audi w latach 90-tych ubieg³ego wieku. Ci¹gle

opowiadali ten sam ¿art zmieniaj¹c tylko jego d³ugoœæ. W koñcu

ktoœ wpad³ na pomys³, by nadaæ czemuœ, co mia³o bazowaæ na

Golfie oraz A3 szalonych kszta³tów. W chyl¹cej siê ku koñcowi

modzie na kanciaste nadwozia TT przyci¹ga³o wiêcej uwagi ni¿

ostatnie wyst¹pienie kandydata na prezydenta w pewnym

toruñskim radiu oraz b³yskotliwy telefon pewnego s³uchacza.

Przez lata ma³e coupe by³o czarn¹ owc¹ w rodzinie, by³o

unikalne. Jednak ci¹gle by³o z nim coœ nie tak. Mia³o wspania³¹

technologiê i ca³kiem mocne silniki. K³opotem by³ wizerunek.

Ludzie nie postrzegali TT jako zadziornego coupe, ale raczej jako

s³odki bibelot. Mimo starañ nawet model RS wygl¹da³ jak Jules

Winnfield, tylko w garniturze ale z dodatkiem w postaci

ró¿owych kapci z grzyw¹.

Teraz w salonach znajdziecie trzeci¹ generacjê, która

nieco pozby³a siê tego wizerunku. Wci¹¿ jednak

przypomina bardziej lifting drugiej ewolucji ni¿ w pe³ni

solowy album. Jest bezapelacyjnie rozpoznawalne jako

TT, niczym kolejne wersje Mini czy 911, ale wci¹¿ nie

wzbudza potrzebnych emocji. Nie po¿¹dasz TeTe-tki ze

wzglêdu na jej kszta³ty. Linie nabra³y ostroœci i

wyrazistoœci, ale nadal bardziej przypomina zabawkê ni¿

doros³y oraz kompetentny pojazd. Nawet A1 ma bardziej

zawadiacki wyraz twarzy. Jest jak Clint Eastwood, zaœ TT

to bardziej Matthew McConaughey z d³ugimi w³osami i

desk¹ do suniêcia po grzbietach fal pod pach¹.

Jeœli bêdziecie zawiedzeni stylistyk¹ nadwozia wnêtrze z

pewnoœci¹ nieco wam to wynagrodzi. Byæ mo¿e nie jest

czymœ spektakularnym, jak obiecuj¹ to specjaliœci od

marketingu, ani tak nowatorskie jak w Citroenie DS, ale

jest tu kilka nowinek.

Nie znajdziecie ju¿ ekranu na desce rozdzielczej.

Podobnie jak w Passacie, tyle ¿e on by³ drugi i ma

dodatkowy ekran, przed oczami kierowcy usytuowano

12-calowy wyœwietlacz. W zasadzie pe³ni on wszystkie

funkcje. Pokazuje prêdkoœæ oraz obroty. Poprowadzi was

map¹ w g¹szczu nieznanego miasta. Pozwoli wam

pobawiæ siê wszystkimi ustawieniami oraz gad¿etami na

pok³adzie. Od tej pory ju¿ ¿adna pasa¿erka nie zmieni

waszych ulubionych Stonesów na Gosiê Andrzejewicz.

Gorzej maj¹ tylko najm³odsi fani motoryzacji. Nie bêd¹

ju¿ zagl¹daæ przez szybê, by zobaczyæ ile wyci¹ga i

ekscytowaæ siê wyskalowan¹ prêdkoœci¹ maksymaln¹.

Drug¹ przyjemn¹ nowoœci¹ jest regulacja temperatury

klimatyzacji. Pokrêt³a sprytnie umieszczono w kratkach

nawiewu. Proste i funkcjonalne. Nagle zaczynasz

rozumieæ, ¿e to ma sens. To nie wymys³ in¿yniera, ale

sensowne i intuicyjne rozwi¹zanie, które powinno byæ w

ka¿dym samochodzie. Tyle, ¿e nie pogracie ju¿ w znan¹ z

Top Gear zabawê we w³¹czanie ogrzewania siedzenia

wspó³pasa¿era. Jego w³¹cznik znajduje siê na skrajnej

kratce nawiewu.

Reszta jest ju¿ znacznie bardziej konwencjonalna i w

stylu Audi. Mamy miêkkie i przyjemne materia³y, które

s¹ rewelacyjnie spasowane. Mamy wygodne przednie

fotele z niez³ym trzymaniem bocznym. Nawet kufer ma

sensown¹ pojemnoœæ 305 litrów. Pozosta³e kwestie to

dobrodziejstwo inwentarza nadwozia coupe. Tylne

Odnoszê wra¿enie, ¿e ludzie spêdzaj¹ mniej czasu siedz¹c samotnie w ustronnym miejscu robi¹c
wiadomo co. Nie chodzi o sam¹ czynnoœæ, ale rytua³ do niej prowadz¹cy. Dziêki temu mieliœmy
wystarczaj¹c¹ iloœæ czasu by przeczytaæ interesuj¹cy artyku³ lub wynaleŸæ elektrycznoœæ. W koñcu
g³ównym powodem chêci posiadania œwiat³a by³ strach przed ciemnoœci¹ w wychodku. Pradawni ludzie
przywi¹zywali tak du¿¹ atencjê do ca³ej czynnoœci, ¿e budowali miejsca kontemplacji z dala od innych,
by mieæ niczym niezm¹con¹ chwilê tylko dla siebie i w³asnych myœli.

Tekst: (99octanow.pl), Zdjêcia: Audi PressWojciech Dorosz
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siedziska nale¿y traktowaæ jako ozdobê lub dodatkow¹

przestrzeñ baga¿ow¹. Poza tym wsiadanie do ty³u nie

ma nic wspólnego z godnoœci¹ ani nie jest szczególnie

seksowne. Nawet jeœli jesteœcie d³ugonog¹ blondynk¹

obficie obrarzon¹ przez naturê.

Jedyne co irytuje to sp³aszczona u do³u kierownica. Niby

a¿ tak bardzo nie przeszkadza, ale z ka¿dym obrotem

wkurza i zawsze, gdy mam do dyspozycji tê o

tradycyjnym kszta³cie jestem wdziêczny in¿ynierom.

Jako ¿e TT w du¿ej mierze bazuje na Golfie, Leonie,

Octavii oraz A3, ma wspóln¹ paletê silnikow¹. Na

szczêœcie wybrano z niej mocniejsze warianty.

Dwulitrowe TFSI znane z GTI oraz wszelkich modeli S, RS

oraz Cupr ma 230 koni mechanicznych oraz 370 Nm

momentu obrotowego. Dziêki temu, ¿e jest o kilka-

naœcie kilogramów l¿ejsza od swoich sióstr jest równie¿

nieco szybsza. Sprint do setki trwa 5,3 sekundy, a

prêdkoœæ maksymalna tradycyjnie wynosi 250 km/h,

Du¿a w tym zas³uga 6-biegowej skrzyni S-tronic, która

zmienia prze³o¿enia p³ynnie oraz bardzo szybko i

wydajnie.

Poza tym jednostka napêdowa zaskakuje równie¿ w

dwóch aspektach. Po pierwsze brzmi nawet basowo i

bardziej charyzmatycznie ni¿ w siostrzanych modelach.

Faceci w okularach i bia³ych fartuchach, których na

szczêœcie nie oddali, nieco popracowali przez co dŸwiêk

silnika pochodzi tylko z uk³adu wydechowego. Co

prawda na podszybiu zamontowana jest specjalna

membrana, która t³oczy pomruki z komory silnikowej,

ale to mo¿na wybaczyæ. Wa¿ne, ¿e jest chocia¿ trochê

jak na koncercie Acid Drinkers.

Po drugie silnik pomimo mocy potrafi byæ ca³kiem

oszczêdny. W trasie uda siê wam zobaczyæ wynik w

okolicach 6 litrów, a je¿d¿¹c w miarê dynamicznie

raptem podwoicie iloœæ zu¿ytego paliwa.

W kategorii zawieszenie TT równie¿ czerpie z rozwi¹zañ

znanych z S3 oraz Golfa GTI, a to ju¿ niez³y punkt

wyjœciowy. Dodatkowo trzecia generacja jest l¿ejsza o

kilkadziesi¹t kilogramów, ma ni¿ej o 1 centymetr

po³o¿ony œrodek ciê¿koœci, a jego konstrukcja jest o

25% mniej podatna na skrêcanie. Dziêki temu na

g³adkich drogach prowadzi siê znakomicie. Jeœli ka¿dy

samochód by w ten sposób przemierza³ œwiat, ten by³by

znacznie lepszym, przyjemniejszym oraz ciekawszym

miejscem. Z pewnoœci¹ nie by³oby wojen, gdy¿ ka¿dy

by³by zbyt zajêty je¿d¿eniem.

Niestety, gorzej jest na nawierzchniach zapomnianych

przez drogowców. Wówczas staje siê zbyt twarde i nie-

przyjemnie trzêsie. Komfortowi ponadto nie sprzyjaj¹

opcjonalne 20-calowe felgi, na które na³o¿ono z

pewnoœci¹ drogie naleœniki.

Ale w koñcu takich samochodów nie kupuje siê by

jeŸdziæ w korkach. Od czasu do czasu trzeba daæ siê mu

wyhasaæ. W szybkim pokonywaniu zakrêtów pomagaj¹

elektroniczny dyferencja³ oraz napêd Quattro. Haldex 5

generacji w normalnych warunkach preferuje przedni¹

oœ przesy³aj¹c na ni¹ 90% mocy. Jednak Audi zapo-

wiada, ¿e mo¿na TT nawet podriftowaæ i przes³aæ na ty³

od 50 do 100% momentu obrotowego. Jednak nad-

rzêdn¹ funkcj¹ napêdu na cztery ko³a jest zapewnienie

bezpieczeñstwa oraz fenomenalnej trakcji. Ciœniesz,

myœlisz, ¿e szybciej siê ju¿ nie da, ¿e ju¿ siê poœlizgnie,

ale jedyny efekt to lekko piszcz¹ce opony.

Poza tym ESP mimo dwóch trybów ca³y czas czuwa.

Zapomnijcie równie¿ o podcinaniu rêcznym. Od tej

generacji ten jest w pe³ni elektroniczny.

Mieszane uczucia budzi uk³ad kierowniczy. Jest ca³kiem

precyzyjny, jednak dzia³a ze zbytni¹ ³atwoœci¹. Zmiana trybu

pracy na Dynamic powoduje, ¿e zaczyna stawiaæ sztuczny opór.

To signum temporis, ale dobrze by by³o, zw³aszcza w tego typu

samochodzie, otrzymaæ coœ znacznie bardziej dok³adnego i

daj¹cego wiêksz¹ pewnoœæ i przyjemnoœæ z prowadzenia.

Mimo to w tej wersji TT nie jest nudne. Jest diabelnie szybkie

oraz wydajne. Nie zapewnia jednak zabawy, nie mo¿na nim

poszaleæ, chyba ¿e nieco w zimie. Byæ mo¿e wersja z manualn¹

skrzyni¹ by³aby bardziej do tego sk³onna, ale jest dostêpna tylko

z napêdem na przód, a to w zasadzie Golf w innym antura¿u.

Mo¿e to szukanie wad, upieranie siê przy relikcie dawnych

czasów, jak¹ jest frajda z jazdy, ale TT ma w sobie tyle poczucia

humoru co kandydat na prezydenta. Jest œwietne, inteligentne,

wygl¹da relatywnie nieŸle, ale brak w nim szczypty szaleñstwa.

Jest bardziej jak Kubuœ Puchatek, a nie Tygrysek.

Poza tym jest drogie. W koñcu to Audi, wiêc czego siê

spodziewaliœcie? Jednak za znan¹ technologiê w nieco innej

sukience i z mniejsz¹ praktycznoœci¹ jest o kilkadziesi¹t tysiêcy

dro¿sze. TT z dwulitrowym TFSI, skrzyni¹ S-tronic oraz napêdem

Quattro kosztuje 183 tysi¹ce, wiêc nawet 300-konne Golf R i

Audi S3 s¹ zauwa¿alnie tañsze. Poza tym sprzedawca w salonie

nie wypuœci was zanim nie wybierzecie kilku s³ono p³atnych opcji

czym wywindujecie cenê do tej, za któr¹ moglibyœcie kupiæ

podstawowego Caymana.

Po 17 latach TT nabra³o nieco ostrzejszych atrybutów, w koñcu

wygl¹da nieco lepiej i pozby³o siê sporo ze swojej nieznoœnej

podsterownoœci. Jednak w koñcu zrozumia³em jego wizerunek.

Podobno nazwa pochodzi od motocyklowego wyœcigu na wyspie

Man, Tourist Trophy, gdzie mê¿czyŸni z j¹drami wiêkszymi od

mózgu pruj¹ ponad 300 km/h po ciasnych uliczkach wiejskich

miasteczek smagani przez ¿ywop³oty okolicznych domostw. Audi

nie ma z tym nic wspólnego. Jest szybkie, ale jednoczeœnie

grzeczne oraz u³o¿one i przy tym pozbawione chuligañstwa.

Znacznie lepiej pasuje do niego „Technologia i Tradycja”.

Rozpatrywane w tych kategoriach jest bardzo dobrym

samochodem, niczym wêdzony boczek. Jednak gdyby w fabryce

go nieco podgrzali móg³by wyjœæ pyszny bekon. k
dk
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TECHNIKA W MOTORYZACJI

Automatyczne skrzynie biegów

„Automatu” nie trzeba siê baæ

Skrzynia biegów z przek³adni¹ hydrokinetyczn¹

Obs³uga automatycznej skrzyni biegów jest bardzo prosta.

Wystarczy tylko wiedzieæ co oznaczaj¹ poszczególne symbole

umieszczone obok lub na jej wybieraku. Najistotniejsze z nich to:

P (Park), R (Reverse), N (Neutral), D (Drive). Pozycjê P wybiera

siê po zatrzymaniu samochodu w docelowym miejscu podró¿y,

przed wy³¹czeniem silnika. Napêdzane ko³a ulegaj¹ wtedy

zablokowaniu. Z tego trybu pracy automatycznej skrzyni biegów

nie wolno korzystaæ podczas jazdy, poniewa¿ grozi to

zniszczeniem przek³adni. Przestawienie wybieraka w pozycjê R

aktywuje bieg wsteczny. Pozycja N oznacza natomiast bieg

ja³owy, a wiêc sytuacjê, w której napêd nie jest przenoszony na

ko³a (obracaj¹ siê one wtedy w sposób swobodny). W tym trybie

pracy efektywnoœæ smarowania automatycznej skrzyni biegów

ulega znacznemu obni¿eniu, co spowodowane jest spadkiem

ciœnienia oleju. Dlatego te¿ nie wolno przestawiaæ wybieraka na

pozycjê N w czasie jazdy. Z tego samego powodu nie powinno siê

holowaæ samochodów z „automatem”. Je¿eli zajdzie taka

koniecznoœæ nale¿y skorzystaæ z tzw. „motylka”, pozwalaj¹cego

na uniesienie napêdzanych kó³, dziêki czemu nie bêd¹ siê one

obracaæ. Jazdê do przodu umo¿liwia przestawienie wybieraka na

pozycjê D. Czynnoœæ t¹ powinno siê wykonywaæ przy silniku

pracuj¹cym na wolnych obrotach. Warto równie¿ pamiêtaæ o

koniecznoœci wciœniêcia hamulca. Podczas jazdy biegi

zmieniane s¹ samoczynnie, co w wyraŸny sposób przyczynia siê

do podniesienia komfortu jazdy.

Pod terminem „automatyczna skrzynia biegów” kryje siê obec-

nie kilka odmiennych rozwi¹zañ konstrukcyjnych, ró¿ni¹cych siê

od siebie budow¹, zasad¹ dzia³ania i szybkoœci¹ zmiany

prze³o¿eñ. W zwi¹zku z tym wyró¿nia siê cztery rodzaje „auto-

matów”. S¹ to: skrzynie biegów z przek³adni¹ hydrokinetyczn¹,

dwusprzêg³owe skrzynie biegów, bezstopniowe skrzynie biegów

oraz zautomatyzowane skrzynie biegów.

Jest to najbardziej klasyczny rodzaj „automatu”. Skrzynie tego

typu zaczê³y byæ stosowane na szerok¹ skalê ju¿ w latach piêæ-

dziesi¹tych dwudziestego wieku w samochodach amerykañ-

skich. Sk³adaj¹ siê z przek³adni hydrokinetycznej oraz zespo³u

przek³adni planetarnych. Przek³adnia hydrokinetyczna

zbudowana jest z pompy i turbiny, pomiêdzy którymi kr¹¿y olej

odpowiedzialny za przekazywanie momentu obrotowego z

silnika do skrzyni biegów. Przek³adnie planetarne umo¿liwiaj¹ z

kolei automatyczn¹ zmianê biegów. Ca³y proces

sterowany jest hydraulicznie (w przypadku skrzyñ

starszego typu) lub hydrauliczno-elektronicznie (w

przypadku nowoczesnych skrzyñ). Jedn¹ z najwiêkszych

zalet klasycznych „automatów” jest p³ynnoœæ dzia³ania.

Poza tym, przy przestrzeganiu odpowiednich zaleceñ

eksploatacyjnych, wykazuj¹ siê one znaczn¹ trwa³oœci¹.

Do ich wad nale¿y natomiast zaliczyæ zwiêkszenie zu¿ycia

paliwa oraz pogorszenie osi¹gów samochodu. Z tego

ostatniego powodu skr zynie z pr zek³adni¹

hydrokinetyczn¹ s¹ najczêœciej ³¹czone z du¿ymi,

mocnymi silnikami, w przypadku których negatywny

wp³yw na osi¹gi nie jest a¿ tak bardzo odczuwalny.

Dwusprzêg³owa skrzynia biegów

Bezstopniowa skrzynia biegów

Przek³adnie tego typu zosta³y spopularyzowane przez

koncern Volkswagena, a pierwszym modelem, w którym

zastosowano to rozwi¹zanie by³ Golf IV R32,

wprowadzony do produkcji w 2002 roku. Tak naprawdê

mamy tutaj do czynienia z dwiema skrzyniami biegów

umieszczonymi we wspólnej obudowie. Ca³oœæ sk³ada

siê z dwóch sprzêgie³ oraz z dwóch wa³ków

wyposa¿onych w zestawy kó³ zêbatych. Ko³a zêbate na

pierwszym wa³ku obs³uguj¹ biegi parzyste, natomiast

ko³a zêbate na drugi wa³ku obs³uguj¹ biegi nieparzyste.

Dziêki temu, gdy jeden bieg jest w³¹czony, kolejny czeka

ju¿ w gotowoœci. Zmiana prze³o¿eñ odbywa siê poprzez

prze³¹czanie sprzêgie³ i zachodzi wrêcz momentalnie. W

zale¿noœci od konstrukcji stosuje siê tzw. sprzêg³a

mokre (zanurzone w oleju) lub tzw. sprzêg³a suche

(niezanurzone w oleju). Sprzêg³a mokre s¹ zdolne do

pr zenoszenia znacznie wiêkszego momentu

obrotowego. Sprzêg³a suche charakteryzuj¹ siê z kolei

wy¿sz¹ sprawnoœci¹. Nad zmian¹ prze³o¿eñ czuwa

zaawansowana mechatronika bêd¹ca po³¹czeniem

elektroniki steruj¹cej i hydraul iki si ³owej.

Dwusprzêg³owe skrzynie biegów s¹ niezwykle

efektywnymi urz¹dzeniami. Ze wzglêdu na szybkoœæ

dzia³ania poprawiaj¹ osi¹gi samochodu, nie powoduj¹c

przy tym wzrostu zu¿ycia paliwa. Eksploatacja pojazdu

wyposa¿onego w „dwusprzêg³ówkê” jest wiêc bardzo

przyjemna. Niestety, tylko do pewnego momentu. Wraz z

up³ywem czasu dochodzi do zu¿ycia sprzêgie³, co wi¹¿e

siê z koniecznoœci¹ ich wymiany. Poza tym nale¿y siê

liczyæ z ró¿nego rodzaju awariami mechatroniki. Na

domiar z³ego koszty wszelkich napraw potrafi¹ byæ

naprawdê wysokie.

Historia tego typu „automatów” siêga koñca lat

Manualna zmiana prze³o¿eñ to dla jednych przyjemnoœæ, dla innych natomiast udrêka obni¿aj¹ca
komfort jazdy. Na szczêœcie kierowcy stawiaj¹cy przede wszystkim na wygodê maj¹ alternatywê
w postaci automatycznych skrzyñ biegów. Ró¿norodnoœæ dostêpnych obecnie na rynku rozwi¹zañ
w tej dziedzinie sprawia, ¿e ka¿dy mo¿e znaleŸæ coœ dla siebie.

Tekst: , Zdjêcia: Daimler, Porsche, Subaru, GM Companyin¿. Mariusz Barañski
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Dwusprzêg³owe skrzynie biegów s¹ niezwykle

efektywnymi urz¹dzeniami. Ze wzglêdu na szybkoœæ

dzia³ania poprawiaj¹ osi¹gi samochodu, nie powoduj¹c

przy tym wzrostu zu¿ycia paliwa. Eksploatacja pojazdu

wyposa¿onego w „dwusprzêg³ówkê” jest wiêc bardzo

przyjemna. Niestety, tylko do pewnego momentu. Wraz z

up³ywem czasu dochodzi do zu¿ycia sprzêgie³, co wi¹¿e

siê z koniecznoœci¹ ich wymiany. Poza tym nale¿y siê

liczyæ z ró¿nego rodzaju awariami mechatroniki. Na

domiar z³ego koszty wszelkich napraw potrafi¹ byæ

naprawdê wysokie.

Historia tego typu „automatów” siêga koñca lat

piêædziesi¹tych dwudziestego wieku, a pierwszym

seryjnie produkowanym samochodem wyposa¿onym w

takie rozwi¹zanie by³ holenderski DAF 600.

Bezstopniowa skrzynia biegów sk³ada siê z dwóch par

kó³ sto¿kowych maj¹cych mo¿liwoœæ zmiany promieni

pracy i po³¹czonych ze sob¹ pasem lub ³añcuchem. Gdy

jedna para kó³ oddala siê od siebie, druga przybli¿a siê o

tak¹ sam¹ odleg³oœæ. W efekcie dochodzi do zmiany

promieni pracy pasa (³añcucha) na ka¿dej parze kó³.

Tam, gdzie ko³a rozsuwaj¹ siê promieñ pracy pasa

(³añcucha) ulega zmniejszeniu, natomiast tam, gdzie

ko³a zsuwaj¹ siê promieñ pracy pasa (³añcucha) ulega

zwiêkszeniu. Ze wzglêdu na specyfikê konstrukcji

Bezstopniowa skrzynia biegów

zmiana prze³o¿eñ ma p³ynny charakter. Nie wystêpuje tutaj

typowe rozgraniczenie pomiêdzy poszczególnymi biegami. W

nowoczesnych skrzyniach bezstopniowych elektronika

steruj¹ca ma co prawda zaprogramowane biegi, jednak s¹ one

jedynie „wirtualne”. Za najwiêksz¹ wadê przek³adni tego typu

nale¿y uznaæ ograniczon¹ trwa³oœæ. Problemy sprawiaj¹ przede

wszystkim elementy ³¹cz¹ce pary kó³ sto¿kowych. Usterkom

ulegaj¹ zarówno pasy, jaki ³añcuchy, a naprawy nie nale¿¹

niestety do tanich.

Tak naprawdê jest to manualna skrzynia biegów, w której za

obs³ugê sprzêg³a i zmianê prze³o¿eñ odpowiadaj¹ sterowane

elektronicznie si ³owniki . Rozwi¹zanie to zosta³o

spopular yzowane przez koncern Fiata, a pierwszym

wielkoseryjnym samochodem wyposa¿onym w tego typu

przek³adniê by³a s³yn¹ca z urody Alfa Romeo 156.

Zautomatyzowane skrzynie biegów s¹ tanie w produkcji, ale

drogie w naprawach. Najczêœciej awariom ulega w nich

elektronika steruj¹ca oraz elementy odpowiedzialne za zmianê

prze³o¿eñ. Poza tym skrzynia jest powolna w dzia³aniu, co w

znacznym stopniu pogarsza osi¹gi samochodu.

Zautomatyzowana skrzynia biegów
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SPORT I TUNING

20 lat doœwiadczenia
- wywiad z Terenzio Testoni

WRC: Spotykamy siê podczas testów opon Pirelli Maæka

Oleksowicza. Jaki jest konkretny cel tej sesji?

Jak rozpoczê³a siê wspó³praca Pirelli z firm¹ Fast

Forward i Maækiem Oleksowiczem?

Terenzio Testoni: Naszym g³ównym zadaniem jest dopasowanie

ustawieñ samochodu do nowej generacji naszych opon.

Staramy siê odnaleŸæ idealny balans pomiêdzy mieszank¹ Pirelli

a specyficznymi polskimi odcinkami specjalnymi. Ta opona jest

ju¿ w u¿yciu u klientów na ca³ym œwiecie, jednak musimy

upewniæ siê, ¿e na polskich trasach równie¿ bêdzie spisywa³a

siê bez zarzutu.

Maciek zosta³ oficjalnym dystrybutorem naszych opon na

polski rynek. Zorganizowaliœmy testy po to, aby

przekazaæ mu jak najwiêksz¹ iloœæ informacji na temat

tego ogumienia. Chcieliœmy równie¿ przekazaæ mu

bardzo dok³adn¹ wiedzê dotycz¹c¹ dzia³ania

poszczególnych mieszanek. Jego zadaniem bêdzie teraz

dystrybucja naszego produktu na polskim rynku

rajdowym.

Pirelli jest odwiecznym rywalem Michelina w sportach

motorowych, jakie s¹ – w tym momencie - wasze

najwiêksze zalety?

Czy zaanga¿owanie w Formu³ê 1 pozwala lepiej

rozwin¹æ oponê rajdow¹?

Od wielu lat zainteresowanie naszymi oponami ci¹gle

wzrasta i zdecydowanie wiêcej kierowców œciga siê na

oponach Pirelli. Znajdujemy nowych klientów i nasze

produkty u¿ywane s¹ w coraz wiêkszej liczbie serii

sportów motorowych, co pozwala wci¹¿ poprawiaæ

nasze produkty. Dok³adamy wszelkich starañ, aby by³y

one najlepsze zarówno na torach wyœcigowych, jak i na

rajdowych oesach.

Niespecjalnie, te dwa produkty kompletnie siê od siebie

ró¿ni¹ – z jednej strony mamy tor, z drugiej odcinek

specjalny. Bardzo trudno jest znaleŸæ wspólny

mianownik dla tych dwóch dyscyplin, a struktura ka¿dej

opony jest zupe³nie inna.

20-letnie doœwiadczenie, zaanga¿owanie we wszystkie mo¿liwe projekty sportowe Pirelli, ogromna
pasja i motywacja do pracy – tak w skrócie mo¿na by opisaæ dyrektora ds. motorsportu
Pirelli – Terenzio Testoniego. W³oska firma nawi¹za³a niedawno wspó³pracê z Maækiem Oleksowiczem,
który bêdzie oficjalnym dystrybutorem opon z Mediolanu, a Terenzio postanowi³ dopilnowaæ osobiœcie,
aby Maciek otrzyma³ mo¿liwie najlepsz¹ wiedzê na temat dostarczonego mu ogumienia.
Postanowiliœmy skorzystaæ z szansy i odwiedziæ trasê testów w T³umaczowie niedaleko K³odzka.

Rozmawia³: , Zdjêcia: Igor SzmidtIgor Szmidt

Partner rubryki
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Wszystkie zespo³y fabryczne startuj¹ce w Rajdowych
Mistrzostwach Œwiata korzystaj¹ obecnie z opon
Michelina, podczas gdy Pirelli dostarcza swoje
mieszanki zespo³om prywatnym. Czy ma to wp³yw na
rozwój opony?

To oznacza, ¿e w trakcie
sezonu nie mo¿ecie wpro-
wadziæ ¿adnych modyfikacji
do waszej opony?

Jak wygl¹da wasza wspó³-
praca z Robertem Kubic¹?

Wspomina³eœ pierwszy rajd sezonu w Monte Carlo –
podczas tej rundy wydawa³o siê, ¿e opona Pirelli jest
zdecydowanie lepsza na asfaltach ni¿ szutrach?

Obecnie Pirelli jest jedynym dostawc¹ opon dla
kierowców, którzy nie je¿d¿¹ w zespo³ach fabrycznych.
W WRC dostarczamy nasze produkty zawodnikom,
którzy p³ac¹ nam za ogumienie. Naszym celem jest wiêc
stworzenie produktu, który bêdzie idealnie dopasowany
do potrzeb klientów. Dlatego bardzo cenimy wszystkie
uwagi, które dostajemy od kierowców i staramy siê
uwzglêdniaæ je w procesie projektowania kolejnej
generacji. Nie mo¿emy dopasowaæ jednak ka¿dej opony
indywidualnie do kierowcy,
poniewa¿ przed sezonem FIA
zatwierdza dan¹ oponê na
konkretny sezon.

Przed rozpoczêciem rywa-
lizacji ka¿dy dostawca musi
z³o¿yæ po jednej oponie z
ka¿dej mieszanki w depo-
zycie FIA. Od tego momentu
opona musi pozostaæ taka
sama. Oczywiœcie – na ka¿dy
ra jd pr zywozimy ró¿ne
mieszanki, w zale¿noœci od
specyfiki nawier zchni i
warunków atmosferycznych.
Jednak¿e po rozpoczêciu
rywalizacji mo¿emy skorzy-
staæ z tzw. „jokera”, który
daje nam mo¿liwoœæ wprowa-
dzenia poprawek w jednej
specyfikacji opon.

Dopiero niedawno zaczêliœmy
dostarczaæ Robertowi opony i do tej pory przejecha³ na
naszym ogumieniu trzy rajdy. Musimy lepiej zrozumieæ
jego styl jazdy oraz oczekiwania. Pomimo to mogê
powiedzieæ, ¿e nawet po tak krótkiej wspó³pracy,
jesteœmy zadowoleni z efektów. Po nastêpnym rajdzie w
Portugalii z pewnoœci¹ zdobêdzie cenn¹ wiedzê, któr¹
bêdzie w stanie siê z nami podzieliæ. Wci¹¿ jednak
potrzebujemy czasu i wspólnego doœwiadczenia, aby
lepiej zrozumieæ wzajemne oczekiwania.

Ciê¿ko oceniæ, czy jedna z tych dwóch mieszanek jest
lepsza, czy gorsza. Wed³ug mnie, jesteœmy mocni na
obydwu. Podczas Rajdu Argentyny zawodnik, który
wczeœniej korzysta³ z Michelina, przesiad³ siê na Pirelli i
zdo³a³ wygraæ w swojej klasie. W Monte Carlo wa¿ne
jest, aby mieæ dobre opony, jednak jeszcze wa¿niejszy
jest ich w³aœciwy dobór. Jeœli chodzi o Roberta, mieliœmy
trochê szczêœcia, poniewa¿ pope³niliœmy mniej b³êdów
ni¿ inni. W Monte Carlo ka¿dy pope³nia b³êdy, a
najszybszy jest ten, kto zrobi ich najmniej.

Wracaj¹c do testów opon - jak wygl¹da ten proces pocz¹wszy
od produkcji, a¿ po dostarczenie finalnego produktu
kierowcom? Ile kilometrów testowych przeje¿d¿acie?

Ilu oficjalnych kierowców testowych ma Pirelli?

Czy szerokie zaanga¿owanie
w sporty motorowe wp³ywa
w jakiœ sposób na jakoœæ
opony drogowej?

Dostarczacie opony dla WRC, ERC oraz dla mistrzostw
regionalnych – jak ró¿ni siê od siebie ogumienie u¿ywane w
tych seriach?

Czy jest to twoja pierwsza wizyta w Polsce?

Podanie dok³adnych cyfr nie by³oby ³atwym zadaniem, jednak po
Monte Carlo przeprowadziliœmy testy opony na sezon 2016 rok.
Zawsze testujemy dan¹ mieszankê rok wczeœniej, poniewa¿
trzeba mieæ czas na wprowadzenie ewentualnych poprawek.
Planujemy jeszcze kolejne testy po sezonie, jednak ogólnie ca³y
proces trwa oko³o szeœciu miesiêcy.

Naszym najwa¿niejszym kierowc¹ testowym jest Paolo
Andreucci, z którym wspó³pracujemy od 15 lat. Opona po
opuszczeniu fabryki zak³adana jest do jego samochodu i

testowana we W³oszech.
Paolo jest bardzo precyzyjny,
ponadto znamy siê bardzo
dobr ze i œwietnie siê
rozumiemy. Nie jest on
naszym jedynym kierowc¹
testowym, a le z ca ³¹
pewnoœci¹ priorytetowym.

W sporcie myœlisz tylko o tym,
jak znaleŸæ dodatkowe czêœci
sekundy i pojechaæ jeszcze
szybciej. Opony zmieniaj¹ siê
bardzo dynamicznie i ka¿da z
mieszanek ma inne zadanie i
przygotowana jest na kon-
kretne warunki. Dlatego nie
mo¿na ³¹czyæ tych dwóch
spraw. ¯ywotnoœæ opony
sportowej jest du¿o ni¿sza ni¿
drogowej. Ponadto pro-
jektuj¹c oponê do samo-
chodów osobowych, trzeba
na przyk³ad myœleæ o takich
aspektach jak ha³as. Jedynie
opony u¿ywane podczas tzw.

track yay’ów s¹ tworzone w oparciu o doœwiadczenie pozyskane
w sportach.

Maj¹ ze sob¹ wiele wspólnego ze wzglêdu na regulamin. Opona,
na której œcigaj¹ siê kierowcy w kategorii WRC 2, musi byæ taka
sama, z jakiej korzystaj¹ kierowcy w ERC oraz w mistrzostwach
regionalnych. W WRC opona miêkka i twarda musz¹ mieæ t¹
sam¹ konstrukcjê, podczas gdy w ERC mog¹ siê od siebie
ró¿niæ.

Ostatni raz by³em w Polsce oko³o dziesiêciu lat temu,
jednak muszê przyznaæ, ¿e bardzo du¿o rzeczy zmieni³o
siê na lepsze. Od razu widaæ, ¿e poziom i komfort ¿ycia
ludzi uleg³ ogromnej poprawie.

SPORT I TUNING
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Partner rubryki

SPORT I TUNING

Audi A4 B5 by Slepy

Opis auta:

Pawe³ zakupi³ Audi w 2007 roku i poma³u z roku na rok coœ do
niego dok³ada. Z pocz¹tku zmiany by³y kosmetyczne, zmiana
lamp na poliftowe i delikatne zmiany œrodka. Potem bardziej
zag³êbi³ siê w temat modyfikacji i wpad³ Gwint oraz ko³o 18 cali. Z
czasem auto coraz bardziej zbli¿a³o siê do ziemi £api¹c zajawkê
amerykañskimi B5 postawnowi³, ¿e te¿ pójdzie w tym kierunku.
Na przodzie zagoœci³ zderzak i lampy US, a na tyle klapa równie¿

Opis auta:

Pawe³ zakupi³ Audi w 2007 roku i poma³u z roku na rok coœ do
niego dok³ada. Z pocz¹tku zmiany by³y kosmetyczne, zmiana
lamp na poliftowe i delikatne zmiany œrodka. Potem bardziej
zag³êbi³ siê w temat modyfikacji i wpad³ Gwint oraz ko³o 18 cali. Z
czasem auto coraz bardziej zbli¿a³o siê do ziemi £api¹c zajawkê
amerykañskimi B5 postawnowi³, ¿e te¿ pójdzie w tym kierunku.
Na przodzie zagoœci³ zderzak i lampy US, a na tyle klapa równie¿

z wersji US. Kompletu dope³ni³y zderzak tylny, progi i grill
od S4. W ostatnim roku wpad³o parê fantów do œrodka.
Orginalne fotele Recaro i kierownica z TT RS. Wiemy, ¿e
na pó³kach le¿y reszta gratów i czeka na monta¿. W
sezonie 2015 wszystko powinno byæ ju¿ na swoim
miejscu. Sporo pracy zosta³o ju¿ w³o¿one, ale do koñca
tego co jest zaplanowane jeszcze d³uga droga.

z wersji US. Kompletu dope³ni³y zderzak tylny, progi i grill
od S4. W ostatnim roku wpad³o parê fantów do œrodka.
Orginalne fotele Recaro i kierownica z TT RS. Wiemy, ¿e
na pó³kach le¿y reszta gratów i czeka na monta¿. W
sezonie 2015 wszystko powinno byæ ju¿ na swoim
miejscu. Sporo pracy zosta³o ju¿ w³o¿one, ale do koñca
tego co jest zaplanowane jeszcze d³uga droga.

Tekst: (polishworks.pl)
¯ród³o: polishworks.pl

Tomasz Papaj
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Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Audi A4 B5
1995

1.9TDI 90KM
DARE LM 9J18, opony Evergreen 215/35ZR18

Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Audi A4 B5
1995

1.9TDI 90KM
DARE LM 9J18, opony Evergreen 215/35ZR18

http://www.czesci.trynid.pl


Opis modyfikacji stylistycznych:

Wnêtrze:

Opis modyfikacji mechanicznych:

Plany:

- lampy przód: Valeo, czarny BiXenon USA

- lampy ty³: DEPO II lift

- zderzak przód USA, dok³adka zespawana ze

zderzakiem

- zderzak ty³ S4 B5

- progi S4 B5

- grill S4 B5

- klapa ty³ USA

- felgi DARE LM 9J18

- poszerzone nadkola przednie

- fotele ori Recaro

- kierownica z Audi TT RS

- ga³ka S4B6

- czarna podsufitka

- dekory z³oty po³ysk

- gwint KW V1, utwardzony w firmie Pecar

- do³o¿one twarde odboje

- rozpórka górna z Audi A6 C5

- rozpórka dolna custom

- hamulce przód 312mm od Audi A6 C5

- w³o¿enie klimy

- konsola 2din i deska z poliftowej A4 B5

- detale œrodka, ori rêczny,ga³ka z a5 i parê innych

smaczków

- poszerzenie ty³u

- negatyw na tylnej osi

SPORT I TUNING
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INFORMATOR FINANSOWY

Oszczêdnoœci od ko³yski

Co zrobiæ, ¿eby zmieniæ taki stan rzeczy? Zmiana nastawienia
spo³ecznego wymaga konsekwentnych, d³ugofalowych dzia³añ
skierowanych w³aœciwie do wszystkich grup spo³ecznych.
Jednak przede wszystkim oszczêdzania powinniœmy uczyæ
nasze dzieci i to ju¿ od najm³odszych lat. Dziecko powinno
zdawaæ sobie sprawê z tego, czym jest pieni¹dz jaka jest jego
wartoœæ. Dziêki temu ma mo¿liwoœæ stania siê œwiadomym
konsumentem, który jest w stanie odró¿niæ dobr¹ ofertê od z³ej,
nie da siê wci¹gn¹æ w pu³apkê zad³u¿enia i bêdzie w stanie
zaplanowaæ w³asn¹ przysz³oœæ. Jak to zrobiæ? Oto kilka prostych
sposobów:

Jeœli nie staniesz siê dla dziecka przyk³adem, na nic zdadz¹ siê
Twoje wyk³ady o koniecznoœci oszczêdzania pieniêdzy. Poka¿, ¿e

te¿, choæ masz marzenia, nie siêgasz od razu po kredyt i
odk³adasz ich realizacjê do momentu a¿ bêdzie Ciê na to
staæ.

W³¹cz dziecko w proces planowania wydatków i zabieraj
je na zakupy. Pokazuj, jak siê porównuje ceny produktów,
¿e w jednym sklepie coœ kosztuje taniej, a w innym dro¿ej.
W domu, podczas planowania bud¿etu, zademonstruj,
jak mo¿na zmniejszyæ wydatki np. gasz¹c niepotrzebnie
pal¹ce siê œwiat³o. Umów siê z nim, ¿e poczynione
(nawet drobne) oszczêdnoœci zostan¹ przeznaczone na
realizacjê jego marzeñ. Odkrywaj przed dzieckiem

B¹dŸ wzorem

W³¹cz dziecko w planowanie

domowy bud¿et, poka¿ ile kosztuje woda, pr¹d, gaz czy
internet. W³¹cz dziecko w sam proces, powierz mu
zadanie comiesiêcznego zliczania wydatków – dziêki
temu ³atwiej mu bêdzie zrozumieæ np. ¿e rodziców w tym
miesi¹cu mo¿e nie staæ na wymarzony rower, ale dziêki
oszczêdzaniu i odpowiedniemu planowaniu, bêd¹ mogli
go kupiæ w ci¹gu nastêpnych dwóch.

Nauka przez zabawê daje bardzo dobre rezultaty. Warto
grywaæ z dzieckiem w planszówki np. Monopoly, ale i
sam internet to doskona³a kopalnia gie pozwalaj¹cych
na naukê zarz¹dzania w³asnym bud¿etem (np. Gra
Pierwszy Milion). Na rynku dostêpnych jest te¿ wiele
darmowych lub bardzo tanich aplikacji, nie tylko
sprawiaj¹cych frajdê, ale tak¿e pozwalaj¹cych na
kontrolowanie w³asnych wydatków (dla starszych
dzieci).
I wreszcie – rozgl¹daj siê, ³ap ka¿d¹ szansê na to, by
Twoje dziecko mog³o siê czegoœ nauczyæ. Byæ mo¿e w
Twojej szkole, albo w szkole obok organizowane s¹
warsztaty dla dzieci ucz¹ce przedsiêbiorczoœci lub
oszczêdzania - skorzystaj z nich. Zajêcia takie
prowadzone s¹ czêsto w ramach wolontariatu, przez
profesjonalistów. Na przyk³ad w ramach Œwiatowego
Dnia Citi dla Spo³ecznoœci, pracownicy Banku, prowadz¹
zajêcia dla dzieci w ró¿nych placówkach na terenie
ca³ego kraju.

Ucz bawi¹c siê

Jedynie co ósmy Polak regularnie oszczêdza, nie znamy zasad dzia³ania podstawowych produktów
finansowych, takich jak kredyt czy lokata, dajemy siê „z³apaæ” na oferty „chwilówek”. Jednoczeœnie
trzy czwarte z nas twierdzi, ¿e dostrzega koniecznoœæ odk³adania pieniêdzy. Byæ mo¿e wynika to
z coraz czêstszych doniesieñ medialnych, o naszych przysz³ych nik³ych emeryturach, lub te¿ po prostu
wolimy wierzyæ, ¿e oszczêdzaæ zaczniemy w niedalekiej przysz³oœci, od nastêpnego miesi¹ca.
Deklaracje nie pokrywaj¹ siê jednak z rzeczywistoœci¹, jedynie 41% faktycznie odk³ada pieni¹dze,
a inwestuje jeszcze mniej.

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy
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WULKANIZACJA
MONTA¯ KÓ£

12 636-61-36
501 44-10-10

OPONTEX

Kraków, Walewskiego 19
(przecznica z Bronowickiej) OPONY

WYWA¯ANIE KOMPUTEROWE

FELGI STALOWE I ALU

NOWE
I U¯YWANE

FPHU Strefa SerwisowaFPHU Strefa Serwisowa
Piotr Ziarko

ul. Cechowa 100 b, 30-685 Kraków, tel./fax: 12 264 70 70
zapraszamy: poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 19.00, sobota: 8.00 - 13.00

Naprawa uk³adów klimatyzacji
KOMPLEKSOWE SPRAWDZENIE AUTA PRZED KUPNEM

Naprawa uk³adów klimatyzacji

Geometria - Mechanika pojazdowa -

Szybkie wymiany oleju - Diagnostyka komputerowa silnika

Wulkanizacja
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£G SERWIS
ul.Pó³³anki 30, 30-740 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( miêdzy przejazdami kolejowymi)
tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Chip tuning

z³od 599,00

ZAMÓW
GAZETÊ
DO DOMU

www.kdk.pl

wejdŸ na

i zamów papierowe wydanie gazety z dostaw¹ do domu
www.prenumerata.kdk.pl

zeskanuj kod
i zamów

BEZP£ATNY REGIONALNY MIESIÊCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców
tel. redakcja:
12 632 09 32

32-020 Wieliczka

ul. Sowiñskiego 7

tel.: (12) 278 40 30

tel. kom.:

504 224 424

biuro@rako.pl
www.rako.pl

SKLEP AKCESORII

RAJDOWYCH

http://www.rako.pl
http://www.autoserwis.co
http://www.prenumerata.kdk.pl
http://www.reklama.kdk.pl
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Partner rubryki

Szkoda ca³kowita w przypadku ubezpieczenia OC ma

miejsce, gdy auto uleg³o zniszczeniu w takim stopniu,

¿e nie nadaje siê do naprawy. Ponadto jest ona

stwierdzana tak¿e, gdy auto jest uszkodzone w

takim zakresie, ¿e przewidywane koszty naprawy

przekraczaj¹ wartoœæ samochodu.

W przypadku autocasco to jaka szkoda

zostanie uznana uzale¿nione jest przede

wszystkim od treœci zawartej z TU

umowy. Zasadniczo szkoda ca³kowita

ma miejsce, gdy przywrócenie pe³nej

sprawnoœci i bezpieczeñstwa auta

nie jest mo¿liwe z technicznego

punktu widzenia, lub koszty

naprawy przekraczaj¹ jakiœ

procent okreœlonej w umowie

war toœci. Jednak ka¿de

T o w a r z y s t w o

Ubezpieczeniowe samo

ustala swoj¹ definicjê

szkody ca³kowitej.

Zwykle jest to 70 proc. wartoœci pojazdu bezpoœrednio

przed szkod¹ albo te¿ 70 proc. sumy ubezpieczenia.

Jeœli dojdzie do szkody ca³kowitej, posiadaczowi OC

ubezpieczyciel wyp³aci ró¿nicê miêdzy war toœci¹

samochodu przed i po szkodzie. Dodatkowe œrodki

w³aœciciel pojazdu mo¿e otrzymaæ ze sprzeda¿y

zniszczonego pojazdu. Zatem teoretycznie ³¹cznie

powinien otrzymaæ kwotê równ¹ wartoœci pojazdu sprzed

szkody.

Ubezpieczyciele chêtniej kwalifikuj¹ szkodê jako

ca³kowit¹. Decyduj¹ o tym liczby. Jeœli np. auto przed

wypadkiem warte by³o 35 000 z³, wrak po wypadku

wart jest 20 000 z³, natomiast naprawa to koszt

25 000 z³, ubezpieczyciel woli wyp³aciæ koszt

wraku czyli 15 000 z³. Rachunek jest wiêc

prosty.

Uwa¿ajmy równie¿ na to jak ubezpieczyciel

ustali wartoœæ auta przed szkod¹,

wartoœæ pozosta³oœci oraz koszty

naprawy. Jest to wa¿ne, bo TU lubi¹

zan i ¿aæ wa r t oœæ po j a zdów

u¿ywanych. Natomiast koszty

potencjalnej naprawy s¹ czêsto

z a w y ¿ a n e . S p r z y j a t o

mo¿liwoœci stwierdzenia

szkody ca³kowitej. Dlatego

czêsto szkoda ca³kowita

wcale nie oznacza, ¿e

powypadkowe auto nie

nadaje siê ju¿ do

niczego.

Co robiæ, jeœli nie zgadzamy siê z wycen¹ TU?

Ubezpieczyciel móg³ zani¿yæ wartoœæ auta, a zawy¿yæ

koszty naprawy. Jednak nasze auto mog³o byæ zadbane i

sprawne, i tym samy warte wiêcej. Warto próbowaæ

udowodniæ, ¿e wartoœæ pojazdu by³a wy¿sza. Mo¿emy

np. powo³aæ dodatkowego rzeczoznawcê. Pamiêtajmy

tak¿e, ¿e mamy prawo zleciæ naprawê w warsztacie,

który wystawi wy¿sz¹, faktyczn¹ cenê. Wówczas ubez-

pieczyciel powinien zwróciæ pieni¹dze za naprawê.

Zdarzy³ siê wypadek. Okazuje siê, ¿e zdaniem Towarzystwa Ubezpieczeniowego koszt naprawy auta
po wypadku przekracza jego wartoœæ sprzed zdarzenia i ubezpieczyciel orzeka szkodê ca³kowit¹.
Co jeœli ubezpieczyciel bezprawnie stwierdza tak¹ szkodê? Kiedy mo¿e mieæ to miejsce i co robiæ
w takiej sytuacji?

¯aneta Pilarska (Comperia.pl)
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Szkoda ca³kowita - nie daj
siê oszukaæ
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30-969 Kraków
ul. Ujastek 11
tel. 12 681 82 54
fax 12 681 81 64
www.transbud.com.pl
e-mail: bosch@transbud.com.pl

Transbud Nowa Huta S.A.

Diesel Centrum

Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciê¿arowych

pomp rzêdowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciœnienia cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld

SERWIS

NAPRAWY I DIAGNOSTYKA:

1 2 3

Stacja Demonta¿u Pojazdów

rozbite, skorodowane, niesprawne
wystawiamy zaœwiadczenia niezbêdne do wydzia³u komunikacji,

oraz dokumenty do wyrejestrowania pojazdu

sprzeda¿ u¿ywanych
czêœci samochodowych

z gwarancj¹!
opony nowe i u¿ywane

mo¿liwy monta¿
w naszym serwisie

SKUPUJEMY WSZYSTKIE POJAZDY!

Wadowice

Myœlenice

G³ogoczów 819

Kraków dysponujemy w³asnym transportem

tel. 12/ 273 07 25, tel. kom. 886 699 832, e-mail: demot@demot.pl
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http://www.harp.com.pl
http://www.transbud.com.pl
http://www.demot.pl
http://www.reklama.kdk.pl
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SPECJALIZACJA ZAK£ADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleœna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Wêgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrz¹du

- Remonty zawieszenia
- Naprawa uk³adów hamulcowych
- Bie¿¹ce naprawy

- Wymiana sprzêgie³

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PE£NY ZAKRES US£UG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

tel.: 12 4 119 119
ul. Liryczna 5, 31-480 Kraków

www.DNAauto.eu www.diagnostyka.com

Stacja Kontroli
Pojazdów

Stacja Kontroli
Pojazdów

WULKANIZACJA - WYMIANA OPON

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czy¿ówka 35A
(Rondo Mateczny- przed³u¿enie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

TRANSPORT SAMOCHODÓW, MOTOCYKLI, £ODZI
TRANSPORT URZ¥DZEÑ BUDOWLANYCH

POLSKA - UNIA EUROPEJSKA

JAN HOL

POMOC DROGOWA

tel. 781 777 666, 783 777 666

www.janhol.pl
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IMPORTER
CZÊŒCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIÊ¯AROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WID£OWE

CER MOTOR KRAKÓW

653 00 21 650 57 10
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZÊŒCI
DO TURBIN

http://www.p2000.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
http://www.cermotor.com.pl
http://www.diagnostyka.com
http://www.janhol.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.felgi-naprawa.krakow.pl
http://www.reklama.kdk.pl
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AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.plopony zakupione w naszej firmie
wymieniamy i wywa¿amy GRATIS

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00

Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachoñskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZÊŒCI - AKCESORIA

ul. Kobierzyñska 112A

biuro@andy-car.pl, www.andy-car.pl

30-382 Kraków,

tel.: 668 830 824car
Centrum Obs³ugi Samochodów

- przegl¹dy okresowe (GVO) -
- mechanika w pe³nym zakresie -

- obs³uga i naprawa klimatyzacji -
- monta¿ i naprawa instalacji gazowych LPG

wymiana olejów, filtrów
i p³ynów diagnostyka

komputerowa wymiana
opon

Naprawiamy wszystkie marki
samochodów (Europa, Azja, USA)

ul. Cechowa 36 (Kurdwanów)
tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

Wszystko dla Twojego uk³adu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS

konkurencyjne cenyblacharstwo - lakiernictwo - elektryka - diagnostyka
WULKANIZACJA - NAPRAWA I GEOMETRIA ZAWIESZEÑ

ZBIE¯NOŒÆ KOMPUTEROWA
MECHANIKA
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http://www.cbc.com.pl
http://www.fhumaripol.pl
http://www.alucar.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.andy-car.pl
http://www.fijalkow.pl
http://www.reklama.kdk.pl


TEST Suzuki Burgman 125

Baba po Garach test
Suzuki Burgman 125

[pierwsze wra¿enie]

[prowadzenie]

Model Suzuki Burgman kojarzy siê g³ównie z kultowym, wielkim

niczym wieloryb Maxi-Skuterem o pojemnoœci 650ccm.

Natomiast marka Suzuki w swojej ofercie ma równie¿ „125tkê”,

która bardziej przypomina zwinn¹ orkê ni¿ dostojnego wieloryba.

Widz¹c z daleka ten model ciê¿ko jest odgadn¹æ, jakiej jest

pojemnoœci. Czy to 250tka... a mo¿e 400tka? Wszystko przez

obszern¹ kanapê, która wielkoœci¹ przywodzi na myœl t¹ z

Intrudera C1800, a nie standardow¹ stosowan¹ w wiêkszoœci

„125tek”. A to za spraw¹ tego, ¿e in¿ynierowie Suzuki

wykorzystali nadwozie Burgman'a

200 i po prostu zainstalowali w nim

mniejszy silnik.

Dziêki szerokiemu siedzisku chêtnie

bêdziemy nawijaæ kolejne kilometry.

Ja w ci¹gu trzech dni przejecha³am

ponad 900km i przyznam szczerze

nie odczu³am wcale tego dystansu.

Du¿a zas³uga w tym tak¿e wysokiej

szyby standardowo montowanej w

tym skuterze. Dziêki temu siadaj¹c

za sterami „Ma³ego” Burgman'a

mo¿emy siê po prostu zrelaksowaæ

ciesz¹c siê kolejnymi piêknymi

widokami rozci¹gaj¹cymi siê przed

nami. Oczywiœcie, jak na Burgman'a

przysta³o znajdziemy w nim wiele

schowków, które pomieszcz¹

d r o b i a z g i t y p u o k u l a r y

przeciws³oneczne, ma³¹ butelkê

wody, aparat, nawigacjê..., co tylko

dusza zapragnie. W jednym ze

schowków znajdziemy tak¿e gniazdko

12V, dziêki któremu spokojnie

bêdziemy mogli pod³adowaæ telefon

czy aparat, gdyby pad³a nam bateria.

Natomiast pod siod³em znajduje siê

gigantyczny (jak na t¹ klasê skutera)

podœwietlany schowek - licz¹cy a¿ 41 litrów! Zmieszcz¹ siê w nim

niema³e zakupy, a gdybyœmy zapragnêli zwiedziæ np. Starówkê to

mo¿emy schowaæ tam dwa kaski integralne. I przyznam

szczerze, ¿e w³aœnie ten skuter sprawi siê idealnie na

weekendowe wycieczki! Pomimo ¿e jest reklamowany jako

komfortowy skuter miejski to ten komfort zachêca do

wyruszenia gdzieœ dalej, a nie tylko krêcenia siê po

zat³oczonych ulicach miasta. W których notabene daje

sobie radê lepiej, ni¿ dobrze (pomimo swojego

szerokiego kuperka przypominaj¹cego bardziej kr¹g³oœci

sióstr Kardashian, ni¿ smuk³¹ sylwetkê Anji Rubik).

Krêc¹c siê pomiêdzy samochodami stoj¹cymi w korku

docenimy nisko umieszczone siod³o i do tego pod³ogê

wyprofilowan¹ w taki sposób, ¿e gdy bêdziemy chcieli siê

zatrzymaæ pewnie ustawimy obydwie stopy na ziemi

niezale¿nie od naszego wzrostu. W hamowaniu pomog¹

nam dwie tarcze 240mm (ta z przodu z zaciskami

dwut³oczkowymi, a ta z ty³u z zaciskiem jedno-

t³oczkowym), a ca³oœæ dope³ni system ABS dziêki czemu

ka¿de hamowanie bêdzie bardzo stabilne niezale¿nie

czy na nawierzchni suchej czy mokrej.

Natomiast 12KM silnik sprawi, ¿e wybieraj¹c siê gdzieœ

dalej spokojnie bêdziemy mogli podró¿owaæ tzw.

prêdkoœci¹ „cruiserow¹” 100-110km/h. Choæ przy

ma³ym samozaparciu mo¿emy osi¹gn¹æ zawrotne

130km/h. W mieœcie natomiast niemile mo¿e nas

zaskoczyæ reakcja skutera na

dodawanie gazu, gdy startujemy

spod œwiate³, a za nami stoi „stado”

rozwœcieczonych kierowców samo-

chodów marz¹cych by znaleŸæ siê ju¿

w domu. Skuter reaguje na ruch

manetk¹ po d³uuu¿szej sekundzie...

Co mo¿e spowodowaæ, ¿e gdy siê

zagapimy za sob¹ us³yszymy koncert

klaksonów. Natomiast, co cieszy i to

bardzo, to spalanie 2,56-3l/100km!!

A przyznam szczerze, ¿e skutera w

teœcie nie oszczêdza³am, bo

towarzyszy³ mi m.in. Intruder C1800

oraz BMW R 1200GS, wiêc za ka¿dym

razem „Ma³y” Burgaman musia³

dawaæ z siebie 100%. Zwa¿ywszy, ¿e

zbiornik paliwa ma 10,5 litra mo¿emy

spokojnie zapomnieæ przez ponad

300km o jakiejkolwiek stacji

benzynowej. Zamiast tego lepiej

wybraæ kawiarenkê b¹dŸ tawernê z

ogródkiem, aby ukradkiem spogl¹daæ

na Burgman'a, który dziêki swojemu

designowi sprawi, ¿e na naszej

twarzy pojawi siê uœmiech. Z

pewnoœci¹ znajd¹ siê sceptycy,

którzy bêd¹ krytykowaæ klasyczn¹

liniê tego skutera, lecz trzeba

o tym , ¿e nie ka¿dy szuka

statku kosmicznego z tysi¹cem kolorowych œwiate³ek,

radiem czy innymi gad¿etami, aby zab³ysn¹æ choæ przez

chwilê pod dyskotek¹.

W ci¹gu ostatnich 13 lat zosta³o sprzedanych ponad

100 000 egzemplarzy Suzuki Burgmana 125. I wcale

nie jestem zdziwiona tym faktem, gdy¿ jest to skuter

uniwersalny. W ci¹gu tygodnia okie³zna korki, a w sobotê

i niedzielê pozwoli cieszyæ siê nam weekendowymi

wycieczkami. I wcale nie potrzebujemy do kierowania

nim prawa jazdy kat. A!! W zesz³ym roku zosta³y

zmienione przepisy i osoby maj¹ce prawko na

samochód mog¹ wskoczyæ na jednoœlad w³aœnie o

pojemnoœci 125! Dlatego jeœli szukasz uniwersalnego

skutera... Burgman 125 bêdzie jednym z ciekawszych

wyborów.

Cena modelu z ABS: 19 500z³ (bez ABSu 17 500z³)

[silnik]

[podsumowanie]

pamiêtaæ

„Tylko nie mów do mnie Ma³y!”

Weronika Kwapisz (weronikakwapisz.natemat.pl)
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ekologia
w motoryzacji

Dodatek wspó³finansowany
ze œrodków Wojewódzkiego
Funduszu Ochrony Œrodowiska
i Gospodarki Wodnej
w Krakowie
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Projekt rozbudowy linii tramwajowej
w P³aszowie

Anna Dominiak
Wizualizacje: POLIMEX-ENGINEERING Sp. z o.o.



Ju¿ nied³ugo dojazd komunikacj¹ miejsk¹ z przedmieœæ Krakowa do centrum miasta
bêdzie du¿o ³atwiejszy. Stanie siê tak dziêki nowemu odcinkowi linii tramwajowej
³¹cz¹cej ju¿ istniej¹ce nitki Krakowskiego Szybkiego Tramwaju. Przedsiêwziêcie,
wspó³finansowane przez Uniê Europejsk¹, ma na celu przede wszystkim zwiêkszenie
udzia³u przyjaznego œrodowisku transportu publicznego w obs³udze mieszkañców
Grodu Kraka.
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Projekt pn. „Rozbudowa linii tramwajowej KST etap II B wraz z uk³adem drogowym (ul. Lipska–ul. Wielicka) w Krakowie”
wspó³finansowany przez Uniê Europejsk¹ ze œrodków Funduszu Spójnoœci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Œrodowisko.



2. budowê, rozbudowê i przebudowê niezbêdnej infra-
struktury drogowej i technicznej wynikaj¹cej z budowy
nowego odcinka trasy tramwajowej, w zakres której
wchodzi:
- przebudowa skrzy¿owania ulic: Saska-Lipska-Kukliñ-
skiego,
- rozbudowa ulicy Saskiej,
- budowa drogi serwisowej 1 wzd³u¿ ulicy Saskiej wraz z
budow¹ kontrapasa dla rowerów,
- budowa odcinka ulicy Gromadzkiej,
- rozbudowa ulicy ¯o³nierskiej,
- budowa rampy pieszo – rowerowej,
- budowa obiektów in¿ynierskich, w tym estakady sk³a-
daj¹cej siê z estakady g³ównej nad torami PKP oraz
estakady (wiaduktu) nad wêz³em ulic,
- budowa zbiornika retencyjnego i przepompowni wód
deszczowych,
- budowa podstacji trakcyjnej z instalacjami technolo-
gicznymi i wewnêtrznymi: elektryczn¹, wodoci¹gow¹,
ogrzewania i wentylacji mechanicznej,
- rozbudowa ul.Prokocimskiej wraz z drog¹ serwisow¹ 2,
- budowa drogi dojazdowej do zbiornika retencyjnego,
- przebudowa skrzy¿owania ulicy Wielickiej z ulic¹ Pro-
kocimsk¹,
ponadto:
- realizacja oœwietlenia, sygnalizacji œwietlnej, trakcji
tramwajowej, systemu sterowania obszarowego i infor-
macji pasa¿erskiej,
- budowa ekranów akustycznych,
- przebudowa sieci uzbrojenia terenu: kanalizacji ogól-
nosp³awnej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji
deszczowej, technologicznych kana³ów prze³azowych,
- rozbiórka budynków gospodarczych,
3. budowê przed³u¿enia œcie¿ki rowerowej od miejsca
w³¹czenia nowej trasy tramwajowej w istniej¹ce
torowisko w ulicy Wielickiej do skrzy¿owania z ulic¹
Wodn¹.
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Na czym polega inwestycja?

Korzyœci, których mo¿na siê spodziewaæ

Szczegó³y przedsiêwziêcia

Przedsiêwziêcie zlokalizowane w P³aszowie, bêd¹cym czêœci¹
dzielnicy Podgórze, obejmie budowê torowiska tramwajowego,
domykaj¹cego liniê Krakowskiego Szybkiego Tramwaju na
odcinku od skrzy¿owania ulic Saska-Lipska-Kukliñskiego do
po³¹czenia z ulic¹ Wielick¹ na szlaku miêdzy przystankami
Kabel i Dworcowa. Oprócz tego powstan¹ wêz³y rozjazdowe na
po³¹czeniu z istniej¹cymi liniami na pocz¹tku i koñcu odcinka
oraz estakada nad torami kolejowymi umo¿liwiaj¹ca przejœcie
przez teren kolejowy w rejonie stacji Kraków P³aszów,. Na wêŸle
Lipska-Saska planowana linia po³¹czy siê z lini¹ Rondo
Grzegórzeckie – pêtla Ma³y P³aszów, natomiast w ulicy Wielickiej
nast¹pi w³¹czenie do istniej¹cego torowiska.

Przedsiêwziêcie z ca³¹ pewnoœci¹ przyczyni siê do podniesienia
efektywnoœci organizacji transportu w zakresie po³¹czenia
centrum miasta z przedmieœciami. Dodatkowo pod³¹czenie
nowego odcinka do systemu sterowania ruchem,
zaprogramowanego z uwzglêdnieniem prior ytetu dla
komunikacji zbiorowej, skróci czas dojazdu do centrum miasta.
Ma to naprawdê niebagatelne znaczenie jeœli weŸmiemy pod
uwagê koszt jednej godziny traconej na dotarcie do pracy. Dziêki
planowanej inwestycji, pasa¿erowie korzystaj¹cy z transportu
publicznego zamiast z prywatnego samochodu bêd¹ mogli
zaoszczêdziæ naprawdê sporo cennego czasu. Poza tym
rozbudowa sieci tramwajowej poprawi obs³ugê komunikacj¹
zbiorow¹ osiedli mieszkaniowych i zak³adów pracy w Krakowie
P³aszowie. Oprócz tego, odci¹¿ony zostanie jeden z g³ównych
szlaków komunikacji tramwajowej.

Inwestycja obejmie nastêpuj¹ce dzia³ania:
1. rozbudowê linii tramwajowej KST wraz z peronami tramwa-
jowymi o nawierzchni dopuszczaj¹cej zbiorow¹ komunikacjê
autobusow¹ oraz przejazd pojazdów uprzywilejowanych,
polegaj¹c¹ na budowie nowego odcinka trasy tramwajowej
biegn¹cej od skrzy¿owania ulic: Saska-Lipska-Kukliñskiego do
ulicy Wielickiej,



B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

25

MPK SA w Krakowie
kupuje autobusy
elektryczne

Krakowski przewoŸnik od wielu lat stara siê zapewniæ mieszkañcom miasta oraz turystom komfortow¹
i bezpieczn¹ podró¿ tramwajami i autobusami. Kupowane pojazdy spe³niaj¹ najwy¿sze europejskie
normy zwi¹zane z ochron¹ œrodowiska. Ta troska o œrodowisko jest obecnie jednym z najwa¿niejszych
elementów prowadzonej przez MPK SA wymiany taboru. To dlatego krakowski przewoŸnik og³osi³
przetarg na zakup nowych autobusów elektrycznych.

Marek Gancarczyk

Jeszcze w tym roku MPK SA zamierza podpisaæ umowê na dostawê piêciu takich

pojazdów. Przetarg zosta³ og³oszony w kwietniu 2015 roku. Zwyciêska firma bêdzie mia³a

osiem miesiêcy od podpisania umowy na realizacjê kontraktu. Elektryczne pojazdy bêd¹

mia³y ok. 8 metrów d³ugoœci i bêd¹ niskopod³ogowe. Komfort podró¿y zapewni m.in.

klimatyzacja i niezwykle cicha praca silnika. W wyposa¿eniu znajdzie siê tak¿e system

informacji pasa¿erskiej oraz monitoring. Co istotne, baterie elektryczne autobusów

bêdzie mo¿na ³adowaæ bezpoœrednio z sieci trakcyjnej - dziêki pantografowi

zamontowanemu na dachu ka¿dego z nowych pojazdów. Stacja, na której to ³adowanie

bêdzie siê odbywaæ zosta³a przygotowana w czerwcu 2014 roku. Znajduje siê w centrum

miasta przy ul. Pawiej. Dziêki takiemu rozwi¹zaniu autobusy nie bêd¹ musia³y zje¿d¿aæ

do zajezdni, aby tam baterie mog³y zostaæ na³adowane. Wystarczy, ¿e kierowca miêdzy

kursami podjedzie na stacjê, podniesie zamontowany na dachu pantograf i przez

kilkanaœcie, czy kilkadziesi¹t minut umo¿liwi do³adowanie baterii.

Warto pamiêtaæ, ¿e elektryczne autobusy s¹ ju¿ doskonale znane krakowianom.

Przewo¿¹ bowiem pasa¿erów ju¿ od ponad roku. Dok³adnie 29 kwietnia 2014 roku trzy

takie w³aœnie pojazdy po raz pierwszy wyjecha³y na liniê nr 154 ³¹cz¹c¹ œcis³e centrum

miasta z Bia³ym Pr¹dnikiem, jedn¹ z dzielnic Krakowa. Od tej pory nieprzerwanie kursuj¹

w ramach prowadzonych przez MPK SA testów. Decyzja o uruchomieniu w Krakowie linii

autobusowej obs³ugiwanej przez autobusy wyposa¿one w silniki elektryczne wynika³a

oczywiœcie z troski o œrodowisko i czyste powietrze. Pojazdy nie wytwarzaj¹

zanieczyszczeñ. Jednoczeœnie zapewniaj¹ wysoki komfort przejazdu.



Volvo XC90 Twin Engine T8
– luksusowy SUV z technologi¹ plug-in

samochodu zasilanego jedynie pr¹dem wynosi do 40

km. Dziêki systemowi odzyskiwania energii podczas

hamowania ten tryb najlepiej sprawdza siê podczas

jazdy miejskiej. Jeœli kierowca chce dynamicznie

pr zyspieszyæ, si lnik benzynowy w³¹czy siê

automatycznie.

Power – jest to tryb ³¹cz¹cy moc silnika spalinowego i

elektrycznej jednostki napêdowej. Jednostka spalinowa

jest ca³y czas w³¹czona, a podczas dynamicznego

przyspieszania jest dodatkowo wspomagana silnikiem

elektrycznym.

AWD – ten tryb zapewnia sta³y napêd na wszystkie ko³a.

G³ówn¹ zalet¹ rêcznego wyboru trybu AWD jest to, ¿e

kierowca mo¿e w³¹czyæ go wtedy, gdy tego potrzebuje.

Kiedy napêd AWD pozostaje wy³¹czony, samochód jest

bardziej oszczêdny.

Save – jeœli akumulator jest na³adowany, tryb ten

pozwala zachowaæ zapas energii elektrycznej na

póŸniej. Jeœli jest on za niski, samochód do³aduje go do

odpowiedniego poziomu. Dziêki temu mo¿emy w trasie

pod³adowaæ bateriê, by bez spalin pokonaæ zat³oczone

centrum miasta.
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XC90 jest pierwszym samochodem Volvo, który od samego pocz¹tku by³ projektowany z myœl¹
o napêdzie elektrycznym. Dziêki temu wersja Twin Engine T8 dysponuje wewn¹trz ogromn¹
przestrzeni¹. To niemal piêciometrowe auto o luksusowym wnêtrzu emituje mniej spalin ni¿ ma³e
auta hybrydowe.

Zdjêcia: Volvo Press

Samochody hybrydowe s¹ czêsto kompromisem pomiêdzy tym

co ekologiczne, a tym co wygodne. W trakcie projektowania

XC90 T8 nie by³o mowy o jakichkolwiek ustêpstwach. Nowe

Volvo, zaprojektowane na platformie podwoziowej SPA, jest

przestrzennym siedmioosobowym SUV-em o ³¹cznej mocy ok.

400 KM i momencie obrotowym 640 Nm,

. Dziêki temu samochód bêdzie

móg³ przyspieszyæ do setki w ok. 6 sekund. Jednoczeœnie auto

emituje tylko 59g CO /km, a jego minimalne spalanie wynosi

ok. 2,5l/100 km. Dzia³ania szwedzkiej marki od lat maj¹ na celu

tworzenie komfortowych samochodów przy jednoczesnej

dba³oœci o œrodowisko naturalne i zapewnieniu maksymalnego

bezpieczeñstwa na drogach.

XC90 T8 mo¿e mieæ bardzo zró¿nicowany charakter prowa-

dzenia. Do wyboru mamy piêæ ró¿nych trybów jazdy:

Hybrid – jest to tryb domyœlny, który najlepiej nadaje siê do

codziennej jazdy. Pojazd na zmianê korzysta z silnika

benzynowego oraz napêdu elektrycznego. Tryb ten zapewnia

mo¿liwie najni¿sze spalanie.

Pure electric – w tym trybie samochód korzysta wy³¹cznie z

silnika elektrycznego, który napêdza tyln¹ oœ. Zasiêg

czyli tyle ile w

najwiêkszych silnikach typu V8

Samochód na ka¿d¹ potrzebê

2



hamowania czêœciowo korzysta z technologii brake-by-

wire, która odzyskuje energiê powsta³¹ podczas hamo-

wania i zamienia j¹ na energiê elektryczn¹.

Unikalny system ch³odzenia i klimatyzacji – system

ch³odzenia sk³ada siê z dwóch dodatkowych obwodów.

Pierwszy ch³odzi zespó³ CISG oraz napêd elektryczny na

tylnej osi, natomiast drugi sch³adza akumulator.

Wczeœniejsze przygotowanie – kierowcy mog¹ zdalnie

przygotowaæ samochód do jazdy przy pomocy aplikacji

Volvo On Call. Co wa¿ne, mo¿na to zrobiæ równie¿ w

trakcie ³adowania auta, dziêki temu akumulator przy star-

cie pojazdu bêdzie nadal w pe³ni na³adowany, pomimo

wczeœniejszego sch³odzenia lub nagrzania kabiny.

Standardowa jazda XC90 odbywa siê w trybie hybry-

dowym. Wykorzystywany jest wówczas zarówno dwu-

litrowy, czterocylindrowy silnik benzynowy Drive-E wypo-

sa¿ony w turbodo³adowanie, który napêdza przednie

ko³a, jak i silnik elektryczny o mocy 80 KM (60 kW),

odpowiedzialny za napêd kó³ tylnych.

Wraz z przyciœniêciem specjalnego w³¹cznika kierowca

bêdzie móg³ prze³¹czyæ siê na tryb miejski – napêdzany w

pe³ni elektrycznie, cichy i nie emituj¹cy spalin. Kiedy

natomiast potrzebowaæ bêdziemy wiêkszej mocy,

mo¿liwy jest szybki powrót do trybu ³¹cz¹cego silnik

benzynowy i napêd elektryczny. W tym trybie siedmio-

osobowy SUV bêdzie móg³ przyspieszyæ do „setki” w

oko³o 6 sekund.

Oprócz silnika Twin Engine o oznakowaniu T8 w ofercie

XC90 dostêpne s¹ tak¿e inne jednostki. SUV mo¿e byæ

wyposa¿ony w turbodiesel z gamy silników D5 AWD,

posiadaj¹cy: 225 KM, 470 Nm i spalaj¹cy ok. 6 l/100

km. Kolejny do wyboru, to czterocylindrowy silnik Diesel

D4, który generuje 190 KM mocy oraz 400 Nm momentu

obrotowego ze œredni¹ spalania ok. 5 l/100 km.

W ofercie znalaz³y siê równie¿ dwa silniki benzynowe.

Pierwszym jest silnik T6, który oferuje 320 KM i okr¹g³e

400 Nm maksymalnego momentu obrotowego. Drugi to

T5 –254 KM i 350 Nm.

Ceny modelu XC90 Twin Engine T8 w wersji dla piêciu

osób zaczynaj¹ siê od 344 700 PLN.

W mieœcie ekologicznie – w trasie dynamicznie

Pe³na gama jednostek silnika

27
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Skrojony pod hybrydê

Wiele funkcji zastosowanych w silniku T8 zosta³o

specjalnie zoptymalizowanych pod k¹tem technologii

hybrydowej. Oto g³ówne elementy:

Silnik Drive-E – pod mask¹ XC90 T8 znajduje siê

zmodyfikowana wersja 4-cylindrowego silnika

benzynowego Drive-E. Ta jednostka napêdowa zosta³a

znacznie ulepszona, jej moc wynosi 318 KM a moment

obrotowy 400 Nm. Docelowo silniki Drive-E bêd¹

napêdza³y wszystkie modele marki Volvo.

Automatyczna skrzynia biegów – do wersji hybrydowej

dostosowana zosta³a równie¿ 8-biegowa automatyczna

skrzynia biegów. Jest sterowana ca³kowicie elektro-

nicznie („shift by wire”). Kierowca wybiera biegi

dŸwigni¹, wykonan¹ ze szwedzkiego kryszta³u.

CISG – jest to zintegrowane urz¹dzenie pe³ni¹ce

zarówno rolê rozrusznika, jak i alternatora. Zamon-

towany pomiêdzy silnikiem a skrzyni¹ biegów, pe³ni

bardzo wa¿n¹ rolê. Jest to potê¿ny 34-kilowatowy

rozrusznik, który pozwala na p³ynne przejœcie z trybu

elektrycznego do spalinowego. Dziêki temu oba te

napêdy dzia³aj¹ spójnie. CISG jest równie¿ generatorem

elektrycznym o du¿ej mocy.

Akumulator – w XC90 T8 (270V-400V) zasila jednostkê

elektryczn¹ o mocy 65 kW. Wielu producentów od lat

zmaga siê z problemem po³¹czenia du¿ego rozmiaru

akumulatora z przestronnym luksusowym wnêtrzem

samochodu. W nowym XC90, opartym na architekturze

SPA, wkomponowanie akumulatorów i silnika

elektrycznego w nadwozie odby³o siê bez zmniejszenia

przestrzeni pasa¿erskiej czy ³adunkowej pojazdu.

Ponadto rozmieszczenie akumulatora daje samocho-

dowi niski i centralny œrodek ciê¿koœci.

Tylny elektryczny napêd – silnik elektryczny znajduje siê

na tylnej osi i napêdza ko³a w trybach electric oraz

power. Generuje moc 82 KM i osi¹ga maksymalny

moment obrotowy o wartoœci 240 Nm. Umieszczenie

napêdu na tylnej osi jest bardzo istotne, poniewa¿

umo¿liwi³o zamontowanie wiêkszego silnika spalino-

wego z przodu pojazdu. Pozwala to równie¿ na znacznie

bardziej wydajn¹ jazdê w trybie AWD – ka¿da oœ posiada

swój w³asny, odrêbny napêd.

Dwustopniowy system hamowania – mieszany system
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czerwona barwa. Karen pow¹cha³a go. Wydziela³ siln¹
woñ kadzid³a: mirry, kopalu, storaksu i Bóg wie czego
jeszcze. Zna³a j¹ z koœcio³a. Substancja kruszy³a siê
odrobinê i na pewno nie by³o mo¿liwe zdjêcie z niej
odcisków palców, ale i tak by³a warta zbadania. Karen
wyjê³a z kieszeni torebkê na dowody, wrzuci³a do niej
kr¹¿ek i zamknê³a. Do osobnego woreczka w³o¿y³a kilka
ptaszków, a gdy je zbiera³a, dostrzeg³a coœ nowego.
Czy¿by martwe osy? I ma³a jaszczurka? One tak¿e trafi³y
do torebek. By³o coœ jeszcze: szczurze ³apki. Uciête, roz-
rzucone wokó³ ptaków. Przypomnia³y jej siê stopy kretów
w muzeum w Boscastle. Hamuj¹c odruch wymiotny,
Karen przykucnê³a i zaczê³a ostro¿nie zbieraæ z pod³ogi
dowody.
– Pani myœli, ¿e to jest miejsce zbrodni, prawda? –
powtórzy³ Glover. – To dlatego te wszystkie woreczki.
Nie odpowiedzia³a. Teraz, gdy jej nos znalaz³ siê bli¿ej
pod³ogi, smród wyda³ jej siê jeszcze bardziej intensywny.
Nagle pojê³a, ¿e jego Ÿród³o znajduje siê pod dywanem.
Pod deskami.
Wsta³a nagle i jednym szarpniêciem odsunê³a dywan.
Fetor buchn¹³ ze zdwojon¹ moc¹. W œwietle latarki widaæ
by³o, ¿e niektóre deski zosta³y niedawno usuniête, a
nastêpnie na powrót – i dosyæ niedbale – przybite. Pod
nimi musia³a siê znajdowaæ wolna przestrzeñ miêdzy
belkami.
– Proszê mi pomóc – powiedzia³a, wskazuj¹c na ³om,
który Glover trzyma³ w rêkach. – Musimy zerwaæ te
deski.
Widaæ by³o, ¿e mê¿czyzna nie ma na to najmniej-
szej ochoty, ale zmusi³ siê. Stêkaj¹c i sapi¹c,
zacz¹³ demontowaæ pod³ogê. Jako pierwsze
oczom Karen ukaza³y siê nogi: go³e stopy i
golenie, szare i martwe, lekko napoczête przez
szczury. Cia³o musia³o tu le¿eæ od kilku dni.
Kolejne deski unios³y siê, ods³aniaj¹c korpus:
m³oda kobieta, naga, usmarowana krwi¹.
Glover z trudem prze³kn¹³œlinê.
– O kurwa. Niech pani spojrzy na rêce!
D³onie i ramiona nosi³y liczne œlady uk¹szeñ.
Brakowa³o dwóch palców. Rozerwane tkanki su-
gerowa³y, ¿e byæ mo¿e zosta³y… odgryzione?

Karen zna³a ten fetor,
fetor rozk³adaj¹cego siê
cia³a ssaka, prawdopo-
dobnie cz³owieka. Czu³a
go wystarczaj¹co czê-
sto, by pamiêtaæ: mdl¹-

cy, gryz¹cy, dusz¹cy, ale zawieraj¹cy jakby nutê s³odyczy. Tym
razem jednak coœ mu towarzyszy³o, coœ jakby… koœcielnego.
Aromat kadzid³a?
Blask latarki omiót³ mroczne wnêtrze tylko raz i to wystarczy³o
Karen, by stwierdziæ, ¿e nikogo tam nie ma. Dywan na nagich
deskach, czerwone mazy na szarych œcianach pozbawionych
tapety. Wesz³a do œrodka, ¿eby przyjrzeæ im siê z bliska. Niemal
na pewno farba, pomyœla³a. Jakby ktoœ zacz¹³ malowanie i nagle
siê rozmyœli³. Czy¿by próbowano odnowiæ mieszkanie Crowleya?
Ów ró¿owy pokój? A jeœli tak, to dlaczego przerwano pracê?
Coœ chrupnê³o pod jej butami. Spojrza³a w dó³. Stanê³a na
ma³ym, martwym ptaku. Pod³oga w tym miejscu by³a nimi
usiana. Nie brakowa³o te¿ luŸnych piór. Oni naprawdê próbowali
odtworzyæ rytua³y Crowleya!
– Kurwa, co to jest? – zawo³a³ Glover. – Szpaki? Wróble? A to…
Co tu jest grane?!
– Czarna magia. Mniej wiêcej sto lat temu to mieszkanie nale¿a-
³o do s³ynnego satanisty, Aleistera Crowleya. Mia³ on zwyczaj
karmiæ koœciotrupa ma³ymi ptaszkami. A teraz ktoœ próbuje go
naœladowaæ.
W koñcu mia³a dowód. Ktoœ tu by³, ca³kiem niedawno, a tym
kimœ z pewnoœci¹ by³ Rothley. Ale sk¹d ten fetor? Gdzie jest jego
Ÿród³o? Mia³a wra¿enie, ¿e czuæ go w ca³ym pokoju, nie umia³a
stwierdziæ, sk¹d siê wydobywa. Mo¿e gdzieœ w œcianie zdech³
szczur?
I znowu przypomnia³a sobie s³owa Rymana: „Niektórzy mówi¹,
¿e rytua³ Abramelina mo¿na odprawiæ z powodzeniem jedynie
pod warunkiem, ¿e w ofierze z³o¿onych zostanie kilka osób,
czego kulminacj¹ bêdzie zamordowanie dziecka”.
Wzdrygnê³a siê. W krêgu œwiat³a znowu dostrzeg³a coœ osobli-
wego: gruby, czerwony dysk, podobny do kr¹¿ka hokejowego,
le¿a³ wœród martwych ptaków. Wyjê³a z kieszeni kurtki parê
lateksowych rêkawiczek i w³o¿y³a je z trzaskiem.
– Myœli pani, ¿e to miejsce zbrodni?
Ignoruj¹c nerwowe pytanie Glovera, przyklêknê³a, ¿eby
podnieœæ kr¹¿ek. By³ miêkki, organiczny. Kszta³tem i konsysten-
cj¹ przypomina³ kotlet mielony; dziwna by³a tylko ta purpurowo-
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CZAS WOLNY

Tom Knox
Skarb heretyków
Przygodowy thriller osadzony na sugestywnych, wype³nionych
tajemnicami terenach Egiptu i Kornwalii.
Gdy w jaskini na Saharze zostaj¹ odnalezione zw³oki s³ynnego
historyka, jego by³y student Ryan Harper postanawia, ¿e wyjaœni tê
sprawê. Jeœli wierzyæ plotkom, uczony odkry³ bezcenny tekst religijny,
przez stulecia obsesyjnie strze¿ony przez klan œwiêtych mê¿ów.
Tymczasem wœród dalekich wzgórz zachodniej Kornwalii odbywaj¹ siê
mroczne rytua³y, najwyraŸniej nawi¹zuj¹ce do egipskiej tradycji.
Pracuj¹c nad t¹ spraw¹, detektyw inspektor Karen Trevithick igra
z niebezpiecznymi si³ami i nara¿a ¿ycie osoby, któr¹ kocha najbardziej.
Z pomoc¹ m³odej Niemki Helen Fassbinder Ryan rozpoczyna wyœcig
z czasem, próbuj¹c odszyfrowaæ staro¿ytny tekst. Œcigany przez ludzi,
którzy pragn¹ wykorzystaæ prastar¹ tajemnicê do w³asnych,
niszczycielskich celów, Ryan jest coraz bli¿szy zdumiewaj¹cej prawdy,
która obna¿y najbardziej szokuj¹ce oszustwo w dziejach œwiata...

Liczba stron: Wydawnictwo:376, Rebis
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Po raz pierwszy widzê

zakrzywienie Ziemi, a

niebo nade mn¹ jest nieprzyjaŸnie czarne, ale jednoczeœnie

przepiêkne. W ci¹gu 15 sekund, gdy stojê na stopniach, staram

siê znaleŸæ optymaln¹ pozycjê. Jeszcze kilka centymetrów do

przodu i jestem gotów. Wiem, ¿e ca³y œwiat patrzy na mnie, a ja

chcia³bym, by móg³ zobaczyæ to, na co ja teraz patrzê. Przez radio

mówiê: „Czasami musisz wejœæ bardzo wysoko, ¿eby przekonaæ

siê, jak ma³y jesteœ. I amgoinghomenow”. Salutujê, robiê krok

do przodu i spadam…

To, co teraz siê dzieje, jest poza moj¹ kontrol¹. Ka¿dy skoczek

spadochronowy ma do czynienia z powietrzem – ¿ywio³em, nad

którym dziêki swoim umiejêtnoœciom potrafi podczas

swobodnego spadania zapanowaæ. Tu gdzie jestem jednak go

nie ma. W ci¹gu kolejnych 40 sekund nic nie mogê zrobiæ. Mogê

tylko czekaæ. Muszê trwaæ ze wzmo¿on¹ uwag¹ i zdaæ siê na to,

co nast¹pi, a w razie potrzeby muszê mo¿liwie szybko i

odpowiednio zareagowaæ. Nie wiem, co mnie czeka, bo nikt nie

ma doœwiadczenia w zakresie spadania z ponaddŸwiêkow¹

prêdkoœci¹. Wiem jedynie to, ¿e poruszam siê niewiarygodnie

szybko i muszê w zwi¹zku z tym piekielnie uwa¿aæ.

Spadaj¹c, nie mijam po drodze niczego. Nie ma ¿adnych

punktów orientacyjnych, które wskazywa³yby, jak szybko siê po-

ruszam. Powietrze wydaje niepowtarzalny odg³os – dziwne sy-

czenie. Nigdy w ¿yciu nie s³ysza³em czegoœ podobnego. Mo¿e to

he³m powoduje ten dŸwiêk. Pierwszych piêæ, szeœæ, mo¿e sie-

dem sekund po skoku utrzymujê siê w pozycji wyprostowanej –

stopami w dó³. Stopniowo przechylam siê do przodu. Prze¿y³em

to ju¿ przy skoku z 22 i póŸniej z 30 kilometrów. Wiem, co teraz

nast¹pi. Jeœli œrodek ciê¿koœci jest wysoko, mo¿e powêdrowaæ

jedynie w dó³. Inaczej siê nie da. Wiem, ¿e zanim tym razem bêdê

mia³ jakikolwiek wp³yw na moje spadanie potrwa to d³u¿ej. Przy

pierwszym skoku testowym z wysokoœci 22 kilometrów zanim

zrobi³em przewrót w przód minê³o szeœæ sekund. Lecisz wtedy

niemal na plecach, widzisz w oddali balon i kapsu³ê – twój jedyny

punkt odniesienia. Poza tym nie ma przecie¿ nic. Przy drugim

skoku, tym z wysokoœci 30 kilometrów, spadanie trwa³o ju¿ 15

sekund. Moje obroty staj¹ siê coraz szybsze, ciê¿ar 150 kilo-

gramów wymyka siê spod kontroli. Jesteœmy dziewiêæ kilo-

metrów wy¿ej ni¿ poprzednio, wiêc potrwa to jeszcze d³u¿ej.

Na wysokoœci 38 964,4 metra stwierdzamy, ¿e ju¿ wy-

starczy. Nawet jeœli 40 000 by³oby ³adn¹, okr¹g³¹ liczb¹.

Joe i ja zaczynamy egress-check, czyli przerabiamy

ostatni¹ ze wszystkich listê kontroln¹: 42 punkty dziel¹

mnie jeszcze od skoku. Punkt po punkcie Joe i ja odha-

czamy na liœcie: od regulacji ciœnienia w kombinezonie,

maksymalnego ogrzania d³oni i stóp przed wyjœciem na

zi¹b, w³¹czenia kamer na kombinezonie i w paczce na

piersiach, przez liczne kontrole wentyli i spadochronów,

a¿ do opuszczenia dodatkowego barwionego wizjera,

który ma chroniæ moje oczy przed ekstremalnym

promieniowaniem s³onecznym na tej wysokoœci.

Po nieskoñczonej liczbie sprawdzonych punktów

dopasowujê ciœnienie w kapsule do ciœnienia na

zewn¹trz, ¿eby w warunkach pró¿niowych mo¿na by³o

otworzyæ drzwi. Poniewa¿ kombinezon jest pod maksy-

malnym ciœnieniem, moja swoboda ruchów jest mniej-

sza o 50 procent. Ka¿dy ruch rêk¹ staje siê tortur¹.

Wiem jednak doskonale, ¿e jestem daleko powy¿ej tak

zwanej granicy Armstronga. Bez kombinezonu mia³bym

w ci¹gu 15 sekund pianê na ustach, a krew

zagotowa³aby siê we mnie. Natychmiast bym zgin¹³.

Wszystko przebiega wed³ug planu, ale gdy Joe daje mi

sygna³ otwarcia drzwi, to mimo wyrównania ciœnieñ nie

chc¹ siê rozszczelniæ. Próbujê d³oni¹ obj¹æ uchwyt,

którym mo¿na je otworzyæ mechanicznie, ale z powodu

ciœnienia w kombinezonie prawie nie mogê ruszaæ

palcami. Jestem ju¿ ca³y spocony, ale drzwi nagle

ustêpuj¹. Na ich górnej krawêdzi zaczyna topnieæ

lód. Musia³ siê utworzyæ wraz ze wzrostem

wysokoœci. Uruchamiam mój chestpack i

od³¹czam siê od tlenu na pok³adzie. Teraz mam

jego zapas jedynie na jakieœ dziesiêæ minut.

Kombinezon pod ciœnieniem zosta³ ju¿ od³¹czony

od wszystkich mo¿liwych systemów kabli. W naj-

wiêkszym napiêciu przesuwam siê na fotelu osta-

tni kawa³eczek naprzód. Odpinam pas bezpie-

czeñstwa i niewiarygodnie du¿ym wysi³kiem prze-

pycham 150-kilogramowe cia³o przez ma³y otwór

wyjœciowy ku nieprzyjaznej cz³owiekowi nicoœci.
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CZAS WOLNY

Felix Baumgartner
Szturmuj¹c niebo
Od zawsze uwielbia³ wyzwania. Kiedy kupi³ pierwszy rower, nie móg³
siê zadowoliæ zwyk³¹ przeja¿d¿k¹ - na swoim bmx-ie jeŸdzi³ wy³¹cznie
na tylnym kole. Jak wariat. Z czasem zacz¹³ przed sob¹ stawiaæ coraz
bardziej ryzykowne cele.
Nielegalny skok z najwy¿szego wówczas budynku na œwiecie w Kuala
Lumpur. Próba oddana z pomnika Chrystusa Odkupiciela w Rio
i kolejna przygoda, kiedy zdecydowa³ siê polecieæ w g³¹b ciemnej
jaskini Mamet w Chorwacji. Wszystko to by³o tylko preludium do
najwiêkszego z wyczynów: skoku z kosmosu, podczas którego
przekroczy³ prêdkoœæ dŸwiêku i znalaz³ siê na ustach ca³ego œwiata.
Felix Baumgartner - facet, dla którego nie ma rzeczy niemo¿liwych.
Czego doœwiadczy³, pêdz¹c na oœlep z wysokoœci blisko 39
kilometrów? Jak przez piêæ lat przygotowywa³ siê do Misji Stratos?
Co go napêdza³o?
Historia cz³owieka, który nie marnuje ani sekundy swojego ¿ycia.
Potê¿na dawka adrenaliny. Pozycja obowi¹zkowa dla ka¿dego
amatora mocnych wra¿eñ.

Liczba stron: Wydawnictwo:247, SNQ
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ksi¹¿ek, choæ uwa¿a³a, ¿e posiada po temu zbyt wysokie

kwalifikacje, bo ukoñczy³a studia literaturoznawcze.

Seminaria w wiêkszoœci j¹ nudzi³y, ¿a³owa³a, ¿e nie

pos³ucha³a rodziców i nie podjê³a studiów prawniczych.

Mimo wysokich kwalifikacji mo¿liwoœci awansu w

wydawnictwie okaza³y siê ograniczone. W czasie przerw

obiadowych zakrada³a siê do biur redaktorów, by czytaæ

rêkopisy. Pewnego dnia z zakurzonego stosu

nades³anych, choæ niezamówionych manuskryptów

wyci¹gnê³a dla zabicia nudy napisany na maszynie tekst

Henry’ego i zabra³a go z sob¹ do sto³ówki. Henry nada³

go bez s³owa komentarza jako przesy³kê ksi¹¿kow¹, by

zaoszczêdziæ na op³acie pocztowej. W tamtym czasie mu

siê nie przelewa³o.

Betty przeczyta³a jakieœ trzydzieœci stron, zapominaj¹c

ca³kiem o jedzeniu. Nastêpnie pogna³a na trzecie piêtro

do biura za³o¿yciela wydawnictwa Clausa Moreany’ego i

wyrwa³a go z po³udniowej drzemki. Cztery godziny

póŸniej Moreany osobiœcie zadzwoni³ do Henry’ego.

- Dzieñ dobry, nazywam siê Claus Moreany.

- Naprawdê? Mój Bo¿e.

- Napisa³ pan coœ cudownego. Coœ naprawdê prze-

cudownego. Czy sprzeda³ pan ju¿ prawa?

Nie sprzeda³. Pierwsza powieœæ, , rozesz³a

siê po ca³ym œwiecie w nak³adzie dziesiêciu milionów

egzemplarzy. Thriller, jak to siê ³adnie mówi, z

mnóstwem przemocy i niewielk¹ dawk¹ pokrzepienia.

By³a to historia pewnego autyka, który zostaje

policjantem, by dopaœæ mordercê swojej siostry.

Pierwsze sto tysiêcy egzemplarzy sprzedano w ci¹gu

zaledwie miesi¹ca - i pewnie te¿ przeczytano. Zyski

uchroni³y wydawnictwo przed bankructwem.

Osiem lat póŸniej Henry by³ ju¿ bestsellerowym

autorem t³umaczonym na dwadzieœcia jêzyków,

laureatem licznych nagród i diabli wiedz¹ czego

jeszcze. W wydawnictwie Moreany ukaza³o siê

piêæ jego bestsellerowych powieœci, wszystkie

doczeka³y siê ekranizacji, adaptacji scenicznych,

a tekst wykorzystywano nawet w

szkolnych programach nauczania. Sta³ siê

niemal klasyk¹. A Henry wci¹¿ by³ ¿onaty z

Marth¹.

Prócz Henry’ego jedynie Martha wiedzia³a, ¿e nie

napisa³ ani jednego s³owa tych powieœci.

Frank Ellis

Franka Ellisa

- Mogê coœ dla ciebie

zrobiæ?

- Rzuæ palenie - przy-

takn¹³ Henry.

Betty zaci¹gnê³a siê

dymem, po czym wyrzu-

ci³a papierosa.

- To bêdzie straszne.

- Owszem. To bêdzie straszne. Zadzwoniê do ciebie, gdy ju¿

bêdzie po wszystkim.

Wrzuci³a bieg.

- Jak ci idzie praca nad powieœci¹?

- Nied³ugo skoñczê.

Nachyli³ siê ku niej przez otwarte drzwi.

- Czy komukolwiek o nas mówi³aœ?

- Absolutnie nikomu - odpar³a.

- To moje dziecko, prawda? To znaczy: to pewne, ¿e siê urodzi?

- Tak. To twoje dziecko. Na pewno siê urodzi.

Podsunê³a mu lekko rozchylone usta do poca³unku. Niechêtnie

siê nachyli³, jej jêzyk wnikn¹³ do jego ust niby gruba, pozbawiona

gwintu œruba. Henry zamkn¹³ drzwi subaru. Ruszy³a leœn¹ drog¹

w kierunku szosy. Wiód³ za ni¹ wzrokiem, a¿ zupe³nie zniknê³a

mu z oczu. Rozdepta³ wci¹¿ tl¹cego siê w trawie, na wpó³

niedopalonego papierosa. Wierzy³ jej. Betty by go nie ok³ama³a,

brakowa³o jej wyobraŸni. By³a m³oda i wysportowana, urodziwa i

znacznie bardziej elegancka ni¿ Martha, mo¿e niezbyt rozs¹dna,

lecz niezmiernie praktyczna. A teraz zasz³a z nim w ci¹¿ê, test na

ojcostwo wydawa³ siê zbyteczny.

Ch³odny pragmatyzm Betty zaimponowa³ Henry’emu ju¿ przy

pierwszym spotkaniu. Bra³a to, co jej siê spodoba³o. By³a osob¹

pe³n¹ polotu, mia³a w¹skie stopy, piegi na pomarañczo-

kszta³tnych piersiach, zielone oczy i krêcone blond w³osy.

Tamtego dnia w³o¿y³a sukienkê z nadrukowanymi wizerunkami

zagro¿onych gatunków zwierz¹t.

Ich romans rozgorza³ podczas pierwszego spotkania. Henry nie

musia³ siê wysilaæ, udawaæ kogoœ innego, zabiegaæ o jej wzglê-

dy, nie musia³ - jak¿e czêsto - w ogóle nic robiæ, ona bowiem

uwa¿a³a go za geniusza. Zupe³nie jej nie przeszkadza³o, ¿e by³

¿onaty i nie chcia³ mieæ dzieci. Wrêcz przeciwnie. Wszystko by³o

jedynie kwesti¹ czasu. D³ugo czeka³a na kogoœ takiego jak on,

otwarcie to przyznawa³a. Jej zdaniem wiêkszoœci mê¿czyzn brak-

uje wielkoœci. Nie raczy³a jednak wyjaœniæ, co przez to rozumie.

Tymczasem Betty zosta³a redaktor naczeln¹ w domu

wydawniczym Moreany. Zaczyna³a od pracy w dziale dystrybucji k
dk
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CZAS WOLNY

Sascha Arango
Prawda i inne k³amstwa
Jaka jest granica miêdzy prawd¹ a k³amstwem? I do czego mo¿e
doprowadziæ poczucie winy, gdy samotnie musimy stawiæ mu czo³a?
Popularny pisarz, troskliwy m¹¿, hojny przyjaciel – wydaje siê, ¿e Henry
jest niezwykle mi³ym facetem. Prowadzi wygodne i przyjemne ¿ycie…
do czasu. Pewnego dnia kochanka oœwiadcza mu, ¿e jest w ci¹¿y.
Wygl¹da na to, ¿e to koniec ekscytuj¹cego podwójnego ¿ycia. Ale czy
na pewno? Przecie¿ ³atwiej by³oby pozbyæ siê kochanki. I Henry pope³nia
fatalny b³¹d…
Wkrótce policja depcze mu po piêtach, a skrzêtnie skrywana dot¹d
przesz³oœæ teraz zdaje siê go doganiaæ. By unikn¹æ odpowiedzialnoœci,
Henry obmyœla sprytny plan. Z zimn¹ krwi¹ balansuje pomiêdzy
k³amstwem i prawd¹, przy czym przypadek wydaje siê mu sprzyjaæ.
Jednak pêtla z wolna siê zaciska…

Liczba stron: Wydawnictwo:328, Sonia Draga
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Ksi¹¿ka dostêpna równie¿ jako audiobook

http://www.soniadraga.pl/produkt/1399/thriller-i-sensacja-prawda-i-inne-klamstwa.html
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Pb 95: benzyna bezo³owiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezo³owiowa 98; ON: olej napêdowy; LPG: gaz;

olej napêdowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95; FSD: FuelSave Diesel;
SP-95: Suprema; SP-98: Suprema 98 oktanowa;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napêdowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia rêczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzeda¿ butli z gazem p³ynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypo¿yczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezo³owiona Ultimate 98, UL-ON: olej napêdowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezo³owiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Us³ugi

S, O, K

S, K, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, R

S

S, K, R

S, MR

S, M, O, K

S, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruñ, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chy¿ne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, Al. Jana Paw³a II 37b, tel. 12 648 62 96

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstañców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiañska 290, tel. 12 264 93 15

Ksi¹¿ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepo³omice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy S¹cz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

S³omniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, ul. Lublañska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstañców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratys³awska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stoja³owskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiañska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R

S, K, G

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06

S, K, FF

S, M, O, K, N

S, K, FF

S, M, O, K, FF, R

S, K, FF,

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 349 276

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Kraków, ul. G³owackiego 56, tel. 12 425 60 02

Kraków, ul. Igo³omska 29b, tel. 515 025 150

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 881 288 803

Kraków, ul. Pr¹dnicka 32, tel. 570 369 639

Myœlenice, ul. Przemys³owa 4, tel. 533 929 793

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 691 729 208

G

S, G, R

S

MR, O

S

S, G

L
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G
E

N
D

A



B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
iero

w
có

w

R
E

K
L

A
M

Y
/

O
G

£
O

S
Z

E
N

IA

33

AKUMULATORY
sprzeda¿ - serwis

ul. Prandoty 6
(zak³ad przeniesiony z ul. Krowoderskiej 60)

czynne: pn.-pt.: 9.00 - 18.00, sob.: 9.00 - 13.00

/12/ 412 62 41
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j Kraków, Al. 29-go Listopada 166, tel. 608 77-64-05

Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalnoœæ samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZP£ATNY REGIONALNY MIESIÊCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

Redakcja

Reklama:

Zamawianie internetowego wydania gazety:

Wydawca:

Wszelkie prawa zastrze¿one.

:
31-159 Kraków,
Al. J. S³owackiego 17A
tel./fax (12) 632 09 32
e-mail: kdk@kdk.pl
Redaktor naczelny:
Robert Lorenc

Wyprodukowano w Polsce

Firma Us³ug Reklamowych "KATALOG"
31-159 Kraków, Aleja Juliusza S³owackiego 17A

"KATALOG dla kierowców" dzia³a w oparciu o przepisy
ustawy o prawie autorskim i "prawach pokrewnych" (Dz.U.
z dn. 23 lutego 1994 r. nr 24, poz. 83) oraz przyjête
zwyczaje edytorskie. Redakcja nie zwraca materia³ów nie
zamówionych, zastrzega sobie prawo skracania nades³a-
nych tekstów i nanoszenia w³asnych tytu³ów. Pisownia
artyku³ów zgodna z oryginaln¹. Za treœæ reklam i og³oszeñ
Wydawca nie ponosi odpowiedzialnoœci. Fotografie, znaki
graficzne firm oraz dane umieszczane s¹ na odpowie-
dzialnoœæ prezentowanego Reklamodawcy. Wydawca ma
prawo odmówiæ umieszczenia reklamy niezgodnej z prze-
pisami lub interesem Wydawcy.
wyd. A : KRAKÓW, numer zamkniêto: 28.05.2015

tel. (12) 632 09 32
tel. 609 370 869
e-mail: reklama@kdk.pl

e-mail: newsletter@katalogdlakierowcow.pl

Zdjêcia bazowe na pierwszej stronie: Artur £awnik
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ul. Niepo³omska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
WSZYSTKICH MAREK
mechanika, elektronika
sprzeda¿ oryginalnych czêœci
do Renault
remonty silników - benzyna,
diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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KRAKÓW, ul. REJTANA 6, tel. 12 656-04-64

Komputerowy

DO DREWNA I PRZEMYS£OWE

dobór

materia³y przygotowawcze,dodatki,akcesoria i narzêdzia lakiernicze,
kosmetyki samochodowe,spraye, nape³nianie lakierów w spraye

lakiery akrylowe -

LAKIERÓW SAMOCHODOWYCH

D Y NA

http://www.reklama.kdk.pl
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KRZYSIEK

OS. GRÊBA£ÓW, UL. GEODETÓW 18 B

tel./fax 12 686 13 78
kom. 505 269 716

500 272 822

SERWIS CZYNNY:
PN. - PT.: 8 - 17

DIESEL SERWIS
31-572 KRAKÓW ul. NIEPO£OMSKA 55

osobowych, ciê¿arowych
i dostawczych oraz koparek
i maszyn budowlanych

NAPRAWA
POJAZDÓW

(MAN, SCANIA, DAF, VOLVO, IVECO,
MERCEDES, RENAULT, DUTZ, OPEL,
BMW, VW, AUDI, SKODA i inne)

REGENERACJA WTRYSKIWACZY,
TURBOSPRÊ¯AREK oraz POMP
WYSOKIEGO CIŒNIENIA

REGENERACJA

WTRYSKIWACZY

POMPOWTRYSKIWACZY

BOSCH COMMON RAIL

NAPRAWA SILNIKÓW

WYSOKOPRÊ¯NYCH

NAPRAWA POMP WTRYSKOWYCH
do samochodów osobowych i ciê¿arowych

NAPRAWA I ADAPTACJA STEROWNIKÓW
AIRBAG, ABS, ECU, IMMO...

NAPRAWA FAP, DPF
DOPASOWANIE

KLUCZYKÓW
NAPRAWA I OS£UGA

UK£ADÓW KLIMATYZACJI

DIAGNOSTYKA
SAMOCHODOWA

AUTOELEKTRONIKA

NAWIGACJE
SAMOCHODOWE

RADIO-CODE

VDO
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy
znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl
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http://www.vulko.pl
http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.autokargaz.pl
http://www.carpic.pl
http://www.reklama.kdk.pl
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KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZÊDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( wspó³czesne i antyki )
-
wnêtrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachoñskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

czêœci zamienne

przek³adki opon

elektroniczna diagnostyka
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZÊŒCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZ¥DU

USZCZELKI

SPRZÊG£A AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UK£ADY ROZRZ¥DU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŒWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECHU

ROLKI
NAPÊDOWE

Kraków, ul. Centralna 75
tel. (12) 644 72 01

mechanika pojazdowa

www.aservice.pl

biuro@aservice.pl
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http://www.ct-vantage.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.aservice.pl
http://www.reklama.kdk.pl


http://www.arher.pl

