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WK£AD W£ASNY PRZY KREDYCIE SAMOCHODOWYM

500KM

4,0

3,0

sek
Przyspieszenie
od 0 do 100km/h

Zu¿ycie
paliwa
w cyklu
mieszanym
(l na 100km)

PEUGEOT 308R HYbrid

http://www.katalogdlakierowcow.pl
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Kraków, ul. Wielicka 250
tel. 12 288 04 10, 288 05 00

ZAPRASZAMY:
poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 18.00, sob: 8.00 - 14.00

SERWIS:

SKLEP:

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE:

KREDYTY:

- komputerowa diagnostyka samochodów
- pe³ny serwis pogwarancyjny
- klimatyzacja ( monta¿ - obs³uga )
- serwis ogumienia

- czêœci zamienne do samochodów,
oryginalne i tañsze zamienniki

- korzystne pakiety

- samochodowe
- gotówkowe ( expresowo )

Wypo¿yczamy
samochody

www.autocenter.com.pl
BEZP£ATNA WYMIANA OLEJU

M bilo

PRZEGL¥DY
REJESTRACYJNE

WSZYSTKICH POJAZDÓW DO 3,5 T

- kompleksowe bezgotówkowe naprawy
blacharsko-lakierniczne

- ca³odobowa pomoc drogowa

BLACHARSTWO - LAKIERNICTWO:

tel. 601 470 971

Katalizatory - Haki / Wulkanizacja
Pompowanie azotem

Kraków, ul. ¯ó³kiewskiego 28

tel. (12) 430 47 53, 601 48 96 03
zapraszamy:

pn.-pt.: 8.00-18.00
sb.: 10.00-14.00

(Rondo Grzegórzeckie)

www.tlumiki.krakow.pl

SPRZEDA¯ - MONTA¯ - WYMIANA

T£UMIKIT£UMIKI
MECHANIKA SAMOCHODOWAMECHANIKA SAMOCHODOWA

Z£OMOWANIE POJAZDÓW - ZAŒWIADCZENIA

SKUP POJAZDÓW

tel: 515 10 10 13
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PRUSY 13, 32 010 Kocmyrzów
tel. +12 387 30 52; +48 881 931 352

-

pn.-pt.: 8. - 17. , sob.: 8. - 13.00 00 00 00

- czêœci mechaniczne i elektryczne
- uk³ady zawieszenia i wspomagania
- filtry, oleje, akumulatory

DO
SAMOCHODÓW
FRANCUSKICH

www.auto radar.pl-

http://www.tlumiki.krakow.pl
http://www.auto-radar.pl
http://www.autocenter.com.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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IMPORTER
CZÊŒCI SILNIKOWYCH

OSOBOWE - DOSTAWCZE - CIÊ¯AROWE - MASZYNY ROLNICZE
- MASZYNY BUDOWLANE - WÓZKI WID£OWE

CER MOTOR KRAKÓW

653 00 21 650 57 10
, 30-716 Kraków

tel.: 12 , 12
e-mail: krakow@cermotor.com.pl

ul. Przewóz 34a

TURBINY

CZÊŒCI
DO TURBIN
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http://www.scwcar.pl
http://www.cermotor.com.pl
http://www.wadowscy.kia.pl
http://www.czesci.trynid.pl


TECHNIKA W MOTORYZACJI

Dwumasowe ko³o zamachowe

30 lat historii

Pierwsze dwumasowe ko³o zamachowe trafi³o do samochodów

osobowych w po³owie lat osiemdziesi¹tych XX wieku.

Rozwi¹zanie to opracowa³a i wdro¿y³a do produkcji niemiecka

firma LuK. Na pocz¹tku wynalazek nie cieszy³ siê zbytni¹

popularnoœci¹, jednak z czasem zacz¹³ byæ stosowany na du¿¹

skalê. Do jego upowszechnienia przyczyni³ siê przede wszystkim

gwa³towny rozwój jednostek napêdowych. Mianowicie,

konstruktorzy silników zaczêli d¹¿yæ (i ci¹gle d¹¿¹) do uzyskania

jak najlepszych osi¹gów przy jak najni¿szym zu¿yciu paliwa.

Poprawa osi¹gów wi¹¿e siê z koniecznoœci¹ zwiêkszenia

mocy i momentu obrotowego. Z kolei zmniejszenie

zu¿ycia paliwa próbuje siê uzyskaæ miêdzy innymi poprzez

obni¿enie prêdkoœci obrotowych biegu ja³owego.

Niestety, wszystko to przyczynia siê do wzrostu poziomu

drgañ skrêtnych, maj¹cych bardzo niekorzystny wp³yw na

elementy uk³adu przeniesienia napêdu, nadwozie, a

tak¿e ogólny komfort jazdy. Wyjœciem z sytuacji okaza³o

stosowanie dwumasowego ko³a zamachowego, które

potrafi skutecznie t³umiæ szkodliwe wibracje,

generowane przez wysilone i proekologiczne jednostki

napêdowe.

Budowa dwumasowego ko³a zamachowego

Objawy usterek dwumasowego ko³a

zamachowego

Dwumasowe ko³o zamachowe umiejscowione jest

pomiêdzy silnikiem a skrzyni¹ biegów. Wbrew czêstym

opiniom rozwi¹zanie to spotkaæ mo¿na nie tylko w

turbodieslach, ale tak¿e w mocnych jednostkach

benzynowych. Elementami sk³adowymi dwumasowego

ko³a zamachowego s¹: masa pierwotna, masa wtórna,

sprê¿yny ³ukowe, pokrywa, tarcza zabierakowa i

³o¿ysko. Masa pierwotna jest na sta³e

po³¹czona z wa³em korbowym silnika. Na jej

obwodzie znajduje siê wieniec zêbaty,

wspó³pracuj¹cy z rozrusznikiem. Masa

pierwotna tworzy wraz z pokryw¹ kana³

t³umienia, w którym umieszczone s¹

sprê¿yny ³ukowe, odpowiadaj¹ce za

t³umienie drgañ skrêtnych. Sprê¿yny

pracu j¹ w spec ja lnych œ l i zgach,

zapewniaj¹cych im w³aœciwe prowadzenie

podczas pracy. W celu maksymalnego

ograniczenia tarcia powierzchnia œlizgów

jest pokryta smarem. Pomiêdzy mas¹

pierwotn¹ a mas¹ wtórn¹ znajduje siê

tarcza zabierakowa. Odpowiada ona za

przeniesienie momentu obrotowego z masy

pierwotnej na masê wtórn¹. Natomiast

masa wtórna jest przymocowana do

sprzêg³a i przekazuje moment obrotowy do

skr zyn i b iegów. Ostatn i e lement

dwumasowego ko³a zamachowego to

³o¿ysko, stanowi¹ce po³¹czenie obrotowe

obydwu mas. Jego zadaniem jest

przejmowanie ciê¿aru wywieranego przez

masê wtórn¹ i docisk sprzêg³a, a tak¿e

przenoszenie nacisku na ko³o podczas

wysprzêglania. Dziêki ³o¿ysku obie masy

maj¹ mo¿liwoœæ ruchu obrotowego oraz

wychy³u wzglêdem siebie.

Dwumasowe ko³o zamachowe ulega

awariom wskutek niew³aœciwej eksploatacji, wad

materia³owych lub naturalnego zu¿ycia. Dobra

wiadomoœæ jest taka, ¿e u¿ytkownik samochodu mo¿e w

porê dostrzec objawy usterki, co z kolei pozwala na

odpowiednio szybk¹ reakcjê, a wiêc tak¿e ograniczenie

kosztów naprawy. Pierwszy niepokoj¹cy sygna³ to

g³oœniejsza praca i wyraŸne drgania skrzyni biegów na

wolnych obrotach. Innymi objawami mog¹cymi

œwiadczyæ o zu¿yciu omawianego podzespo³u s¹ stuki

podczas w³¹czania i wy³¹czania silnika, k³opoty ze

zmian¹ biegów oraz wibracje wyczuwalne na karoserii.

Ignorowanie takich oznak mo¿e w koñcu doprowadziæ do

powa¿nego uszkodzenia skrzyni biegów, co z regu³y ma

naprawdê powa¿ne konsekwencje finansowe. Dlatego w

momencie zauwa¿enia powy¿szych objawów nale¿y

Pracy ka¿dego silnika t³okowego towarzysz¹ drgania skrêtne, które maj¹ negatywny wp³yw na uk³ad
przeniesienia napêdu oraz komfort jazdy. Coraz wy¿szy stopieñ wysilenia jednostek napêdowych przy
jednoczesnym d¹¿eniu do redukcji zu¿ycia paliwa spowodowa³y wzrost poziomu drgañ. W zwi¹zku z tym
konieczne sta³o siê znalezienie skutecznego sposobu ich t³umienia. Tak powsta³o dwumasowe ko³o
zamachowe.

Tekst: , Zdjêcie: Schaefflerin¿. Mariusz Barañski
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niezw³oczne udaæ siê do serwisu celem fachowej

weryfikacji stanu dwumasowego ko³a zamachowego.

U¿ytkuj¹c samochód wyposa¿ony w dwumasowe ko³o

zamachowe warto pamiêtaæ o kilku zaleceniach

eksploatacyjnych, które pozwalaj¹ na wyd³u¿enie

trwa³oœci opisywanego podzespo³u. Przede wszystkim

nale¿y unikaæ jazdy na zbyt niskich obrotach (chodzi

tutaj o wartoœci poni¿ej 1500 obr./min), poniewa¿

bardzo mocno nadwerê¿a to elementy t³umi¹ce ko³a.

Podobny efekt wywo³uje gwa³towne puszczanie

sprzêg³a, zarówno podczas ruszania z miejsca, jak i

ka¿dej zmiany biegu. Nie mo¿na jednak popadaæ ze

skrajnoœci w skrajnoœæ. Zbyt d³ugie trzymanie sprzêg³a

podczas ruszania oraz opieranie stopy na sprzêgle

podczas jazdy powoduj¹ tzw. poœlizg sprzêg³a, który

prowadzi do przegrzewania dwumasowego ko³a

zamachowego. Destrukcyjny wp³yw na ten podzespó³

ma równie¿ notoryczne, gwa³towne przyspieszanie przy

niskich obrotach silnika. Wbrew pozorom, istotny jest

tak¿e stan techniczny jednostki napêdowej. Usterki

uk³adu wtryskowego lub zap³onowego prowadz¹ do

zwiêkszenia poziomu drgañ generowanych przez silnik,

co stanowi ponadnormatywne obci¹¿enie dla

dwumasowego ko³a zamachowego. Trzeba wiedzieæ, ¿e

omawianemu podzespo³owi nie s³u¿y te¿ zbytnie

podnoszenie mocy jednostki napêdowej. Dlatego

zwolennicy tuningu powinni kierowaæ siê zdrowym

rozs¹dkiem i umiarem.

Je¿eli dwumasowe ko³o zamachowe ulegnie zu¿yciu

jedynym sensownym wyjœciem z sytuacji jest jego

wymiana na nowe. Mimo ¿e w ostatnich latach ceny tego

podzespo³u znacznie spad³y, to ci¹gle pozostaje on doœæ

drogi. Jednak wydatki nie ograniczaj¹ siê tylko i

wy³¹cznie do zakupu nowej czêœci. Ze wzglêdu na takie,

a nie inne umiejscowienie, kosztowna jest równie¿

sama wymiana. Niezbêdny okazuje siê demonta¿

skrzyni biegów, co wymaga dodatkowego nak³adu pracy

i zabiera sporo czasu. Dlatego kupuj¹c nowe

dwumasowe ko³o zamachowe warto zainwestowaæ w

czêœæ oryginaln¹ lub wysokiej klasy zamiennik. Dziêki

temu, przy przestrzeganiu odpowiednich zasad

eksploatacji, wymiana powinna wystarczyæ na d³ugo.

Zdecydowanie tañsz¹ opcj¹ jest regeneracja zu¿ytego

podzespo³u. Niestety, nie przywraca ona ko³u pierwotnej

charakterystyki, a jej efekty s¹ czêsto dalekie od

oczekiwañ. Wynika to z tego, ¿e producenci nie

przewidzieli mo¿liwoœci napraw dwumasowych kó³

zamachowych. W konsekwencji nie s¹ dostêpne

oryginalne czêœci zamienne, a tylko takie pozwoli³yby na

przywrócenie zu¿ytemu podzespo³owi fabrycznych

parametrów. Du¿e problemy sprawia równie¿ w³aœciwe

wywa¿enie obu mas. Prawdziw¹ loteri¹ jest natomiast

zakup i monta¿ u¿ywanego dwumasowego ko³a

zamachowego, poniewa¿ trudno zweryfikowaæ stopieñ

jego zu¿ycia. Inny sposób polega na zast¹pieniu

opisywanego podzespo³u tzw. „sztywnym” ko³em

zamachowym. Trzeba jednak mieæ œwiadomoœæ, ¿e

takie rozwi¹zanie powoduje zwiêkszenie obci¹¿enia

skrzyni biegów oraz obni¿enie komfortu jazdy. Aby

chocia¿ czêœciowo temu zaradziæ, wraz ze „sztywnym”

ko³em nale¿y zamontowaæ tak¿e specjalne, wzmocnione

sprzêg³o, które w pewnym zakresie przejmuje obowi¹zki

dwumasowego ko³a zamachowego.

Porady eksploatacyjne

Wymiana dwumasowego ko³a zamachowego
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ZAMÓW
REKLAMÊ
ju¿ za

www.kdk.pl

wejdŸ na:

i zamów reklamê swojej firmy
www.promocje.kdk.pl

BEZP£ATNY REGIONALNY MIESIÊCZNIK MOTORYZACYJNY

KATALOGdla kierowców

zeskanuj kod
i zamów

tel.: 12 632 09 32
e-mail: reklama@kdk.pl

z³43,30

£G SERWIS
ul.Pó³³anki 30, 30-740 Kraków

e-mail: info@autoserwis.co
www.autoserwis.co

( miêdzy przejazdami kolejowymi)
tel. 607 939 500tel. 607 939 500
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Diagnostyka, ozonowanie,
odgrzybianie i sprawdzenie

szczelnoœci
uk³adu klimatyzacji

z³99,00

www.japan-czesci.pl

31-831 Kraków

ul. Fatimska 2

tel.: (12) 642 19 50

tel. kom.: 509 343 272

tel. kom.: 509 727 521

CZÊŒCI
NOWE I U¯YWANE

DO SAMOCHODÓW
JAPOÑSKICH ORAZ KOREAÑSKICH

2

Al. Gen. Andersa
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TEST Megane R.S. 275 Trophy

Megane Trophy jest jak „Z³y”.
Prawie jak mój spaniel.

Mamy zatem bezpieczne nadwozia oraz zaawansowane

podwozia, dziêki którym pojazdy prowadz¹ siê wyœmienicie. Ale

chyba nic nie wp³ywa tak na wyobraŸniê jak liczba koni

mechanicznych. Pierwszy szeroko kupowany samochód w

postaci Forda T mia³ ich raptem 22, wspó³czesne szczoteczki do

zêbów maj¹ wiêcej.

Przez ca³y czas rozwoju motoryzacji trwa nieustanna licytacja na

coraz wiêksz¹ moc. Nikogo ju¿ nie dziwi miejskie Clio z motorem

V6 zamiast tylnej kanapy, który ma w swoim zanadrzu 255

rumaków. Ale ono mia³o napêd na tyln¹ oœ, która jak wiemy

znacznie lepiej znosi karko³omny przyrost si³y p³yn¹cy od silnika.

Sprawa ma siê znacznie gorzej w przypadku samochodów

przednionapêdowych. G³ównym zadaniem przedniej osi jest

nadawanie kierunku, a zmuszanie jej do przekazywania mocy

wiêkszej ni¿ 250 koni mechanicznych bez czarnej magii od

in¿ynierów w bia³ych ubraniach jest wyj¹tkowo ciê¿kie. Mimo to

mamy ca³y tabun niewielkich samochodów z moc¹, która

oscyluje w pobli¿u magicznej bariery 300.

Ale aby to wszystko siê nie rozsypa³o prototyp musi przejechaæ

tysi¹ce kilometrów, a wiêkszoœæ producentów odkry³a ku temu

idealne miejsce. Konkretnie piek³o. Zielone ¿eby byæ dok³ad-

nym. Niemal ka¿dy koncern robi g³oœn¹ konferencjê prasow¹ i z

dum¹ prezentuje czas jaki uzyska³ ich pojazd na odcinku 22

kilometrów. Jak pewnie wiêkszoœæ z was siê domyœla to

nies³ychanie istotna informacja niezbêdna przy zakupie.

Nie mam nic do toru. To podobno najtrudniejszy kawa³ek

asfaltu ze swoimi 154 zakrêtami na Ziemi, ale czas na

nim uzyskany jest równie wa¿ny co szeœciopunktowe

pasy w Pandzie. Niemal wszyscy producenci jak jeden

m¹¿ podaj¹, ¿e ich samochód pokona³ tê pêtlê w czasie

takim i takim. Niestety ma³o mnie to interesuje, podobnie

jak napotkanych w barze mê¿czyzn. Nie wspominaj¹c o

kobietach.

S¹ jednak koncerny, które bior¹ to na powa¿nie. Wysy³aj¹

swoich in¿ynierów w Wielkanoc by rozbili tam obóz i nie

wracali dopóki nie uda im siê urwaæ kilku sekund z

rekordu. WyobraŸcie sobie tylko, co siê dzia³o w

siedzibie Renault, gdy dotar³a do nich wiadomoœæ, ¿e

Leon Cupra poprawi³ czas Megane RS o 10 sekund. Ta

informacja z pewnoœci¹ by³a dla nich gorsza ni¿ ta o

przesuniêciu premier y nowego WiedŸmina i

spowodowa³a, ¿e musieli wyd³ubywaæ sobie bagietkê z

serem pleœniowym z gard³a. Wbrew pozorom jak

przysta³o na Francuzów nie wywiesili bia³ej flagi.

Wszyscy zostali zapêdzeni do pracowni by ostatecznie

wykrzesaæ 10 koni mechanicznych wiêcej. W ten sposób

powsta³o Megane RS 275 Trophy.

D³ugo czeka³em na kilka rundek w Megane RS. Tego

czasu nie umila³a œwiadomoœæ, ¿e to podobno najlepiej

prowadz¹cy siê samochód na œwiecie, który ma napêd

na przedni¹ oœ, ani automatyczna skrzynia biegów w

Clio RS.

Na ogó³ nieco krytykujê zapêdy producentów w

konstruowaniu szybkich wersji zwyk³ych samochodów.

Przewa¿nie dok³adaj¹ kilka nak³adek na zderzaki,

uwydatniaj¹ nadkola, wrzucaj¹ ogromnych rozmiarów

felgi, dodaj¹ pokaŸn¹ lotkê i montuj¹ wydatniejsz¹

artyleriê wydechow¹. Identyczn¹ drog¹ posz³o Renault,

ale osi¹gnê³o spektakularny efekt. Porównajcie zdjêcia

wersji zwyk³ej i RS, to dwa zupe³nie ró¿ne samochody. W

krzykliwej ¿ó³ci wygl¹da jak samochód wprost

przeniesiony z wyœcigowego pucharu. Czarne felgi s¹

niczym bi¿uteria od najlepszego jubilera. Srebrna listwa

z napisem Trophy na przednim zderzaku ma w sobie coœ

z zawadiackiego podkrêcanego w¹sika. Nawet naklejki

nie wygl¹daj¹ pretensjonalnie. Widaæ, ¿e mamy tu do

czynienia z czymœ wyj¹tkowym. Mo¿na równie¿ wybraæ

kolor bia³y z czerwonymi felgami, taki zestaw zdaje siê

zosta³ podpatrzony w 997.2 GT3 RS. Mimo to z

niezrozumia³ych wzglêdów w Renault ci¹gle

trzydrzwiowego hatchbacka okreœlaj¹ mianem coupe.

Czêstym s³owem u¿ywanym przeze mnie jest postêp, czyli szeroko pojêty rozwój i doskonalenie.
Podobnie jest z samochodami. Dopiero przejrzenie katalogów czy albumów z dawnymi automobilami
uzmys³awia, ¿e z tymi wspó³czesnymi ³¹czy je jedynie obecnoœæ silnika i okr¹g³e ko³a.

Tekst: (99octanow.pl), Zdjêcia: Renault PressWojciech Dorosz
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W œrodku równie¿ nie
uœwiadczycie wielu zmian
wzglêdem poprzedniego
RS, ale tych kilka nowinek
rob i ca ³k iem spor¹
ró¿nicê. O odpowiednie
trzymanie na zakrêtach
dbaj¹ kube³ki od firmy
Recaro pokryte alcantar¹
i zdobione kontrastowymi
przeszyciami. Podobnie
wykoñczona jest kierowni-
ca, ga³ka dr¹¿ka zmiany
biegów oraz dŸwignia
hamulca rêcznego. Mi³ym
dodatkiem s¹ cyfry wybite
na listwie progowej, które œwiadcz¹ o ograniczonej
liczbie egzemplarzy. Wiele uwagi poœwiêcono tutaj
poczuciu sportowoœci i widaæ, ¿e zabrali siê za to
specjaliœci.

Silnik to niezmieniona wzglêdem RS 265 jednostka z
turbosprê¿ark¹. Jednak dziêki kilku in¿ynierskim
zabiegom w tej wersji osi¹ga 275 koni mechanicznych
aczkolwiek moment obrotowy ma dok³adnie tak¹ sam¹
wartoœæ, 360 Nm z zakresie od 3 do 5 tysiêcy obrotów.
Mimo do³o¿enia 10 rumaków osi¹gi pozostaj¹ na tym
samym poziomie, 6 sekund do setki i 254 km/h prêd-
koœci maksymalnej. ¯eby by³o jeszcze ciekawej po
wciœniêciu przycisku z flag¹ w³¹cza siê tryb Renault
Sport i wówczas na ekranie mo¿emy podziwiaæ osi¹ga-
ne przez nas czasy przyspieszeñ i aktualnie wytwarzan¹
moc oraz liczbê Nm przez silnik. Ma³a rzecz, a cieszy.
Jednak czym by³by silnik bez odpowiedniej œcie¿ki
dŸwiêkowej. Tutaj o wra¿enia ods³uchowe dba
specjalnie zaprojektowany do tego modelu tytanowy
wydech Akrapovic. Z jednej strony jest l¿ejszy ni¿ zwyk³y,
a z drugiej co rusz grzmi, burczy i strzela przy
odpuszczeniu gazu. Jest jak zrolowana w formie tutki
gazeta wsadzona w zadek. Bardzo mi siê to podoba.
Wydech znaczy siê, nie wk³adanie sobie czegoœ w cztery
litery.
Nie zmieniona równie¿ pozosta³a szeœciobiegowa
manualna, Alleluja, skrzynia biegów, która jest
precyzyjna i staje siê przyjemnym przed³u¿eniem rêki. W
porównaniu z wiêkszoœci¹ przek³adni tutaj wbijanie
kolejnych prze³o¿eñ wymaga odrobiny si³y oraz
koncentracji. Musisz byæ absolutnie przekonany, ¿e
chcesz zredukowaæ na dwójkê. ¯adne elektroniczne
krasnoludki nie zrobi¹ tego za ciebie, i chwa³a za to
in¿ynierom z Renault. W Clio siê tak nie da³o?
Pomimo elektrycznego wspomagania uk³ad kierowniczy
jest dok³adny i daje solidne podk³ady wsparcia.
Oczywiœcie móg³by byæ jeszcze lepszy, ale to signum
temporis dzisiejszych nowoczesnych konstrukcji.
Wbrew wiêkszoœci konkurentów Renault postawi³o na
mechaniczn¹ klasykê w kategorii podwozia. W RS
dostajemy w zasadzie wyczynowe zawieszenie CUP oraz
dyferencja³ o ograniczanym poœlizgu. To dziêki niemu
spora moc nie szarpie przedni¹ osi¹ pozwalaj¹c jej
spokojnie nadawaæ kierunek w kolejnym zakrêcie.

Jeœli jesteœcie na etapie wybierania szybkiego
hatchbacka i zale¿y wam na codziennej jeŸdzie do
sklepu po pieczywo raczej skierujcie swoje kroki gdzie
indziej. W mieœcie Trophy nie jest najbardziej
komfortowym samochodem na œwiecie. Prawdopo-
dobnie poczujecie ka¿d¹ nierównoœæ, a o stan waszego
zakoñczenia pleców nie zadbaj¹ fotele, na których nie

ma zbyt wiele pianki. Nie
znaczy to jednak, ¿e
Megane nie da siê jeŸdziæ
d o p r a c y c z y d o
przedszkola. Trzeba mieæ
jedynie œwiadomoœæ, ¿e
kompromis nie by³ tu
celem samym w sobie.

O odpowiedni¹ trakcjê
dbaj¹ 19-calowe felgi z
dedykowanymi do tego
m o d e l u o p o n a m i
Michelin Pilot Sport Cup
2, którym zdecydowanie
bli¿ej do wyœcigowych

slicków ni¿ drogowych opon. To jednak wyp³aca sowit¹
dywidendê, gdy wyrwiecie siê poza miasto, na tor lub po prostu
zechcecie odrobinê poszaleæ. Wówczas RS od¿ywa. Staje siê
dok³adn¹ i bezwzglêdn¹ maszyn¹ do per fekcyjnego
pokonywania zakrêtów. Wrzucasz je w dwójkowy lewy, a mimo to
pozostaje w pe³ni neutralne, g³ównie dziêki mo¿liwoœci
niezale¿nego przyhamowania dowolnego ko³a.
Po czêœci zaskakuje, gdy¿ stosunkowo ³atwo jest nim jeŸdziæ
szybko. Dopiero, gdy przyjdzie wam ochota jeŸdziæ niczym
kierowca wyœcigowy Renault staje siê wymagaj¹ce uwagi oraz
zaanga¿owania. Skrzynia biegów, sprzêg³o, gaz s¹ miêsiste, do
ich u¿ycia konieczna jest pewna si³a. Nie mo¿na robiæ tego
jednym palcem, ale to zdecydowanie dobrze, jak w samochodzie
sprzed dobrych kilku lat, którym w gruncie rzeczy jest.
Dodatkowo decyduj¹c siê na wciœniêcie przycisku RS ca³oœæ
jeszcze bardziej wyostrza zmys³y i przekrêca ga³kê g³oœnoœci
uk³adu wydechowego o kilkanaœcie stopni.
Ostatecznie sprawia, ¿e po udanym przejeŸdzie czujesz siê
lepszym kierowc¹ i w ogóle osob¹, równie¿ w oczach dziecka
nawet gdybyœ nie dawa³ mu wiêcej kieszonkowego. Absorbuje w
sposób ca³kowity oraz wynagradza trud, co w dzisiejszych
czasach jest rzadkoœci¹.
Wszystkie te zabiegi zrobi³y spor¹ ró¿nicê. Prawdê mówi¹c
amplituda jest tak wielka, ¿e 275 Trophy urwa³o kolejne cenne
sekundy z rekordu i pokona³o Pó³nocn¹ Pêtlê w czasie 7 minut i
45 sekund, czyli szybciej ni¿ 265 o 22 sekundy. Nawet M3 E92
potrzebowa³o na to 8:03, a ¿eby jeszcze bardziej oddaæ
spektakularnoœæ tego osi¹gniêcia nowe M4 osi¹gnê³o czas na
poziomie 7:52, co jest kompletnym szaleñstwem zwa¿ywszy na
to, ¿e Megane to w gruncie rzeczy miejski i rodzinny kompakt.
Za te wszystkie ³akocie przyjdzie wam zap³aciæ 135 000 z³otych.
To umiarkowana cena zwa¿ywszy na kompleksowoœæ rozwi¹zañ.

Jest jednak pewna rzecz, o której Renault rzadko wspomina. To
nie jest dok³adnie ta wersja, która ustanowi³a czas na
Nurburgringu. Tamta mia³a dodatek w postaci litery R, a co za
tym idzie mniej wszystkiego, by³a bez wyg³uszeñ, tylnej kanapy,
klimatyzacji, a tak¿e radia. Nawet przednie fotele by³y
odchudzone, a zawieszenie i opony jeszcze bardziej wyczynowe.
Wszystkie te zabiegi obni¿y³y masê o 100 kilogramów. To trochê
tak jakby braæ œlub nie z przysz³¹ ¿on¹, a z jej starsz¹,
brzydsz¹ i znacznie bardziej gderliw¹ wersj¹, czyli
teœciow¹. Za m³odsz¹ córkê w Renault ¿ycz¹ sobie 45
tysiêcy euro.
Nie zmienia to faktu, ¿e Megane RS 275 Trophy jest
szalone. Jeœli mia³bym je do czegokolwiek przyrównaæ to
by³by to mój spaniel. Otó¿ psy razy pitbull s¹ jak wielkie
amerykañskie V8-mki, a owczarki s¹ niczym uturbione
Audi RS czy BMW M. Ale wszystkie na swój sposób s¹
doœæ ociê¿a³e. Za to mniejsze psy chocia¿ maj¹ mniej
mocy s¹ bardziej zwinne i szybciej zrywaj¹ siê do biegu,
czyli s¹ odpowiednikiem gor¹cych hatchbacków.
Poka¿cie im tylko Puszka, a zobaczycie co potrafi¹. k
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TEST

Citroen C4
Picasso 2,0 HDI 150KM Exclusive

Wygl¹d wzbudza mieszane uczucia

Tak jak na minivana przysta³o

W chwili kiedy ukaza³y siê pierwsze zdjêcia najnowszego

Citroena C4 Picasso, œwiatek motoryzacyjny zawrza³. Ka¿dy

myœla³, ¿e to jest tylko wersja przedprodukcyjna i na pewno w

takiej postaci nie wejdzie do produkcji. Chodzi³o przede

wszystkim o przód auta, który podzielony jest œwiat³ami na dwie

czêœci. Wy¿sza to po³¹czone z kierunkowskazami œwiat³a

diodowe do jazdy dziennej. Ni¿ej znalaz³y miejsce prostok¹tne

reflektory œwiate³ mijania i drogowych. Linia boczna bez

niespodzianek – typowy minivan z mocno zaakcentowan¹

przestrzeni¹ pasa¿ersk¹. Z ty³u przede wszystkim zmieniono

lampy, które obecnie s¹ wykonane w technologii LED i daj¹

wra¿enie trójwymiarowoœci. Bardzo ciekawy efekt,

szczególnie w nocy!

Wnêtrze Citroena C4 Picasso, jak przysta³o na

prawdziwego minivana, dysponuje bardzo du¿¹

przestrzeni¹ dla piêciu doros³ych osób plus ich baga¿y.

Ka¿dy z pasa¿erów mo¿e wygodnie zasi¹œæ na

samodzielnych fotelach. S¹ one bardzo dobrze

wyprofilowane i posiadaj¹ niez³e trzymanie boczne.

Jednak najwygodniej, niczym w lotniczej business-class,

podró¿owaæ bêdzie pasa¿er siedz¹cy obok kierowcy,

który do swojej dyspozycji ma fotel z rozk³adanym

podnó¿kiem. Przestrzeni nikomu nie zabraknie.

Podobnie nie bêdzie problemów z baga¿ami. Otwarcie

klapy baga¿nika daje dostêp do 537-litrowego

baga¿nika o niskim progu za³adunkowym. £adownoœæ i

dostêpnoœæ na wzorowym poziomie.

Spójrzmy teraz na deskê rozdzielcz¹. Niemal tradycj¹

francuskiej marki jest podejœcie do tego tematu –

zupe³nie odmienne, ni¿ w przypadku „reszty œwiata”. W

C4 Picasso zegary s¹ umieszczone centralnie pod

szyb¹, w „budce suflera”. Zbudowane s¹ jako

elektroniczny wyœwietlacz o du¿ych rozmiarach. Dziêki

temu wszystko jest czytelne i przejrzyste niezale¿nie od

pory dnia. Kierowca ma mo¿liwoœæ wyboru kilku tonacji

kolorystycznych i stylu wyœwietlanych informacji.

Pokrêt³a od nawiewu i obs³ugi klimatyzacji zast¹piono

dotykowym ekranem. Za pomoc¹ tego ekranu

nastawimy odpowiedni¹ temperaturê, ustawimy

jasnoœæ wyœwietlacza, jak równie¿ skorzystamy z

kalendarza i… kalkulatora. Owszem, pocz¹tkowo

obs³uga wydaje siê skomplikowana, ale po kilku dniach

okazuje siê, ¿e mo¿na siê do niej przyzwyczaiæ i

b³yskawicznie docieraæ do potrzebnych opcji.

Citroen od dawna s³ynie z nietuzinkowych i pomys³owych aut. Niejednokrotnie marka ta wprowadza³a
na rynek auta prze³omowe, które szybko stawa³y siê motoryzacyjnymi legendami. O modelach DS, GS,
2CV, CX czy XM s³ysza³ ka¿dy fan czterech kó³ek. Trzy tytu³y Europejskiego Samochodu Roku te¿ nie
wziê³y siê znik¹d. Debiutuj¹ca w 1999 roku Xsara Picasso a¿ takiej pozycji sobie nie wyrobi³a, nie by³a
te¿ nowoœci¹ tworz¹c¹ nowy segment rynku. Wzbudza³a te¿ niezbyt pochlebne opinie o „jajowatym”
nadwoziu. Czasem nawet mo¿na by³o us³yszeæ, ¿e model Xsara Picasso jest owszem praktyczny, ale
jaki brzydki. I co siê okaza³o z biegiem lat? Auto sta³o siê wielkim hitem produkowanym bez wiêkszych
zmian a¿ do 2010 roku! Dlaczego a¿ taki wstêp? Poniewa¿ historia poniek¹d zatacza ko³o w postaci
ostatniej bardzo kontrowersyjnej odmiany C4 Picasso.

Artur £awnik (Auto Testy - www.autotesty.com.pl)
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Idealny

Oszczêdnoœæ to jego drugie imiê

Pod mask¹ prezentowanego dziœ auta znajdziemy
jednostkê napêdowa napêdow¹, która naszym zdaniem
najlepiej do niego pasuje. Jest ni¹ dwulitrowy diesel o
mocy 150 KM. Silnik ten charakteryzuje siê bardzo
dobr¹ kultur¹ pracy, oferuj¹c przy tym niez³e osi¹gi.
Mimo sporej wagi auta i typowo rodzinnego charakteru,
C4 Picasso ¿wawo przyœpiesza do pierwszych 100
km/h w 9,7 sekundy, a maksymalnie mo¿emy nim
podró¿owaæ nawet do 209 km/h.

Napêd przekazywany jest na przednie ko³a za pomoc¹
manualnej skrzyni biegów o szeœciu prze³o¿eniach. S¹
one dobrze zestopniowane, choæ kierowca doœæ czêsto
musi siêgaæ do lewarka, poniewa¿ moment obrotowy
dostêpny jest w w¹skim zakresie prêdkoœci obrotowej
silnika. Ten fakt rekompensuje jego spora wartoœæ (370
Nm), dziêki któremu manewry wyprzedzania czy
przyœpieszania nie sprawiaj¹ ¿adnych problemów.

Zawieszenie, jak przysta³o na „Francuza”, zapewnia
niesamowity komfort podró¿owania. ¯adne dziury czy
nierównoœci nie wp³ywaj¹ niekorzystnie na wygodê i
komfort podró¿y. Brawo dla in¿ynierów Citroena!

Niezale¿nie od tego, czy u¿ytkujemy to auto w mieœcie,
czy na trasie, zu¿ycie paliwa jest zaskakuj¹co niskie. W
mieœcie C4 nie chce „wypiæ” wiêcej, ni¿ 6,2 l oleju
napêdowego. W trasie wartoœæ ta potrafi spaœæ nawet
do 4,9 litra, przy spokojnym operowaniu peda³em gazu.
Œrednio podczas tygodniowego testu zu¿ycie wynios³o
zaledwie 5,6 litra na ka¿de 100 kilometrów!

09

Podsumowuj¹c:

Dane techniczne:

Kolejna generacja C4 Picasso jest jeszcze bardziej nowoczesna,
ni¿ poprzednik, ale nic jej nie uby³o z charakteru auta typowo
rodzinnego, idealnego na dalekie podró¿e wakacyjne. Oprócz
tego samochód mo¿e bez problemu s³u¿yæ jako auto na co dzieñ.
Krótko mówi¹c Citroen C4 Picasso jest w stu procentach godny
polecenia.

Silnik: 16-zaworowy, 4-cylindrowy wysokoprê¿ny (turbo)
Pojemnoœæ silnika: 1997 ccm
Moc: 150 KM przy 4000 obr./min
Moment obr.: 370 Nm przy 2000 obr./min
Skrzynia biegów: 6-biegowa, manualna
Napêd: przedni
0-100km/h: 9,7 s
Vmaks: 209 km/h
Zu¿ycie paliwa: 5,2/3,8/4,3 (l/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Zu¿ycie paliwa testowe: 6,2/4,9/5,6 (l/100km)
(miasto/poza miastem/cykl mieszany)
Pojemnoœæ baku: 55 litrów
Teoretyczny zasiêg: 982 kilometrów
Wymiary: 4428/1826/1610 (w milimetrach)
(d³ugoœæ/szerokoœæ/wysokoœæ)
Waga: 1415 kg
£adownoœæ: 535 kg
Pojemnoœæ baga¿nika: 537 l
Liczba drzwi/Liczba miejsc: 5/5
Emisja CO : 113 g/km
Opony: 205/55 R17
Wersja wyposa¿eniowa: Exclusive
Cena wersji podstawowej: 117 100 PLN
Cena wersji testowanej: 132 100 PLN
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SPORT I TUNING

Dziesiêæ lat pucharów Kia

Historia polskiego œcigania siê ma³ymi koreañskimi

samochodami rozpoczê³a siê w 2006 roku, kiedy Kia Motors

Polska powo³a³a do ¿ycia puchar oparty o pierwsz¹ generacjê

modelu Picanto. G³ównym celem by³o stworzenie serii, która – z

jednej strony – zapewni sportowe emocje na najwy¿szym

poziomie, a z drugiej – bêdzie przystêpna cenowo i dziêki temu

umo¿liwi m³odym zawodnikom zrobienie pierwszego kroku w

karierze wyœcigowej. Poza wyposa¿eniem samochodu w bardzo

solidny pakiet bezpieczeñstwa (klatkê bezpieczeñstwa,

sportowe pasy i fotel itp.) cena auta przygotowanego do startów

nie przekroczy³a 30 tys. z³otych. Dodatkow¹ zachêt¹ by³y spore

nagrody finansowe, które pozwala³y zrekompensowaæ koszty

startów w cyklu i na sta³e wpisa³y siê w historiê pucharu.

Pocz¹tkowo inicjatywa polskiego importera marki Kia by³a tylko

lokalna i wszystkie siedem rund pierwszego sezonu rozegrano

na naszych rodzimych torach wyœcigowych – w Poznaniu i

Kielcach. Na koniec inauguracyjnego roku sklasyfikowano a¿ 34

zawodników, wœród których znaleŸli siê nie tylko kierowcy z

przesz³oœci¹ w sportach motorowych, ale tak¿e zupe³ni

nowicjusze, którzy skuszeni przystêpn¹ cen¹ odbierali

wyœcigowe licencje tu¿ przed pierwszym wyœcigiem.

Zaledwie rok póŸniej partnerem strategicznym serii

zosta³ Lotos Oil i od sezonu 2007 seria zmieni³a nazwê

na Kia Lotos Cup. Warto dodaæ, ¿e ju¿ wtedy Kia Motors

Polska pokaza³a swoje miêdzynarodowe plany wzglêdem

pucharu i jedna z rund zosta³a rozegrana poza granicami

naszego kraju – w³aœnie na Hungaroringu, który bêdzie

otwiera³ tegoroczne zmagania. W kolejnych latach liczba

rund wyjazdowych ci¹gle ros³a, a ma³e Picanto pojawia³y

siê na torach w Czechach, na S³owacji, w Niemczech,

Austrii czy nawet w Holandii i Belgii. 2008 rok to kolejna

wielka zmiana na firmamencie polskich wyœcigów, gdy¿

Kia Motors Polska postanowi³a powo³aæ do ¿ycia

równoleg³y puchar oparty na wiêkszym i dro¿szym

modelu pro_cee'd. Kolejny krok stworzy³ swoist¹

drabinkê w rodzimych sportach motorowych, gdy¿

zawodnicy z czo³ówki pucharu Picanto otrzymali œwietn¹

mo¿liwoœæ kontynuowania swojej kariery. Ma³e i

sympatyczne samochody musia³y siê jednak kiedyœ

udaæ na zas³u¿on¹ emeryturê. Nast¹pi³o to przed 2010

rokiem, wiêc o tytu³ mistrza Polski walczono ju¿ tylko

przy pomocy pro_cee'da, który po sezonie pe³nym

wra¿eñ i emocji równie¿ przeszed³ w stan spoczynku.

W kolejnym roku nie rywalizowano ju¿ na torach

wyœcigowych, jednak dla Kii nie by³ to czas odpoczynku,

gdy¿ w sezonie 2011 uruchomiono program Kia Lotos

Race, który poszukiwa³ m³odych i uzdolnionych

kierowców. Ca³a machina ruszy³a w kwietniu i do po³owy

czer wca wszyscy chêtn i mie l i mo¿ l iwoœæ

zaprezentowania swojej wiedzy w testach na stronie

internetowej projektu oraz sprawdzenia swoich

umiejêtnoœci za kierownic¹ gokartów na ponad

dwudziestu torach na terenie kraju. Najlepsi po

wyœcigach pó³fina³owych udali siê do oœrodka szkolenia

kierowców Tomasza Kuchara – Rallyland, gdzie

wy ³on iono tego naj lepszego i na jbardz ie j

prognozuj¹cego, wrêczaj¹c mu kluczyki do nowej

generacji wyœcigowego Picanto.

Wraz z nowym modelem puchar jeszcze bardziej siê

rozrós³, a kierowcy zaczêli osi¹gaæ coraz lepsze wyniki

Podczas d³ugiego, majowego weekendu na wêgierskim torze Hungaroring fani sportów motorowych
bêd¹ celebrowaæ wa¿ny rozdzia³ w historii polskiego sportu motorowego – rozpocznie siê bowiem
dziesi¹ty sezon Kia Lotos Race.

Tekst: Zdjêcia: KiaPawe³ Zaj¹c,

B
E

Z
P

£
A

T
N

Y
R

E
G

IO
N

A
L
N

Y
M

IE
S

IÊ
C

Z
N

IK
M

O
T

O
R

Y
Z

A
C

Y
J
N

Y

K
A

T
A

L
O

G
d

la
k
ie

ro
w

có
w

10

http://www.czesci.trynid.pl


najwy¿sze laury siêgn¹³ zaledwie 15-letni Piotr Parys, który
zosta³ tym samym najm³odszym mistrzem Polski w historii.

W pierwszy weekend maja na Hungaroringu zostanie
zainaugurowany ju¿ dziesi¹ty sezon sportowej aktywnoœci marki
Kia. Przez te wszystkie lata koreañskie samochody wpisa³y siê
na sta³e w scenê polskich wyœcigów i nie zanosi siê, aby mia³o
siê to prêdko zmieniæ. Nowe Picanto wci¹¿ cieszy siê
nies³abn¹c¹ popularnoœci¹ pomimo tego, ¿e bêdzie to ju¿
czwarty rok pucharu. Zreszt¹ Kia od pewnego czasu pracuje nad
godnym nastêpc¹, buduj¹c wyœcigow¹ wersjê pro_cee'd GT,
które ma ju¿ za sob¹ wiele testowych kilometrów!

wraz z kierowc¹ oraz wyposa¿eniem (920 kg). Dziêki temu
wszyscy maj¹ takie same szanse, a walka jest jeszcze bardziej
wyrównana.

W tym sezonie, oprócz wspomnianego wczeœniej Hungaroringu,
kierowcy rywalizuj¹cy w Kia Lotos Race odwiedz¹ jeszcze piêæ
innych torów wyœcigowych zlokalizowanych w piêciu ró¿nych
krajach. Na drug¹ rundê mistrzostw zawodnicy przenios¹ siê do
Holandii, w okolice Amsterdamu, by powalczyæ na Zandvoort –
obiekcie, który dawniej goœci³ Formu³ê 1 i na sta³e wpisa³ siê w
historiê sportu motorowego. Trzecia runda odbêdzie siê na
Slovakia Ringu, gdzie ma³e pucharowe Picanto ponownie
spotkaj¹ siê z Mistrzostwami Œwiata Samochodów
Turystycznych (WTCC). Po wakacyjnej przerwie seria pojawi siê
na Torze Poznañ podczas swojej jedynej wizyty w Polsce. Koniec
sezonu natomiast odbêdzie siê tu¿ obok olbrzymich maszyn z
Mistrzostw Europy Ciê¿arówek, którym Kia bêdzie towarzyszyæ
na szybkim torze Most w Czechach, a tak¿e na koñcz¹cym sezon
belgijskim torze Zolder.

KALENDARZ KIA LOTOS RACE 2015
2–3.05 Hungaroring (WTCC) – Wêgry
23–24.05 Zandvoort (Pinksterraces) – Holandia
20–21.06 Slovakiaring (WTCC) – S³owacja
8–9.08 Poznañ (WSMP) – Polska
29–30.08 Most (ETRC) – Czechy
19–20.09 Zolder (ETRC) – Belgia

na kolejnych etapach kariery. Ju¿ pierwsze podejœcie do
tematu Picanto pozwoli³o odnaleŸæ Maæka Steinhofa,
który póŸniej z sukcesami walczy³ w Volkswagen Polo
Cup oraz Scirocco R-Cup. Nowe „kijanki” odkry³y
natomiast talent Bartka Mireckiego, który zosta³
zaproszony na testy Akademii FIA oraz Akademii
Kierowców Ferrari i na torze w legendarnym Maranello
testowa³ bolid Formu³y Abarth. Kierowca z Czêstochowy
na tyle dobrze odnalaz³ siê w zupe³nie innym
samochodzie, ¿e w tym roku na sta³e przenosi siê do
bolidów jednomiejscowych i bêdzie rywalizowa³ w
Formule Renault 2.0 NEC. W minionym sezonie po

Testy w Poznaniu trwa³y ca³y dzieñ, wiêc doœwiadczeni
zawodnicy maj¹cy na koncie kilka lat startów w
pucharze od razu skupili siê na dopracowaniu ustawieñ,
natomiast m³odzi i nieopierzeni adepci sztuki
wyœcigowej poznawali tor i pracowali nad swoimi
umiejêtnoœciami pod okiem instruktorów. Wœród
tegorocznych debiutantów znajdzie siê tak¿e 16-letnia
Roxanne Treuberg. Choæ niemiecka zawodniczka ma
sporo doœwiadczenia w kartingu, to jednak sezon 2015
bêdzie dla niej pierwszym za kierownic¹ samochodu, a
jej obecnoœæ na pewno doda stawce kolorytu. – Jest ju¿
oczywiœcie grupa doskonale radz¹cych sobie i
doœwiadczonych w jeŸdzie Picanto, ale widzê te¿
kierowców, których czeka jeszcze sporo nauki – mówi³
Tomasz P³aczek, instruktor z Automobilklubu
Wielkopolskiego. – To przede wszystkim dotyczy
debiutantów. Musz¹ pracowaæ nad swoj¹ koncentracj¹ i
podzielnoœci¹ uwagi, bo z tym s¹ k³opoty. O ile na torze
wokó³ samochodu nic siê nie dzieje, to jest bardzo
dobrze. Jad¹ szybko, pewnie i staraj¹ siê wykorzystywaæ
auto. Ale kierowca wyœcigowy musi przewidywaæ, byæ
przygotowany na wszelkie sytuacje, jakie mog¹ siê
wydarzyæ. A z tym bywaj¹ k³opoty – podsumowa³
doœwiadczony zawodnik. Warto równie¿ dodaæ, ¿e testy
w Poznaniu by³y dobr¹ okazj¹ do sprawdzenia
wszystkich samochodów pod k¹tem zgodnoœci z
regulaminem technicznym. Podczas gdy zawodnicy
pracowali nad ustawieniami, sêdziowie sprawdzali
ka¿de auto np. pod k¹tem masy, gdy¿ w tym roku zostaje
utrzymany przepis dotycz¹cy minimalnej wagi pojazdu

SPORT I TUNING

teksty pochodz¹ z:
Miesiêcznik dostêpny

w punktach kolporta¿u prasy.

k
dk

k
dk

Nadchodzi dziesi¹ty sezon
Kia Lotos Race
Aby powróciæ do formy po zimowej przerwie i dobrze przygotowaæ siê do inauguracji dziesi¹tego
sezonu Kia Lotos Race, zawodnicy wziêli udzia³ w oficjalnej sesji treningowej na Torze Poznañ.
G³ównym celem grupowych jazd by³o zaznajomienie tegorocznych debiutantów z samochodami oraz
wszystkimi procedurami obowi¹zuj¹cymi w Wyœcigowych Mistrzostwach Polski Kia Picanto 2015.

Tekst: Pawe³ Zaj¹c

Partner rubryki
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Partner rubryki

SPORT I TUNING

VW Bolf by Arnold

Opis auta:

Przód Bory, reszta Golfa, czyli Bolf. Arnold zakupi³ auto w marcu
2013 roku, nie by³ to raczej najlepszy wybór ze wzglêdu na stan,
ale emocje wziê³y górê i postanowi³, ¿e bez niego nie wróci do
domu. By³o to fabryczne GTI 1.8t 150hp z frontem od Bory, 19" i
gwintem FK. Najwiêkszym plusem auta by³ silnik, praktycznie we
wzorowym stanie, natomiast reszta pozostawia³a wiele do
¿yczenia. Lakier nieudolnie po³o¿ony, ³uszcz¹cy siê przy
uszczelkach, wiele rzeczy zapruszonych podczas malowania,
"fale dunaju" na drzwiach i w dolnych partiach auta,
powgniatane progi, maska, kiepskiej jakoœci zderzak zespolony
z dok³adk¹ oraz jak siê póŸniej okaza³o otwory po instalacji LPG.

Wewn¹trz zniszczone boczki i podsufitka, tapicerka brudna, a¿ z
czarnej zrobi³a siê br¹zowa, œlady kleju na desce rozdzielczej,
brakuj¹ca kratka nawiewu na szybê, dekory strasznie
podrapane, a do tego paskudna, popêkana drewniana ga³ka.

Gwint nie ruszany od kilku lat, dlatego o regulacji nakrêtkami
mo¿na by³o zapomnieæ, tuleje tylnej belki prawie 10mm luzu,
³o¿yska przednie gra³y tak g³oœno, ¿e wewn¹trz nie by³o s³ychaæ
silnika, a ranty felg wygl¹da³y jakby poprzedni w³aœciciel
codziennie szlifowa³ nimi o krawê¿niki. Pod mask¹ nie by³o tak
Ÿle, brak znaczka na pokrywie, tani sto¿ek w obudowie z puszki
po piwie i niechlujnie puszczony kabel do wzmacniacza,
wra¿enia dŸwiêkowe podczas odpalania zapewnia³ zu¿yty
rozrusznik.

Na pierwszy ogieñ w³aœciciel zaj¹³ siê wymianami
koniecznymi - tuleje, rozrusznik, ³o¿yska, piasty, rozrz¹d,
filtry i olej. Zbiera³ tak¿e brakuj¹ce lub uszkodzone
elementy wnêtrza i karoserii (kratka w desce rozdzielczej,
ga³ka, listewki dachowe itp.). Auto zakupi³ bez radia, tutaj
zdecydowa³ siê pójœæ w OEMowy sprzêt, zakupi³
nawigacjê MCD, nowe kable pr¹dowe i RCA, skrzyniê
basow¹ oraz wzmacniacz. Efekt pozytywnie go zaskoczy³.

Auto powoli zaczyna³o trzymaæ siê kupy, jednak blacharka
nie dawa³a mu spokoju. Zakupi³ nowe drzwi, maskê,

przedni zderzak i odda³ auto na gruntown¹ robotê - szyby
zosta³y wyciête, elementy wymienione, ca³a karoseria
zosta³a polakierowana od nowa w fabryczny kolor LB7Z.
Prace lakiernicze trwa³y dwa miesi¹ce. W tym czasie
pad³a decyzja o pozbyciu siê starych kó³, a jako nowe
ko³a trafi³y upolowane ACE LeMans 18x8 w idealnym
stanie. Codziennie przychodzi³y te¿ paczki z czêœciami
takimi jak komplet dok³adek V6, lampy tylne Pacific,
obrysówki, materia³ na podsufitkê, wydech, nowe
zaœlepki itd. Po odebraniu auta Arnold zabra³ siê za
sk³adanie i tak auto przejeŸdzi³o do zimy. Na zimê
zosta³y za³o¿one oryginalne Ronale z Audi TT, a LeMansy
sprzedane.

Rozpoczê³o siê zbrojenie na nowy sezon. Najwa¿-
niejszym zakupem by³y felgi BBS RSII 8,5 + 10j na
czterech wklês³ych rotorach. Do czerwca Golf jeŸdzi³ w
setupie zimowym, a graty siê kompletowa³y, aby w koñcu
ruszyæ pe³n¹ par¹... Ca³e zawieszenie zosta³o
rozebrane, wszystkie tuleje zast¹pione poliuretano-
wymi, w miejsce starego gwintu FK wlecia³ nowy KW
Variant 1, nowe ³¹czniki, sworznie - bez pó³œrodków.
Wnêtrze zyska³o komplet dekorów szczotkowanego
aluminium z Golfa R32, czarn¹ podsufitkê, nak³adki na
peda³y i podstopnicê z Audi TT, now¹ kierownicê i ga³kê,
boczki drzwiowe. Z zewn¹trz tak¿e du¿o siê zmieni³o:
zderzak tylny do kompletu USA, du¿e prawe lusterko,
lampy przednie GLI. Nastêpnie Arnold

ca³e auto wed³ug swojej wizji na UrbanCamo - za
przygotowanie folii do tego zabiegu odpowiada³a firma
Odjazdowe Naklejki znana z mniej i bardziej
zwariowanych projektów foliowych i sprzeda¿y wlep.
Ostatecznie efektu dope³ni³y odnowione ko³a.

w³asnorêcznie
oklei³

Tekst: (polishworks.pl)
¯ród³o: polishworks.pl

Tomasz Papaj
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Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Volkswagen Golf MK4 GTI
2000

150 hp
BBS RSII 18x10 +18x8.5 nawiercone,

opony 205/40/18 Bridgestone & 225/40/18 Dunlop

Marka i model:

Rocznik:

Silnik/moc fabryczna:

Felga/opona:

Volkswagen Golf MK4 GTI
2000

150 hp
BBS RSII 18x10 +18x8.5 nawiercone,

opony 205/40/18 Bridgestone & 225/40/18 Dunlop

http://www.czesci.trynid.pl


- Rozpórka stalowa

- 1.8T 150hp

- Airbox i dolot SIMOTA

- £apa skrzyni na poliuretanie

- Przewody silikonowe FMIC.pl

- Alternator 120A

- 8 g³oœników OEM

- Skrzynia Crunch 600W

- Wzmacniacz Blaupunkt EMA 260 zmostkowany

- Nawigacja MCD

- Zmieniarka MP3 USB/SD/AUX

- Wnêtrze w po³¹czeniu skóry z alcantar¹

- X-bar

- Byæ mo¿e zmiana wizerunku za sezon-dwa

Opis modyfikacji car-audio:

Plany:

Opis modyfikacji stylistycznych:

Wnêtrze:

Opis modyfikacji mechanicznych:

- Bora Front

- Dok³adki V6

- Lampy tylne Pacific

- Zderzak przedni USA + pomarañczowe obrysówki

- Zaspawana wk³adka w tylnej klamce

- Nowy lakier LB7Z

- T³umik z kwasówki, przelot 2,75" by ProCustom

- Du¿e prawe lusterko

- Zderzak tylny USA + tablica z AGO

- Progi 25TH

- Oklejenie UrbanCamo

- Dekory szczotkowane alu

- Nowa ga³ka w perforowanej skórze

- Kierownica z bicepsami obszyta perforowan¹ skór¹

- Licznik Sport Edition

- Dywaniki GTI

- Czarna podsufitka, lampki, s³upki, s³oneczniki etc.

- Pod³okietnik

- Peda³y i podstopnica TT

- Kratki z Bory

- Boost Gauge

- Pokrywa akumulatora

- Gwint KW V1 Inox

- Stabilizator S3/TT

- Tuleje poliuretanowe Strongflex

- Poduszki, ³o¿yska, ³¹czniki Lemforder

- Sworznie Meyle

SPORT I TUNING
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INFORMATOR FINANSOWY

Polacy nie myœl¹ d³ugoterminowo. Niepokoj¹cy jest fakt, ¿e
38% z nas planuje swoje wydatki jedynie w perspektywie
miesi¹ca. W takim horyzoncie czasowym niestety trudno o
zorganizowanie nadwy¿ki w domowym por tfelu z
przeznaczeniem na wy¿sze ni¿ zazwyczaj wydatki, na przyk³ad
z powodu wakacji czy te¿ œwi¹t. A st¹d tylko krok do
skorzystania z szybkiej po¿yczki. Z raportu Fundacji
Kronenberga przy Citi Handlowy wynika, ¿e co dziesi¹ty Polak
przynajmniej raz w ¿yciu siêgn¹³ po „chwilówkê”, a 16% z
nas skorzysta³oby z niej w sytuacji kryzysowej. Wœród osób,
które zdecydowa³y siê na szybk¹ po¿yczkê a¿ 59% zrobi³oby
to ponownie.

Wiêksze wydatki w ci¹gu roku mo¿na przewidzieæ, mówi
Krzysztof Kaczmar, prezes Zarz¹du Fundacji Kronenberga
przy Citi Handlowy. Œwiêta, wakacje, urodziny cz³onków
rodziny, wyprawka do szko³y - maj¹ swoje ustalone daty.
A mimo to, w dalszym ci¹gu nie jesteœmy na nie
finansowo gotowi. Brakuje nam umiejêtnoœci
planowania i myœlenia d³ugoterminowego, co, chocia¿
jest pracoch³onne, pozwoli nam efektywniej zarz¹dzaæ
naszym domowym bud¿etem.

Bior¹c „chwilówkê” w instytucji pozabankowej nale¿y
mieæ na uwadze ukryte koszty kredytu, jak prowizja
czy ubezpieczenie, które czêsto sprawiaj¹, ¿e realne
oprocentowanie po¿yczki wynosi kilkaset lub nawet
kilka tysiêcy procent. Dlaczego siê na to zgadzamy?
Poniewa¿ zwyczajnie nie wiemy, z czym to siê wi¹¿e
gdy¿ nie czytamy umów – prawie co trzeci z nas
przegl¹da je pobie¿nie lub wcale. To z kolei
powoduje, ¿e wpadamy w spiralê zad³u¿enia,
zaci¹gaj¹c coraz to kolejne po¿yczki. A wydostaæ
siê z tego nie jest ju¿ tak ³atwo – podsumowuje
Krzysztof Kaczmar, prezes Zarz¹du Fundacji
Kronenberga przy Citi Handlowy.

Planuj¹c wydatki, trzeba równie¿ pamiêtaæ o
oszczêdzaniu. Bior¹c pod uwagê, ¿e robi to
tylko nieca³a po³owa Polaków (zaœ regularnie jedynie 12%),

oznacza to, ¿e w wiêkszoœci bêdziemy próbowaæ pokryæ
koszty wynikaj¹ce z takich okazji jak np. urodziny, czy
œwiêta z bie¿¹cych przychodów. Jak pokazuj¹ wyniki
badania „Postawy Polaków wobec oszczêdzania”
wiêkszoœæ z nas nie tylko nie oszczêdza, ale tak¿e ¿yje w
sposób, który ³atwo mo¿e doprowadziæ do nadmiernego
zad³u¿enia. 56% Polaków co miesi¹c wydaje wszystko co
zarabia, a to powoduje, ¿e ka¿dy nieplanowany wydatek
mo¿e skutkowaæ zad³u¿eniem. Co niepokoj¹ce, 5% re-
spondentów deklaruje, ¿e wydaje wiêcej ni¿ zarabia. I
w³aœnie w takiej sytuacji, by za³ataæ dziurê w domowym
bud¿ecie, decyduj¹ siê na korzystanie z „chwilówek”.

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy

Dzia³aj¹ca od 1996 roku Fundacja Kronenberga przy Citi

Handlowy wspiera w imieniu Banku prace na rzecz dobra

publicznego w obszarach tematycznych takich jak: edukacja,

rozwój lokalny i ochrona dziedzictwa kulturowego. Realizowane

przez ni¹ dzia³ania obejmuj¹ m.in. program edukacji finansowej

dla uczniów szkó³ ponadgimnazjalnych Moje Finanse

organizowany wspólnie z NBP i Fundacj¹ M³odzie¿owej

Przedsiêbiorczoœci; Wolontariat Pracowniczy (program

zaanga¿owania pracowników Citi Handlowy w wybrane

przedsiêwziêcia spo³eczne), konkursy: Mikroprzedsiêbiorca

Roku i o Nagrodê Banku Handlowego w Warszawie SA za

szczególny wk³ad w rozwój nauki w sferze ekonomii i finansów

oraz Nagrodê im. prof. Aleksandra Gieysztora za osi¹gniêcia w

dziedzinie ochrony polskiego dziedzictwa kulturowego.

Jak wynika z badania „Postawy Polaków wobec oszczêdzania” Fundacji Kronenberga przy Citi
Handlowy, jedynie co czwarty Polak planuje swoje wydatki z pó³rocznym wyprzedzeniem. Jeszcze mniej
z nas myœli o wiêkszych zakupach w perspektywie roku. Nic dziwnego, ¿e notorycznie zaskakuj¹ nas
koszty zwi¹zane z wakacjami, Œwiêtami Wielkanocnymi czy te¿ Bo¿ym Narodzeniem. Dziurê
w bud¿ecie domowym czêsto uzupe³niamy …. "chwilówkami".

Fundacja Kronenberga przy Citi Handlowy
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Chwila dla "chwilówek"
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WULKANIZACJA
MONTA¯ KÓ£

12 636-61-36
501 44-10-10

OPONTEX

Kraków, Walewskiego 19
(przecznica z Bronowickiej) OPONY

WYWA¯ANIE KOMPUTEROWE

FELGI STALOWE I ALU

NOWE
I U¯YWANE
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Regulamin oraz Ogólne Warunki Œwiadczenia Us³ug dostêpne s¹ na stronie www.prawnicy.trynid.pl .
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Infolinia porad prawnych: tel. 22 22 80 814

TWÓJ
P R A W N I K
OD RÊKI

Nielimitowana i profesjonalna pomoc prawna, przekazywana
w formie telefonicznej lub mailowej, w sprawach zwi¹zanych
z wykroczeniami lub przestêpstwami komunikacyjnymi
(kolizje drogowe, mandaty, zbycie i zakup pojazdu),
dochodzeniem roszczeñ odszkodowawczych jak i praw
wynikaj¹cych z umowy ubezpieczenia „komunikacyjnego”.

Dodatkowo polecamy us³ugi prawne w zakresie:

to

¯ycia prywatnego
i rodzinnego w tym m.in.:

ju¿ od 50 PLN za rok

- prawo: rodzinne, lokalowe
i nieruchomoœci, pracy, spadkowe,
ubezpieczeniowe, darowizn, karne
i wykroczeñ.
- zabezpieczenie spo³eczne
(emerytury, renty, dodatki do emerytur
i rent, œwiadczenia przedemerytalne,
bezrobocie, pomoc spo³eczna,
dodatki mieszkaniowe, itp.)
- postêpowanie cywilne

Zwi¹zanym z prowadzeniem
dzia³alnoœci gospodarczej

w tym m.in.:

ju¿ od 69 PLN za rok

- prawo: podatkowe, pracy,
spó³ek handlowych,

zamówieñ publicznych
lokalowe i nieruchomoœci,

- postêpowanie cywilne
darowizn, karne i wykroczeñ

- zabezpieczenie spo³eczne

prawnicy

prawnicy

FPHU Strefa SerwisowaFPHU Strefa Serwisowa
Piotr Ziarko

ul. Cechowa 100 b, 30-685 Kraków, tel./fax: 12 264 70 70
zapraszamy: poniedzia³ek - pi¹tek: 8.00 - 19.00, sobota: 8.00 - 13.00

Naprawa uk³adów klimatyzacji
KOMPLEKSOWE SPRAWDZENIE AUTA PRZED KUPNEM

Naprawa uk³adów klimatyzacji

Geometria - Mechanika pojazdowa -

Szybkie wymiany oleju - Diagnostyka komputerowa silnika

Wulkanizacja

http://www.prawnicy.trynid.pl
http://www.czesci.trynid.pl


INFORMATOR FINANSOWY

Partner rubryki

Bank mo¿e wymagaæ przy kredycie samochodowym
wniesienia wk³adu w³asnego. Nie jest to jednak
regu³¹, poniewa¿ analizuj¹c dostêpne oferty
banków, bez problemu znajdziemy takie,
które s¹ w stanie sfinansowaæ 100
proc. wartoœci zakupu. Wysokoœæ
wk³adu w³asnego uzale¿niona jest
zwykle od kilku czynników, m.in.
ceny pojazdu czy jego rocznika.
Oceniana jest oczywiœcie
równie¿ sytuacja finansowa
kredytobiorcy.

W przypadku finansowania
nowych aut mo¿na z regu³y
l i c z y æ n a k r e d y t
pokrywaj¹cy 100 proc.
war toœci samochodu.
Wyj¹tek mo¿e jednak
stanowiæ sytuacja, w
której cena auta jest
wysoka, a bank ocenia
zdo lnoœæ kredytow¹
klienta stosunkowo nisko.
Ocena zdolnoœci pr zy
kredytowaniu jest niezwykle
wa¿n¹ kwest¹. Klient musi
p r zedstaw iæ zazwycza j komple t
dokumentów pozwalaj¹cych j¹ zbadaæ.
Konieczne bêdzie dostarczenie zaœwiadczenia o dochodach
oraz potwierdzenia sta¿u pracy u aktualnego pracodawcy. Jeœli
oka¿e siê, ¿e zdolnoœæ nie jest zbyt wysoka, to nawet w
przypadku nowego auta, klient bêdzie musia³ liczyæ siê z
koniecznoœci¹ wniesienia wk³adu w³asnego.
Dobra ocena zdolnoœci kredytowej mo¿e nie wystarczyæ, jeœli
staramy siê o kredyt na auto u¿ywane. Im starszy pojazd
bêdziemy chcieli kupiæ, tym wiêksza szansa, ¿e banki bêd¹
domagaæ siê wy¿szego wk³adu w³asnego. Zwykle banki decyduj¹
siê pokryæ ca³oœæ kosztów w przypadku nowych pojazdów lub nie
starszych ni¿ 1-2 lata. Pamiêtajmy równie¿, ¿e przy kredytowaniu
u¿ywanego auta okres finansowania nie bêdzie d³u¿szy ni¿ 6-8
lat. Banki przyznaj¹ kredyty tak, aby w ostatnim roku sp³aty auto

nie by³o starsze ni¿ ok. 15 lat.

Jako przyk³ad weŸmy ofertê Volkswagen Banku. W jej
ramach, decyduj¹c siê na zakup auta u¿ywanego,
maksymalnie 3-letniego, wysokoœæ wk³adu w³asnego
ustalona zostanie na poziomie od 20 proc. wartoœci
auta. Okres kredytowania wynosi³ bêdzie maksymalnie 7
lat. Podkreœlmy, ¿e korzystaj¹c z oferty kredytu na nowe
auta w Volkswagen Banku, wk³ad w³asny zasadniczo nie
bêdzie wymagany.

Poœród ofert z wymaganym wk³adem w³asnym,
interesuj¹ca wydajê siê byæ oferta ŠKODA Kredyt 0
proc. Jest ona skierowana do osób zainteresowanych
zakupem nowego auta, które dysponuj¹ niepe³n¹ kwot¹
wartoœci samochodu. Wymagany wk³ad w³asny w
przypadku tej ofer ty wynosi 50 proc. Kredyt
przyznawany jest na okres 3 lat. Zalet¹ tego produktu
jest oprocentowanie nominalne na poziomie 0 proc.
Wysokoœæ wk³adu w³asnego przy zaci¹ganiu kredytu
uzale¿niona jest od ro¿nych czynników, mo¿e ona
wynosiæ od 0 do nawet 50 proc. wartoœci auta.
Podkreœlmy, ¿e coraz czêœciej posiadanie udzia³u
w³asnego nie jest konieczne by kupiæ auto na kredyt,
jednak oferty kredytowe dla posiadaj¹cych œrodki na
wk³ad w³asny s¹ zwykle korzystniejsze.

Z punktu widzenia samego klienta koniecznoœæ
wniesienia wk³adu w³asnego wi¹¿e siê z mo¿liwoœci¹
otrzymania preferencyjnych warunków finansowania.
Mo¿emy liczyæ na ni¿sze oprocentowanie czy prowizjê za
udzielenie kredytu. Dlatego wnoszenie wk³adu
w³asnego nie tylko sprawi, ¿e otrzymanie kredytu bêdzie
³atwiejsze, lecz tak¿e zapewni korzystniejsze warunki
jego sp³aty.

Nadzór finansowy nie reguluje koniecznoœci wnoszenia wk³adu w³asnego przy kredycie samochodowym,
tak jak jest to obecnie w przypadku kredytu mieszkaniowego. Czy jednak w praktyce, gdy bêdziemy
starali siê o kredyt na auto, bank nie bêdzie wymaga³ od nas zaanga¿owania w³asnych œrodków? Jeœli
tak, to w jakich sytuacjach i w jakiej wysokoœci?

¯aneta Pilarska (Comperia.pl)
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Wk³ad w³asny przy kredycie
samochodowym
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30-969 Kraków
ul. Ujastek 11
tel. 12 681 82 54
fax 12 681 81 64
www.transbud.com.pl
e-mail: bosch@transbud.com.pl

Transbud Nowa Huta S.A.

Diesel Centrum

Profesjonalny aparatury wtryskowej

do samochodów osobowych i ciê¿arowych

pomp rzêdowych sterowanych

mechanicznie i elektrycznie

pomp rozdzielaczowych VE, VE-EDC

pomp wtryskowych VP 29/30, VP 44

pomp wysokiego ciœnienia cp , cp , cp

wtryskiwaczy wszystkich typów

wtryskiwaczy COMMON RAIL

pompowtryskiwaczy i pomp pld

SERWIS

NAPRAWY I DIAGNOSTYKA:

1 2 3

Stacja Demonta¿u Pojazdów

rozbite, skorodowane, niesprawne
wystawiamy zaœwiadczenia niezbêdne do wydzia³u komunikacji,

oraz dokumenty do wyrejestrowania pojazdu

sprzeda¿ u¿ywanych
czêœci samochodowych

z gwarancj¹!
opony nowe i u¿ywane

mo¿liwy monta¿
w naszym serwisie

SKUPUJEMY WSZYSTKIE POJAZDY!

Wadowice

Myœlenice

G³ogoczów 819

Kraków dysponujemy w³asnym transportem

tel. 12/ 273 07 25, tel. kom. 886 699 832, e-mail: demot@demot.pl
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http://www.harp.com.pl
http://www.transbud.com.pl
http://www.demot.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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SPECJALIZACJA ZAK£ADU:

- naprawa felg stalowych i aluminiowych
do pojazdów samochodowych

- lakierowanie proszkowe

32-020 Wieliczka, ul. Podleœna 3,
tel. (12) 278 18 21, 602-138-246
www.felgi-naprawa.krakow.pl

NAPRAWA FELG MAREK CZAJA
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Czêœci nowe i u¿ywane
do samochodów dostawczych

Partner 2000, ul. Danalówka 6, Kraków

biuro@p2000.com.pl, www.p2000.com.pl
tel. 602 33 87 18, 12 653 00 51

Dziekanowice 78, 32-086 Wêgrzce tel.: 602 300 424, 502 424 686

- Regeneracja belek
- Wymiana rozrz¹du

- Remonty zawieszenia
- Naprawa uk³adów hamulcowych
- Bie¿¹ce naprawy

- Wymiana sprzêgie³

DIAGNOSTYKA KOMPUTEROWA

KRISCAR

SERWIS SAMOCHODÓW osobowych

A U T O S E R W I S

PE£NY ZAKRES US£UG

ul. Stadionowa 1, Kraków
tel. 12 269 29 73, tel. kom. 660 470 160

Auto Komis - www.wamat.otomoto.pl

AUTO GAZ

BG-Gas

MONTA¯ SERWIS NAPRAWY REGULACJE

ZAPRASZAMY: PN.-PT.: 8:00-16:00

HOMOLOGACJE KOMPUTEROWE ANALIZY SPALIN
RATY ODCZYT I KASOWANIE B£ÊDÓW
Kraków - Nowa Huta, ul. ¯aglowa 25a

tel. 12 686 60 53 608 616 169 694 887 167
www.lpg.krakow.pl e-mail: bggas@poczta.fm

tel.: 12 4 119 119
ul. Liryczna 5, 31-480 Kraków

www.DNAauto.eu www.diagnostyka.com

Stacja Kontroli
Pojazdów

Stacja Kontroli
Pojazdów

WULKANIZACJA - WYMIANA OPON
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Certyfikowany Rzeczoznawca Samochodowy

www.rzkrakow.pl, , e-mail: biuro@rzkrakow.pltel. 600 318 039

---- konsultacje, opinie i ekspertyzy techniczne pojazdów
---- wycena wartoœci rynkowej pojazdów (równie¿ dla UC i WK)
----

---- weryfikacja numeru VIN pojazdów
----
---- kosztorysowanie napraw pojazdów
---- opinia zmian w specyfikacji technicznej

pojazdów (równie¿ dla WK i Stacji Diagnostycznych)

profesjonalna pomoc przy zakupie
pojazdu u¿ywanego

weryfikacja jakoœci napraw pojazdów

32-020 Wieliczka
ul. Sowiñskiego 7

tel.: (12) 278 40 30

tel. kom.:

504 224 424

biuro@rako.pl
www.rako.pl

SKLEP AKCESORII
RAJDOWYCH

CZÊŒCI DO
AUT Z USA

NOWE - U¯YWANE

tel./ fax (12)
tel.
tel. kom. (601) 436 625

684 08 10
(12) 684 29 85

e-mail: biuro@urbanski.com.pl

Kraków
ul. Wo³odyjowskiego 23

KOMPLEKSOWE
NAPRAWY

zapraszamy
pon.-pt. 8 - 18
sobota 9 - 14

Kraków, ul. Czy¿ówka 35A
(Rondo Mateczny- przed³u¿enie ulicy Zamoyskiego)

e-mail: biuro sqad.com.pl@

SQAD SKLEP

CITROEN PEUGEOT RENAULT
..

(12) 296 35 65, 296 35 66, 296 33 39

TRANSPORT SAMOCHODÓW, MOTOCYKLI, £ODZI
TRANSPORT URZ¥DZEÑ BUDOWLANYCH

POLSKA - UNIA EUROPEJSKA

JAN HOL

POMOC DROGOWA

tel. 781 777 666, 783 777 666

www.janhol.pl

http://www.rzkrakow.pl
http://www.rako.pl
http://www.urbanski.com.pl
http://www.diagnostyka.com
http://www.janhol.pl
http://www.sqad.com.pl
http://www.lpg.krakow.pl
http://www.wamat.otomoto.pl
http://www.felgi-naprawa.krakow.pl
http://www.p2000.com.pl
http://www.mechanik-krakow.com
http://www.czesci.trynid.pl
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AUTO SERVICE s.c.
B. Fija³kowski, P. Dudek

TEL. 12 644-37-43
KRAKÓW, OS. S£ONECZNE 8A

www.fijalkow.plopony zakupione w naszej firmie
wymieniamy i wywa¿amy GRATIS

Castrol Castrol Authorised Dealer

~ KOMPUTEROWY POMIAR GEOMETRII KÓ£
~ KOMPUTEROWE WYWA¯ANIE KÓ£
~ BEZSTYKOWA WYMIANA OPON
~ POMPOWANIE KÓ£ AZOTEM
~ PNEUMATYCZNE SMAROWANIE
~ WYMIANA P£YNU CH£ODZ¥CEGO
~ NAPRAWA ZAWIESZEÑ

~ MYCIE PODWOZIA, NADWOZIA I SILNIKA
~ PRANIE TAPICERKI

~ PODCIŒNIENIOWA WYMIANA OLEJÓW
~ ODGRZYBIANIE OZONEM UK£ADÓW KLIMATYZACJI

~ WYMIANA CZYNNIKA CH£ODZ¥CEGO KLIMATYZACJI

p³atnik

VAT

OLEJE SILNIKOWE
FILTRY OLEJOWEoraz

Castrol
zakupione w naszej firmie

wymieniamy GRATIS

CZYNNE: pn.-pt.: 8.00 - 16.00, sob.: 8.00 - 13.00

Sklep z czêœciami i
Serwis Aut Francuskich

Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)Kraków, ul. Podskale 11a (rejon Ronda Matecznego)

Sklep:
tel. 12 423 50 88 w. 21
tel. 12 296 36 57

Serwis:
tel. 12 423 50 88 w. 22

tel.kom. 502 123 334

Andrzej Zêbala & Tomasz Kulis

s.c.
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CRACOW BUSINESS CORPORATION

PE£NY ASORTYMENT CZÊŒCI ZAMIENNYCH

CBC

Kraków, ul. G³owackiego 56

sklep i serwissklep i serwissklep i serwis

tel. (12) 637 48 18, 623 08 15
e-mail: cbc@cbc.com.pl , www.cbc.com.pl

PEUGEOT RENAULTCITROEN

CB RADIO - CAR AUDIO
ŒWIAT£A DO JAZDY DZIENNEJ

ZABEZPIECZENIA, STEROWNIKI
CZUJNIKI PARKOWANIA

MONTA¯ - SERWIS

Kraków
ul. Jana Brzechwy 1

tel.: 501 809 408
503 626 219www.twojecbradio.pl

AUTO Dominik
Migas

SERWIS
Mechanika i elektryka samochodowa

Serwis opon - Naprawa i obs³uga klimatyzacji

Pomoc drogowa 24h tel. 509 948 210

Czêœci zamienne do wszystkich marek
Specjalizacja: Hyundai, Kia

tel. 12 637 85 47
tel. kom. 509 948 210

ul. Che³moñskiego 264
czynne: pn.-pt.: 8-18, sob.: 8-14

www.fhumaripol.pl
e-mail: sklep@fhumaripol.pl

Kraków, ul. Pachoñskiego 2a
tel. 12 636-21-01, tel. kom.:606-230-750

SKLEP MOTORYZACYJNY
FILTRY - OLEJE - PASKI - CZÊŒCI - AKCESORIA
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ul. Kobierzyñska 112A

biuro@andy-car.pl, www.andy-car.pl

30-382 Kraków,

tel.: 668 830 824car
Centrum Obs³ugi Samochodów

- przegl¹dy okresowe (GVO) -
- mechanika w pe³nym zakresie -

- obs³uga i naprawa klimatyzacji -
- monta¿ i naprawa instalacji gazowych LPG

wymiana olejów, filtrów
i p³ynów diagnostyka

komputerowa wymiana
opon

Naprawiamy wszystkie marki
samochodów (Europa, Azja, USA)

ul. Cechowa 36 (Kurdwanów)
tel.: (12) 654 05 48, kom.: 604 924 484

Wszystko dla Twojego uk³adu wydechowego

ASTRO AUTO SERWIS

konkurencyjne cenyblacharstwo - lakiernictwo - elektryka - diagnostyka
WULKANIZACJA - NAPRAWA I GEOMETRIA ZAWIESZEÑ

ZBIE¯NOŒÆ KOMPUTEROWA
MECHANIKA

http://www.cbc.com.pl
http://www.fhumaripol.pl
http://www.alucar.pl
http://www.andy-car.pl
http://www.twojecbradio.pl
http://www.fijalkow.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Pb 95: benzyna bezo³owiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezo³owiowa 98; ON: olej napêdowy; LPG: gaz;

olej napêdowy DYNAMIC; FS 95: FuelSave 95; FSD: FuelSave Diesel;
SP-95: Suprema; SP-98: Suprema 98 oktanowa;
VPN: benzyna V-Power Nitro+; VPNR: benzyna V-Power Nitro+ Racing; VPND: olej napêdowy V-Power Nitro+ Diesel.

S: sklep, M: myjnia, MR: myjnia rêczna, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzeda¿ butli z gazem p³ynnym,

N: najazd samochodowy, W: wypo¿yczalnia przyczep,

UL-98: benzyna bezo³owiona Ultimate 98, UL-ON: olej napêdowy Ultimate;

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna bezo³owiowa DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

Paliwa dedykowane:

US£UGI:

Dane adresowe Asortyment paliw Us³ugi

S, O, K

S, K, R

S, O, K

S, M, O, K, MR, R

S, O, K

S

S, M, O, K, MR, FF, R

S, O, K

S, O, K, MR, FF

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, MR

S, M, O, K, R

S

S, K, R

S, MR

S, M, O, K

S, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON

Bieruñ, ul. Krakowska 107, tel. 32 216 40 41

Chy¿ne 297A, tel. 18 263 17 40

Czarny Dunajec, ul. Kolejowa 30D, tel. 18 265 70 14

Gorlice, ul. Biecka, tel. 12 353 03 15

Kraków, ul. Bulwarowa 1, tel. 12 680 43 00

Kraków, Al. Jana Paw³a II 37b, tel. 12 648 62 96

Kraków, ul. Opolska 60, tel. 12 415 81 48

Kraków Pasternik 65, tel. 12 631 61 04

Kraków Pasternik 66, tel. 12 623 04 60

Kraków, ul. Powstañców Wlkp. 13, tel. 12 257 00 30

Kraków, ul. Wielicka 22, tel. 12 257 11 45

Kraków, ul. Zakopiañska 290, tel. 12 264 93 15

Ksi¹¿ Wielki Chrusty, tel. 41 383 86 86

Mogilany, ul. Krakowska 24, tel. 12 276 95 55

Niepo³omice, ul. Akacjowa, tel. 12 281 13 33

Nowy S¹cz, ul. Tarnowska 177, tel. 18 443 21 90

S³omniki, ul. Krakowska 62, tel. 12 388 23 55

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

Kraków, ul. Armii Krajowej 10, tel. 12 626 21 05

Kraków, os. Dywizjonu 303 21a, tel. 12 641 63 01

Kraków, ul. Lublañska 16a, tel. 12 417 29 36

Kraków, ul. Mogilska 81, tel. 12 413 89 71

Kraków, ul. Powstañców Wlkp.17,tel. 12 257 13 49

Kraków, ul. Wielicka 183, tel. 12 659 02 01

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

S, M, O, K, W, FF

S, M, O, K, G, W, FF

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPND, LPG

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND

FS 95, FSD, VPN, VPNR, VPND, LPG

Kraków, ul. Bratys³awska 1, tel. 12 631 89 20

Kraków, ul. J. Conrada 36, tel. 12 290 14 21

Kraków, ul. J. Conrada 33, tel. 12 626 70 11

Kraków, ul. Marii Konopnickiej 78, tel. 12 656 10 39

Kraków, Al. Pokoju 65, tel. 12 686 40 30

Kraków, ul. Stoja³owskiego 1, tel. 12 650 43 60

Kraków, ul. Wielicka 77, tel. 12 265 23 51

Kraków, ul. Witosa 20, tel. 12 265 30 00

Kraków, ul. Zakopiañska 48, tel. 12 259 05 61

S, M, O, K, G, R

S, K, G

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K, G, FF

S, M, O, K, G

S, M, O, K

S, M, O, K, G

S, K, FF

S, M, O, K

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Pb 95, Pb 98, ON, LPG

Kraków, ul. G. Libertowska 2, tel. 12 270 33 46

Kraków, ul. Opolska 9, tel. 12 415 52 06

S, K, FF

S, M, O, K, N

S, K, FF

S, M, O, K, FF, R

S, K, FF,

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb-95, Pb-98, ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Pb 95, DN-98, ON, DN-ON, LPG

Kraków, ul. Kapelanka 14, tel. 726 158 504

Kraków, os. Kombatantów 20, tel. 12 647 22 77

Kraków, ul. Nowohucka 17

Kraków, Al. Pokoju 91, tel. 12 686 12 74

Wieliczka, ul. Krakowska 37, tel. 519 349 276

Pb 95, UL-98, ON, UL-ON, LPGKraków, ul. Kocmyrzowska 43, tel. 12 645 00 00 S, O, K, G, FF, R

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON

Pb 95, ON, LPG

Kraków, ul. G³owackiego 56, tel. 12 425 60 02

Kraków, ul. Igo³omska 29b, tel. 515 025 150

Kraków, ul. Kapelanka 30, tel. 881 288 803

Kraków, ul. Pr¹dnicka 32, tel. 570 369 639

Myœlenice, ul. Przemys³owa 4, tel. 533 929 793

Wieliczka, ul. Narutowicza 5, tel. 691 729 208

G

S, G, R

S

MR, O

S

S, G

L
E

G
E

N
D

A



ekologia
w motoryzacji

Dodatek wspó³finansowany
ze œrodków Wojewódzkiego
Funduszu Ochrony Œrodowiska
i Gospodarki Wodnej
w Krakowie
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Peugeot 308 R HYbrid



Peugeot 308 II generacji jest jednym z najbardziej udanych modeli
francuskiego producenta ostatnich lat. Od momentu debiutu samochód
zdoby³ ju¿ 24 nagrody, z których najwa¿niejsza to tytu³ „Car of the Year
2014”. Auto spotka³o siê równie¿ z bardzo ciep³ym przyjêciem na rynku,
znajduj¹c do tej pory 280 tysiêcy nabywców na ca³ym œwiecie. Peugeot,
zachêcony tak wielkim sukcesem, zaprezentowa³ w³aœnie rewelacyjny
koncept 308 R Hybrid, bazuj¹cy na kompaktowym bestsellerze.

Zdjêcia: Peugeot Press
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rozdzielcz¹ pokryto tkan¹ cyfrowo tkanin¹. Ten

innowacyjny proces pozwala uzyskaæ du¿e, z³o¿one i

miêkkie w dotyku pow³oki bez uciekania siê do pianki, co

korzystnie wp³ywa na masê samochodu. Tkanina ta

znajduje siê równie¿ na p³atach drzwi. Po³¹czono j¹ tutaj

z czarn¹ i spatynowan¹ p³ow¹ skór¹. Spatynowana

p³owa skóra pokrywa równie¿ kube³kowe fotele.

Wstawki z drewna w górnej czêœci kabiny oraz dach maj¹

grafitowy kolor. Nie zabrak³o równie¿ czerwonych

akcentów w postaci obramowania zegarów, oznaczenia

œrodka kierownicy czy elementów konsoli œrodkowej.

W Peugeocie 308 R HYbrid, zbudowanym na modu³owej

platformie EMP2, zastosowano hybrydowy uk³ad

napêdowy typu „plug-in”. Po³¹czono tutaj trzy Ÿród³a

mocy przystosowane do niezale¿nego napêdzania

samochodu. S¹ to mianowicie: 4-cylindrowy silnik
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Opracowanie modelu 308 R HYbrid powierzono

specjalistom z dzia³u Peugeot Sport. Trzeba

przyznaæ, ¿e efekt ich prac jest naprawdê

znakomity. Pierwsze, co rzuca siê w oczy to

dwukolorowe nadwozie. Jego przedni¹ czêœæ

pokryto intensywnym niebieskim lakierem z

dodatkiem fluorescencyjnych pigmentów i cz¹stek

szk³a. Kolor ten stanowi nawi¹zanie do

hybrydowego zespo³u napêdowego oraz do barwy

zarezerwowanej dla francuskich samochodów

wyœcigowych. Z kolei ty³ nadwozia, od wysokoœci

tylnych drzwi, zdobi czarny, matowy lakier. Styliœci,

dla których wyraŸn¹ inspiracjê stanowi³ koncepcyjny

Peugeot Quartz, w kunsztowny sposób po³¹czyli

sportowe akcenty z typowo francusk¹ elegancj¹. Z

przodu uwagê zwraca przede wszystkim maska z

wyrazistymi wlotami powietrza, grill z wzorem

szachownicy oraz zderzak z trzema potê¿nymi

wlotami powietrza. W boczne wloty wbudowano

listwy diod LED, daj¹ce efekt przesuwaj¹cych siê

kierunkowskazów, natomiast w centralnym wlocie

znajduje siê wyciête oznaczenie modelu 308 R

HYbrid. Z kolei tylny zderzak zaopatrzono w dwa

otwory odprowadzaj¹ce ciep³e powietrze. Ca³oœæ

wieñczy cienki spoiler, umieszczony na klapie

baga¿nika. Interesuj¹co prezentuj¹ siê tak¿e bia³e

akcenty o ceramicznym wygl¹dzie, widoczne na

obramowaniach bocznych wlotów powietrza w

przednim zderzaku oraz na progach. O odpowiedni

kontakt z nawierzchni¹ dbaj¹ ko³a z oponami o

rozmiarze 235/35 R19. W porównaniu ze zwyk³¹

„308-k¹” zwiêkszeniu o 80 mm uleg³ rozstaw osi.

Wnêtrze najnowszego koncepcyjnego Peugeota

prezentuje siê równie imponuj¹co co nadwozie.

Wra¿enie robi¹ przede wszystkim cztery kube³kowe fotele,

oddzielone konsol¹ œrodkow¹ biegn¹c¹ przez ca³¹ kabinê.

Projekt deski rozdzielczej (zwanej Peugeot i-Cockpit) przejêto z

cywilnej wersji modelu. Ca³oœæ wzbogacono jednak o sportowe

elementy oraz wykoñczono innymi materia³ami. Kompaktow¹,

doskonale le¿¹c¹ w d³oniach kierownicê pokryto perforowan¹

skór¹ z wyt³oczonym logo 308 R HYbrid. Tu¿ za ni¹ znajduj¹ siê

³opatki pozwalaj¹ce sterowaæ skrzyni¹ biegów o 6

prze³o¿eniach. Najbardziej charakter ystycznym

elementem kokpitu s¹ zegary umieszczone nad

kierownic¹, co pozwala na obserwacjê wskazañ bez

koniecznoœci odrywania oczu od drogi. Sterowanie

zespo³em napêdowym zapewniaj¹ dwa przyciski

umieszczone na konsoli œrodkowej. Pierwszy s³u¿y do

uruchamiania zespo³ów napêdowych, natomiast drugi

umo¿liwia dostêp do czterech trybów jazdy. Deskê
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przypadku rolê „dopalacza” w fazach przyspieszania. Tryb

„Road” przeznaczony jest w szczególnoœci do przejazdów

pozamiejskich, z maksymaln¹ moc¹ 300 KM i 400 Nm

momentu obrotowego. W trybie tym wykorzystywana jest pe³na

moc silnika spalinowego, tylny silnik elektryczny uruchamia siê

podczas przyspieszania, natomiast przedni silnik elektryczny

nie dzia³a. Tryb „ZEV” umo¿liwia jazdê wy³¹cznie na pr¹dzie.

Samochód napêdzany jest wtedy g³ównie przez tylny silnik

elektryczny. Przedni silnik elektryczny uruchamia siê w

zale¿noœci od stopnia wciœniêcia peda³u przyspieszenia.

Dziêki napêdowi na cztery ko³a zachowanie Peugeota 308 R

HYbrid na drodze jest naprawdê œwietne. Uk³ad hamulcowy

pozwala na skuteczne wytracanie prêdkoœci. Z przodu

zastosowano hamulce tarczowe wentylowane o œrednicy 380

mm z zaciskami czterot³oczkowymi, natomiast z ty³u hamulce

tarczowe o œrednicy 290 mm. Nie s¹ one jednak

wykorzystywane przy ka¿dym hamowaniu. Peugeot

Sport zaprojektowa³ uk³ad napêdowy w sposób

umo¿liwiaj¹cy hamowanie silnikami elektrycznymi w

pe³nym zakresie prêdkoœci, czyli nawet z 250 km/h.

Pozwala to na oszczêdzanie tarcz i klocków

hamulcowych. Hamowanie z odzyskiwaniem energii jest

tak¿e jednym z trzech sposobów do³adowywania

akumulatora trakcyjnego. Drugim sposobem ³adowania

akumulatora jest wykorzystywanie przedniego silnika

elektrycznego w charakterze pr¹dnicy napêdzanej

silnikiem spalinowym. Natomiast trzecim sposobem

jest pod³¹czenie samochodu do terminala szybkiego

³adowania, pozwalaj¹cego na ca³kowite na³adowanie

akumulatora w ci¹gu 45 minut.

Peugeot 308 R Hybrid to bez w¹tpienia fascynuj¹cy

samochód. Jest popisem mo¿liwoœci dzia³u Peugeot

Sport, stworzonym z wykorzystaniem osi¹gniêæ i

doœwiadczeñ zdobytych w wyœcigach samochodowych.

Nam pozostaje jedynie ¿yczyæ sobie, aby auto w

niezmienionej formie trafi³o do choæby ma³oseryjnej

produkcji.

benzynowy 1.6 THP S&S o mocy 199 kW/270 KM

(legitymuj¹cy siê najwy¿sz¹ na œwiecie moc¹

jednostkow¹ wœród silników o takiej pojemnoœci

skokowej), silnik elektryczny o mocy 85 kW/115 KM,

wspó³pracuj¹cy z 6-stopniow¹ skrzyni¹ biegów oraz

silnik elektryczny o mocy 85 kW/115 KM, napêdzaj¹cy

tyln¹ oœ. £¹czna moc systemu wynosi 500 KM,

natomiast maksymalny moment obrotowy ma wartoœæ

730 Nm. Stosunek masy do mocy to zaledwie 3,1

kg/KM. 308 R HYbrid osi¹ga prêdkoœæ 250 km/h

(ograniczona elektronicznie), przyspiesza od 0 do 100

km/h w 4,0 sekundy i pokonuje 1000 metrów ze startu

zatrzymanego w 22,0 sekundy. Pomimo takich osi¹gów

emisja CO wynosi tylko 70 g/km. Samochód

charakter yzuje siê doskona³ym wywa¿eniem, z

rozk³adem masy 60 % na przód i 40 % na ty³. Nie

zapomniano równie¿ o w³asnoœciach jezdnych, które s¹

adekwatne do mo¿liwoœci uk³adu napêdowego. Dla

zapewnienia idealnego zachowania na drodze,

maksymalnie obni¿ono œrodek ciê¿koœci i przesuniêto

go do œrodka auta. Litowo-jonowy akumulator trakcyjny o

pojemnoœci 3 kWh i doskona³ym stosunku mocy do

zwartoœci budowy jest umieszczony pod tyln¹ kanap¹ w

miejscu zbiornika paliwa. Ten z kolei zosta³ przeniesiony

do baga¿nika, znajduj¹c miejsce nad tylnym silnikiem

elektrycznym i dwoma transformatorami. Dno zbiornika

paliwa, maj¹cego pojemnoœæ 50 litrów, zmodyfikowano

w taki sposób, aby jak najdok³adniej dopasowaæ jego

kszta³t do podzespo³ów auta.

Jak ju¿ wczeœniej wspomniano, w Peugeocie 308 R

HYbrid istnieje mo¿liwoœæ wyboru jednego z czterech

trybów jazdy: „Hot Lap”, „Track”, „Road” oraz „ZEV”.

Tr yb „Hot Lap”, zapewnia najwy¿sze osi¹gi,

wykorzystuj¹c ca³kowity potencja³ wszystkich trzech

Ÿróde³ mocy, czyli ³¹cznie 500 KM i 730 Nm momentu

obrotowego. Tryb „Track” pozwala uzyskaæ 400 KM i

530 Nm, g³ównie z silnika spalinowego i tylnego silnika

elektrycznego. Przedni silnik elektryczny pe³ni w tym

2



KMK Bike – nowoczesny system
wypo¿yczania rowerów

Zarz¹d Infrastruktury Komunalnej i Transpor tu

wprowadza udogodnienia dla rowerzystów. Na ulicach

Krakowa pojawi³o siê nowe rozwi¹zanie, które ma

u³atwiæ krakowskim rowerzystom jazdê w rejonie

skr zy¿owañ. Podpórki rowerowe umo¿liwiaj¹

rowerzyœcie oczekiwanie na zielone œwiat³o w wygodnej

pozycji, bez koniecznoœci zsiadania z roweru. ZIKiT

bêdzie kontrolowa³ na ile podpórki ciesz¹ siê uznaniem

rowerzystów. Jeœli siê rzeczywiœcie sprawdz¹ byæ mo¿e

w przysz³ym roku zamontowane zostan¹ kolejne takie

urz¹dzenia. Kszta³t montowanych w tym roku podpórek

zosta³ zainspirowany rozwi¹zaniami znanymi z ulic

Kopenhagi.

Dodatkowym atutem s¹ tworzone w Krakowie

kontrapasy rowerowe. Kontrapas to wydzielony pas

jezdni (za pomoc¹ namalowanej linii), przeznaczony

wy³¹cznie dla ruchu rowerzystów w kierunku przeciwnym

do obowi¹zuj¹cego pozosta³e pojazdy. Kontrapasy z

za³o¿enia wyznacza siê na jezdniach jednokierun-

kowych. Po kontrapasie mo¿na jeŸdziæ tylko w jednym

kierunku - tym przeciwnym do pozosta³ych pojazdów

(inaczej ni¿ w przypadku œcie¿ek rowerowych). W

przeciwnym kierunku rowerzyœci musz¹ jechaæ po

jezdni, zgodnie z nakazanym kierunkiem jazdy. Na 48.

krakowskich ulicach wyznaczone jest ok. 11 km

kontrapasów.
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W marcu tego roku rozpocz¹³ siê kolejny sezon rowerowy. Nowym operatorem systemu zosta³
SmartBikes sp. z o.o. z siedzib¹ w Warszawie.

Anna Dominiak

Aby wypo¿yczyæ rower nale¿y spe³niæ dwa podstawowe warunki:

zarejestrowaæ siê na stronie www.kmkbike.pl (mo¿na to zrobiæ

równie¿ z poziomu telefonu komórkowego) oraz zasiliæ konto -

rekomendowana kwota przelewu to 20 z³ (minimalny stan konta

pozwalaj¹cy na wypo¿yczenie roweru to 10 z³). Po poprawnej

aktywacji konta od razu mo¿na wypo¿yczyæ rower. Aby to zrobiæ

nale¿y: za pomoc¹ panelu dotykowego umieszczonego na stacji

podaæ swój login (numer telefonu), podaæ swój pin - uzyskany

podczas rejestracji, oraz wprowadziæ numer wypo¿yczanego

roweru. Po zakoñczeniu podró¿y rower mo¿e byæ oddany do

ka¿dej czynnej stacji na terenie miasta. Jeœli w wybranej stacji

brakuje miejsca, rower mo¿e zostaæ przypiêty za pomoc¹

do³¹czonego zabezpieczenia. Maksymalny czas wypo¿yczenia to

12 godzin. Podró¿ krótsza ni¿ 20 minut nie obci¹¿a konta

wypo¿yczaj¹cego. W tym roku obowi¹zuj¹ te same zasady na

jakich u¿ytkownicy korzystali z systemu w sezonie 2014.

Obecnie w nowym sezonie rowerowym korzystaæ mo¿na z 300

rowerów oraz 34 stacji rowerowych. Nie zmieniaj¹ siê ceny i

loginy, a na kontach u¿ytkowników zapisane s¹ œrodki zgodne z

ich stanem z koñca ubieg³ego sezonu. Zalecana jest natomiast

wymiana kodu PIN – mo¿na to zrobiæ z poziomu stacji, wciskaj¹c

przycisk resetuj PIN – ju¿ po podaniu numeru telefonu i b³êdnego

PINu. W maju wprowadzona zostanie funkcjonalnoœæ obs³ugi

systemu Krakowsk¹ Kart¹ Miejsk¹, która pozwoli pasa¿erom

KMK d³u¿ej i bezp³atnie u¿ytkowaæ rowery miejskie. Z kolei w

po³owie roku wdro¿ona zostanie aplikacja, która pomo¿e wybraæ

przyjazne dla rowerzystów trasy przejazdu. Z ka¿dym rokiem



e u r o p e j s k i e j w
ramach programu
Z i n t e g r o w a n y c h
I n w e s t y c j i
Terytorialnych takich
zadañ jak Budowa
œcie¿ki rowerowej od
Ludwinowa, wzd³u¿
ul. Konopnickiej do
ronda Matecznego i
d a l e j w z d ³ u ¿
Kamieñskiego i ul.
Wielickiej, Budowa
œcie¿ki rowerowej od
ul. Wielickiej, wzd³u¿
u l i c T e l i g i i
Æwikliñskiej, Budowa
œ c i e ¿ k i o d u l .
Powstañców wzd³u¿
Piasta Ko³odzieja,
Srebrnych Or³ów,
W i œ l i c k i e j i
N o w o h u c k i e j ,
Budowa œcie¿ki od ul.
Sosnowieckiej wzd³u¿
u l . C o n r a d a ,
O p o l s k i e j d o
M a c k i e w i c z a ,
Budowa œcie¿ki od
planowanej k³adki na
Dêbnikach do ul.
Jod³owej, wzd³u¿ ul.
Ksiêcia Józefa, oraz
od Mirowskiej do
k ³ a d k i p r z y
autostradzie A4,
Po³¹czenie œcie¿k¹
ulic Lawendowej i
Piaszczystej, Œcie¿ka
w z d ³ u ¿ K o c m y -

rzowskiej od Obroñców Krzy¿a do Bulwarowej.

Zakoñczone zostan¹ prace nad œciekami realizowanymi
w ramach inwestycji tj:
- Modernizacja ul. Mogilskiej
- Budowa KST Lipska - Wielicka.
- Budowa skrzy¿owania Lema/Meissnera

Do 31. X zamontowane zostanie tak¿e 700 szt stojaków
rowerowych.

Zachêcamy do korzystania z rowerów miejskich. Mamy
nadziejê, ¿e nowy sezon rowerowy bêdzie kolejnym
dowodem na to, ¿e warto inwestowaæ w tego typu œrodek
komunikacji, który przyczynia siê z ca³¹ pewnoœci¹ do
ochrony œrodowiska oraz do zwiêkszeni p³ynnoœci ruchu
w naszym mieœcie.

Dodatkowe informacje oraz zapytania nale¿y kierowaæ do
Biura Obs³ugi Klienta. Telefon czynny jest ca³odobowo
(koszt po³¹czenia zgodny z taryfami operatorów). Tel.: 12
616 75 75.
Reklamacje, zapytania e-mail: reklama@kmkbike.pl.
Zapraszamy równie¿ na nasz¹ stronê internetow¹
www.kmkbike.pl oraz stronê na facebooku.
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W 2015 powsta³y kontrapasy na ulicach:
- Korzeniowskiego d³. ok. 230 m
- Madaliñskiego d³. ok. 110 m
- Œw. Wawrzyñca d³. ok. 130 m
- Szczeciñska d³. ok. 340 m
- Tuchowska d³ ok. 400 m
- Olszañska d³. ok. 250 m
- Plac Inwalidów d³. ok. 100 m
Planowane jest wyznaczenie kolejnych wzd³u¿ takich ulic
jak m.in. Barska.

W okresie od 27.03.2015 r. do 10.04.2015 r. liczba
zarejestrowanych u¿ytkowników wynios³a 30,596, a
œrednia wypo¿yczeni na dzieñ to oko³o 840 u¿ytkowni-
ków. Obecnie d³ugoœæ infrastruktury rowerowej w
Krakowie wynosi oko³o 154 km. W 2015 ze œrodków
gminnych planuje siê budowê dróg rowerowych wzd³u¿
nastêpuj¹cych ulic :
- Wielicka d³. ok. 560 m
- Wadowicka d³. ok. 860 m
- Piastowska d³. ok. 290 m
- Boruty- Spiechowicza d³. ok. 510 m

Planowane jest tak¿e rozpoczêcie prac (g³ównie
opracowanie dokumentacji projektowych) w ramach
zadañ wspó³finansowanych ze œrodków unii

Tabela Op³at i Kar systemu KMK Bike w roku 2015,
bêd¹ca czêœci¹ regulaminu, który ka¿dy u¿ytkownik akceptuje przystêpuj¹c do systemu.
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Wczeœniej jednak musia³em pokazaæ siê zebranym

przed scen¹ dziennikarzom. Najpierw napi¹³em

bicepsy, a potem z³apa³em siê za krocze.

– WsadŸcie go w kaftan bezpieczeñstwa! – krzykn¹³

ktoœ.

– WsadŸ w kaftan swoj¹ matkê, pierdolony bia³asie!

ChodŸ tu i powiedz mi to w twarz. Zer¿nê ciê w dupê, ty

bia³y œmieciu. Ty cioto! Nie masz odwagi, ¿eby mnie

dotkn¹æ. Po¿rê ciê ¿ywcem, ty kurwo. Nikt nie bêdzie tu

ze mn¹ lecia³ w chuja. Jestem najlepszy, najlepszy.

Pierdol siê, dziwko!

ShellyFinkel próbowa³ mnie powstrzymaæ, ale go

odepchn¹³em.

– ChodŸ tu i powiedz mi to w twarz! – krzycza³em dalej. –

Zer¿nê ciê w dupê przy wszystkich. No dalej, kurwo, ty

wystraszony tchórzu! Nie masz odwagi, ¿eby do mnie

podejœæ. Nie wytrzyma³byœ w moim œwiecie dwóch

minut, dziwko. Spójrz na siebie, ty wystraszona kurwo.

Boisz siê jak zwyk³a cipa. Boisz siê prawdziwego

mê¿czyzny. Zer¿nê ciê tak, ¿e mnie pokochasz, pedale!

To by³a w³aœnie ta bezczelnoœæ, któr¹ zaszczepi³ we

mnie Cus. U¿ywa³em te¿ jednak s³ów, których

nauczy³em siê od mamy. Przeklina³a w podobny sposób.

Dzisiaj jest mi Ÿle z tym, ¿e nakrzycza³em tak wtedy na

tego dziennikarza. By³em przeæpany i nie wiedzia³em, co

mówiê.

Po konferencji prasowej pojecha³em z kumplem o imie-

niu Zip na Brooklyn do moich go³êbi. Zip by³ powa¿nie

zaniepokojony.

– Co ty odpierdalasz, Mike? – powiedzia³. – Chcesz roz-

pieprzyæ te wszystkie pieni¹dze? Zachowywa³eœ siê tam

jak szajbus. Mogli ciê aresztowaæ.

– Ale co ja zrobi³em? Przecie¿ to oni mnie

zaatakowali.

– Ale nie Lewis. S³ysza³em, ¿e grozi³eœ komuœ

œmierci¹. Jeœli ten dziennikarz naprawdê siê

wystraszy, to mo¿e podaæ ciê do s¹du. Zwario-

wa³eœ, kurwa? Zrobi³eœ tam z siebie prawie

terrorystê. Jesteœ przera¿aj¹cym gnojkiem,

Mike. Mo¿e nie dla nas, ale dla nich na pewno.

Przez jakiœ czas puszczaliœmy go³êbie, a potem

zapaliliœmy trawê i wci¹gnêliœmy trochê koksu.

– Za bardzo odpierdalasz, Mike – powiedzia³ mi

Zip raz jeszcze. – Po co to robisz? Po chuj

przyje¿d¿asz do tych go³êbi? Wracaj na si³owniê i

trenuj. Po prostu trenuj i walcz, Mike.

Matkê mojego dziecka,

Shelley, pozna³em w

klubie ze striptizem w

Phoenix. Bardzo j¹

lubi³em. Utrzymywa³a

swój dom w czystoœci i

spêdzaliœmy ze sob¹

sporo czasu. Próbowa³a

zadbaæ te¿ o nasz zwi¹zek. Czêsto rozmawia³a z Hope, a ta

dawa³a jej ró¿ne wskazówki, jak mnie zadowoliæ. Kiedy Shelley

zasz³a w ci¹¿ê z Miguelem, nie mia³em pojêcia, jak móg³bym

zaopiekowaæ siê kolejnym dzieckiem. By³em wtedy sp³ukany i

ton¹³em w d³ugach. Shelley powtarza³a, ¿e podda siê aborcji, ale

tego nie zrobi³a.

Walkê z Lewisem zaplanowano na kwiecieñ, nie mia³em wiêc

zbyt wiele czasu na odstawienie koki i trawy i zajêcie siê na

powa¿nie treningami. Kiedy 22 stycznia polecia³em do Nowego

Jorku na wielk¹ konferencjê prasow¹ z Lennoxem, wci¹¿ by³em

na kokainie. Kazali nam stan¹æ naprzeciw siebie na specjalnych

podestach ustawionych na wielkiej scenie w Hudson Theatre.

Konferansjer Showtime’u, Jimmy Lennon junior, zapowiedzia³

nas jakbyœmy wychodzili do walki. Us³ysza³em nazwisko Lewisa i

zupe³nie odebra³o mi rozum. Kiedy tylko na niego spojrza³em,

zapragn¹³em skurwiela uderzyæ. Zszed³em wiêc ze swojej plat-

formy i podszed³em do niego. Podejrzewam, ¿e Lewis spodzie-

wa³ siê k³opotów, bo za jego plecami ukrywa³o siê dziesiêciu

wielkich jak stodo³y skurwysynów, którzy wyskoczyli na scenê,

kiedy tylko siê do niego zbli¿y³em. Ze mn¹ przyszli tam tylko

Anthony, Rick, trenerzy, i ShellyFinkel. Ludzie z obozu Lewisa

myœleli pewnie, ¿e uciekniemy na widok tamtych wielkoludów.

Podszed³em do Lennoxa, a jeden z jego ochroniarzy odepchn¹³

mnie, wyprowadzi³em wiêc lewy sierpowy. Lewis próbowa³

uderzyæ mnie z prawej, a Anthony rzuci³ siê na niego i rozpêta³o

siê piek³o. Znalaz³em siê na pod³odze, obok Lewisa, który by³

tak wysoki, ¿e nie mog³em dosiêgn¹æ jego g³owy. Mia³em przed

sob¹ tylko jego nogi. Ugryz³em go wiêc w udo. Powiedzia³

póŸniej, ¿e jeszcze d³ugo po tamtym incydencie mia³ na ciele

œlady moich zêbów.

Odci¹gnêli nas od siebie i nie mog³em siê do niego zbli¿yæ, ale

zobaczy³em przed sob¹ ochroniarza, który pierwszy mnie

odepchn¹³, wiêc naplu³em mu w twarz. Anthony powiedzia³ mi,

¿e by³em wyj¹tkowo rozjuszony i w pewnym momencie

chwyci³em gaœnicê, ¿eby go ni¹ uderzyæ.

– Nie uderzysz mnie tym, Mike – powiedzia³. – Wiem, ¿e mnie

kochasz, tak samo jak ja ciê kocham. Odstaw tê gaœnicê i

spierdalajmy st¹d. k
dk 29
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Mike Tyson. Moja prawda
Najlepsza, najbardziej mêska autobiografia w historii sportu!
Niewinny, oskar¿ony o gwa³t i skazany na 3 lata wiêzienia. Tam czyta³
Hrabiego Monte Christo i przygotowywa³ siê do zemsty. By³ tak wœcie-
k³y, ¿e nie pamiêta, w jaki sposób odgryz³ Holyfieldowi kawa³ek ucha.
Zarobi³ na ringu kilkaset milionów dolarów, a mimo to zbankrutowa³.
Zdoby³ tysi¹ce kobiet, wlewa³ w siebie alkohol w iloœciach przemys³o-
wych, a do walk stawa³ naæpany i otêpiony lekami. Ale by³. Ostatnim
prawdziwym królem boksu. NieŸle jak na „czarnucha z przyczepy”.
Ta ksi¹¿ka rzuca na kolana. Jest bezprzyk³adnie szczera, okrutna,
skandaliczna, komiczna i inspiruj¹ca zarazem. Ob³êdna podró¿ z dna
na sam szczyt. Z powrotem na dno. I w koñcu ku wzglêdnemu
spokojowi i rodzinnemu szczêœciu – mimo tragicznej œmierci córeczki.
Nieprawdopodobna, a jednak prawdziwa. Doskonale opisana ¿yciowa
droga Bestii, która bi³a tak mocno, jak nienawidzi³a.

Liczba stron: Wydawnictwo:632, SNQ

Z
e
s
k
a
n
u
j
k
o
d

i
k
u
p

k
s
i¹

¿k
ê

Ksi¹¿ka dostêpna równie¿ jako e-book
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w tygodniu, czasem trzy.
Nigdy wczeœniej nie
robi³em takich rzeczy.
Taszczy³em bale siana,
po które chodzi³em na
pe³ne b³ota wzgórze,
potem karmi³em zwie-
rzêta. By³em wytreno-
wany, wiêc dawa³em radê. Zielone kalosze na nogach,
prawdziwa fizyczna praca – cudo! Czyœci³em stajnie i chlewy,
przerzuca³em gnój, naprawia³em p³oty. Po prostu rewelacja.
Lubi³em te¿ usuwanie b³ota z rozlewiska. Szpadlami
³adowaliœmy mu³ na taczki i rozpêdzaj¹c siê, wje¿d¿aliœmy nimi
po rampie na przyczepê ciê¿arówki. Farma nie mia³a pieniêdzy
na zatrudnienie wiêkszej liczby pracowników, wiêc anga¿owa³a
do tego ochotników. Wykopywaliœmy to b³oto od 11.00 do 16.00
i choæ plecy odmawia³y ju¿ pos³uszeñstwa, nie czu³em ramion i
wraca³em do domu kompletnie wyczerpany, czu³em siê
doskonale.
Znów zacz¹³em biegaæ. Cztery, piêæ mil wczesnym porankiem,
potem do roboty i na koniec do domu. Ciê¿ka praca i œwie¿e
powietrze pozwoli³y mi wreszcie normalnie zasypiaæ.
Jedna z kobiet pracuj¹cych ze mn¹ na farmie by³a w podobnej
sytuacji. – Rzuci³am pracê. Mam kilka nieruchomoœci, zarabiam,
wynajmuj¹c je ludziom – opowiada³a. – Kiedyœ pracowa³am w
handlu, ale mia³am tego dosyæ. Szuka³am zajêcia na kilka dni w
tygodniu.
Na farmie zajmowa³em siê tak¿e œwiniami i kozami. Z tymi
pierwszymi by³ spory ubaw. Rzucasz im karmê do koryta, a one i
tak ¿r¹ wszystko, co napotkaj¹ na swojej drodze. Przera¿aj¹ce
iniewiarygodne. Od momentu, w którym zobaczy³em, jak te
zwierzêta funkcjonuj¹, przesta³em jeœæ szynkê. Wczeœniej
uwielbia³em wêdlinê, ale widz¹c, jakie gówno je œwinia, dziœ nie
chcê jej nawet tkn¹æ.
Z kozami te¿ by³o w porz¹dku, choæ muszê przyznaæ, ¿e trochê
siê ich ba³em. Dopóki nie da³eœ im ¿arcia, by³y bardzo
agresywne. Zostawia³em wiêc siano na polu, by nakarmi³ je ktoœ
inny.
Pracowa³em tam przez szeœæ tygodni. Na pocz¹tku lutego
otrzyma³em od kierownictwa e-mail z pytaniem, czy mimo
d³u¿szej nieobecnoœci nadal jestem zainteresowany
wolontariatem. Jeœli nie, nikt nie bêdzie robiæ mi problemów.
Odpowiedzia³em, ¿e postanowi³em wróciæ do normalnej pracy,
ale nie wykluczam, ¿e w przysz³oœci wrócê na farmê.

Najlepsz¹ rzecz¹, na jak¹ siê zdecydowa³em podczas
mego urlopu, by³a praca na farmie. Mieœci³a siê ona w
Epping Forrest, gdzie zwykle biega³em. W grudniu 2011
roku poj¹³em, ¿e niemal wszystkie moje plany id¹ w ³eb.
Audycja radiowa, któr¹ mia³em prowadziæ, nie powsta³a.
Propozycje pracy w charakterze eksperta tak¿e nie
sp³ywa³y. Nawet chêæ biegania zaczê³a we mnie
umieraæ. Wychodzi³em z domu raz, mo¿e dwa razy
tygodniowo, co stawa³o siê nieznoœne. Uzna³em, ¿e
jedynie jakieœ powa¿ne przedsiêwziêcie, któremu bêdê
siê móg³ poœwiêciæ, pomo¿e mi wygramoliæsiê z ³ó¿ka i
pozwoli ¿yæ nieco aktywniej. Zosta³em wiêc pomocni-
kiem na jednej z pobliskich farm.
Dowiedzia³em siê od niej od dziewczyny pracuj¹cej w
pizzerii, do której zabiera³em dzieciaki. 40–50 akrów
ziemi w samym sercu lasu w Hainault. Poszed³em
sprawdziæ. Od razu zaznaczy³em, ¿e nie oczekujê
pieniêdzy za swoj¹ pracê. Chcia³em jedynie pomóc, a
przy okazji za¿yæ trochê ruchu. Otwarta przestrzeñ,
œwie¿e powietrze – có¿ wiêcej mo¿na chcieæ.
Pomyœla³em, ¿e jeœli w koñcu wyjdê z ³ó¿ka i wrócê do
aktywnego trybu ¿ycia, chêæ do biegania rozgorzeje we
mnie na nowo.
Wype³ni³em jakieœ druczki w ich biurze i czeka³em na
kontakt. Po kilku tygodniach dosta³em e-mail z pyta-
niem, czy móg³bym siê u nich stawiæ w niedzielê o 9.00
rano. By³em punktualnie. Staruszek Tony, fantastyczny
goœæ, który opiekowa³ siê reszt¹ pracowników,
oprowadzi³ mnie po farmie i dok³adnie wyt³umaczy³,
czym mam siê zaj¹æ. Rozpozna³ mnie, ale – co bardzo mi
siê w nim podoba³o – nie robi³ z tego wielkich ceregieli. –
No wiêc tak to wygl¹da. Potrzebujemy pomocy. Dziêki,
¿e wpad³eœ.

W ogóle nie pyta³ o snookera. Nikt, ani razu, siê
na ten temat nie zaj¹kn¹³. ¯aden z pracowników
nie by³ nawet ciekawy, dlaczego sta³em siê
jednym z nich. Po prostu byli wdziêczni za pomoc.
Na pe³en etat pracowa³o szeœciu czy siedmiu
ludzi. Reszta – nieco ponad 25 osób – dzia³a³a
jako wolontariusze. Uœwiadomi³em im, ¿e nie
mam zamiaru kszta³ciæ siê w tym kierunku.
Wyt³umaczy³em, ¿e potrzebujê ruchu, i gdyby
mieli coœ do zrobienia, chêtnie siê tym zajmê.
Bez zobowi¹zañ.
Wreszcie mog³em ³ykn¹æ œwie¿ego powietrza i
zagospodarowaæ swój czas. Pracowa³em dwa dni
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Ronnie O’Sullivan
Running. Autobiografia mistrza snookera

Uzale¿nienie od alkoholu i narkotyków. Ojciec skazany za zabójstwo.
Bolesne rozstanie z kobiet¹ ¿ycia poznan¹ na spotkaniu anonimowych
narkomanów… Bieganie, które okaza³o siê ucieczk¹ i szans¹ na lepsze
jutro.
Szczera spowiedŸ legendy snookera Ronniego O’Sullivana. Ksi¹¿ka
o smutkach i radoœciach ¿ycia – wielkich sukcesach, jak piêæ tytu³ów
mistrza œwiata czy maksymalny brejk wbity w rekordowym czasie, ale
te¿ spektakularnych klêskach. Nie tylko tych ponoszonych przy
snookerowym stole.
Bezkompromisowa opowieœæ nietuzinkowego sportowca. Autobiografia
cz³owieka, który zrozumia³, ¿e kiedy dzieje siê Ÿle, trzeba znaleŸæ coœ,
co nada ¿yciu sens.
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Joakim Zander
P³ywak

¿e szerzej opisa³ wyniki swojej pracy w terenie, ni¿ to

zwykle bywa w tekstach poœwiêconych kwestiom

prawnym. Ale taki mia³ w³aœnie zamiar. To nowoczesna

metoda, biegn¹ca w poprzek utartych œcie¿ek nauko-

wych. Rozmawia³ z przedstawicielami piêædziesiêciu

kilku amerykañskich i brytyjskich firm w Iraku i

Afganistanie. Wszystkie te przedsiêbiorstwa zajmowa³y

siê dok³adnie tym samym, co do tej pory robi³o wojsko:

od transportu poprzez zaopatrzenie i ró¿ne rodzaje

s³u¿by wartowniczej a¿ po prawdziw¹ walkê.

Na pocz¹tku liczy³, ¿e wywo³a sensacjê, jak to by³o w

przypadku Abu Ghraib albo My Lai. Oto zwyk³y

naukowiec z uniwersytetu, który ods³ania kulisy wielkiej,

straszliwej zbrodni. Wiedzia³, ¿e jego pochodzenie

stawia go w korzystnej sytuacji. Niestety, nic wielkiego

nie znalaz³. Materia³, któr y zebra³ na temat

wspomnianych przedsiêbiorstw i zasad ich dzia³ania, by³

jednak na tyle dobry, ¿e na jego podstawie opublikowa³

artyku³ w „European Journal of International Law”.

Potem jego skrócona wersja ukaza³a siê w „Dagens

Nyheter”. Efektem obu tych publikacji by³ wywiad dla

CNN w Kabulu. Potem zaczêto go zapraszaæ na

miêdzynarodowe konferencje i sympozja. Nie by³ to

sukces, jakiego kiedyœ oczekiwa³, tylko jego przedsmak.

Uwa¿a³ tak do czasu, a¿ otrzyma³ tamt¹ wiadomoœæ.

Mahmoud westchn¹³ i siêgn¹³ po stos papierów

le¿¹cych na biurku — ostatni rozdzia³ jego pracy

doktorskiej. Jest skoñczony, ale promotor ju¿ na

pierwszej stronie umieœci³ mnóstwo komentarzy i

pokreœli³ j¹ czerwonym d³ugopisem. To oficer

rezerwy, który z ³atwoœci¹ wychwyci³ w tekœcie

ka¿d¹ próbê pójœcia na skróty. Mahmoud od³o¿y³

maszynopis na biurko. Najpierw przejrzy pocztê.

Kiedy otwiera³ program pocztowy, stary komputer

zabucza³ g³oœno, jakby chcia³ zaprotestowaæ

przeciwko pracy w niedzielê. Sprzêt na wydziale

prawa mia³ ju¿ swoje lata. Ale to w³aœnie symbol

statusu. Na ten kierunek nikt nie zdaje, ¿eby

cieszyæ siê nowoczesnym sprzêtem, tylko ze

wzglêdu na piêæset lat uniwersyteckiej tradycji.

8 grudnia 2013

Uppsala

Mahmoud Shammosh

nie by³ paranoikiem. Przeciwnie. Gdyby go spytaæ, powiedzia³by,

¿e jest zupe³nie inaczej. Twierdzi³by, ¿e jest racjonalny,

wykszta³cony, a przede wszystkim œwiadomy swoich celów.

Mahmoud nigdy nie wierzy³ w takie rzeczy jak wyobcowanie albo

konspiracja. Uwa¿a³, ¿e to coœ dla nastolatków, d¿ihadystów

albo wyznawców teorii spiskowych. Nie wyrwa³ siê z betonowego

przedmieœcia i beznadziei, z tego wszystkiego, w czym tkwi³. Nie

doszed³ do tytu³u doktora na Uniwersytecie w Uppsali, szukaj¹c

prostych œcie¿ek. Jeœli by³ czegoœ pewien, to okazywa³o siê, ¿e w

dziewiêciu przypadkach na dziesiêæ jego wybór by³ s³uszny.

Paranoja to coœ dla nieudaczników.

Lekko szarpn¹³ swojego pordzewia³ego crescenta i wysun¹³ go z

ustawionego przed Carolina Rediviva stojaka na rowery. Kiedyœ,

bardzo dawno temu, by³ niebieski. W Uppsali tylko studenci

pierwszego roku maj¹ ³adne rowery. Weterani wiedz¹, ¿e taki

rower ukradn¹ ju¿ w pierwszym tygodniu. Dlatego jego w³asny

mieœci³ siê w przedziale miêdzy „doskonale zakamuflowany” a

„kompletnie niezdatny do u¿ytku”.

Rozpêdzi³ siê, a potem ju¿ tylko jecha³ bez wysi³ku w dó³, w

stronê miasta. W Uppsali mieszka od siedmiu lat, ale nadal

uwielbia szusowaæ ulic¹ Drottninggatan, czuj¹c powiew na

twarzy. Instynktownie zerkn¹³ przez ramiê. Elektryczne œwiat³a

na wzgórzu b³yszcza³y w grudniowych ciemnoœciach. Upewni³

siê, ¿e nikt za nim nie jedzie.

Siedzibê dziekanatu wydzia³u prawa na Starym Rynku

rozœwietla³y œwi¹teczne dekoracje. Na choince pali³y siê lampki,

okna rozjaœnia³y adwentowe œwieczniki, chocia¿ by³a niedziela, a

korytarz na trzecim piêtrze ton¹³ w mroku i ciszy. Mahmoud

otworzy³ kluczem drzwi do swojego ciasnego s³u¿bowego

pokoju. Wszed³ do œrodka, zapali³ lampê na biurku i w³¹czy³

komputer.

Usiad³ na krzeœle, ty³em do okna, i siêgn¹³ po dwie ksi¹¿ki o

prywatyzacji us³ug œwiadczonych przez pañstwo i o prawach

cz³owieka. Ju¿ wkrótce, jeœli wszystko pójdzie zgodnie z planem,

on sam stanie siê autorem dzie³a na ten sam temat.

. To tytu³ jego pracy doktorskiej. Ksi¹¿ka jest

ju¿ prawie w po³owie gotowa.

Do tej pory porusza³ w niej doœæ dobrze znane sprawy. Mo¿liwe,

The

Privatization of war

Idealne dla fanów ksi¹¿ek Le Carré’ego, Millenium Stiega Larssona
i serialu Homeland.
Rok 1980, Damaszek.
W zaparkowanym samochodzie zostaje zdetonowana bomba, która
zabija matkê pewnej dziewczynki. Trzy dekady póŸniej, w 2013 r.
absolwent szwedzkiego uniwersytetu, Mahmoud Shammosh, dostaje
anonimowy email z propozycj¹ spotkania. Nadawca maila twierdzi,
¿e jest w posiadaniu informacji, które zainteresuj¹ ich obu.
Tymczasem w Brukseli George Lööw, lobbysta na rzecz najwiêkszej
agencji PR, otrzymuje niepokoj¹ce zadanie. Amerykañska firma zleca
mu za³o¿enie pods³uchu w biurze m³odej asystentki Klary Walldéen,
by³ej dziewczyny Mahmouda.
Pewnego dnia zakrwawiony Shammosh zjawia siê u Klary. Oboje
uœwiadamiaj¹ sobie, ¿e zostali wpl¹tani w miêdzynarodowy spisek,
a ich ¿ycie wisi na w³osku.

Liczba stron: Wydawnictwo:360, Sonia Draga
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http://www.soniadraga.pl/produkt/1369/thriller-i-sensacja-plywak.html
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Z DRUGIEJ STRONY ZDRUGIEJSTRONY

Unia bêdzie kaza³a wymieniaæ
dobre ¿arówki w samochodach

Wszystkie – czasami
niestety – wnioski,
wydarzenia, cytaty
oraz tezy zosta³y
zmyœlone i powsta³y
w wyniku bujnej
wyobraŸni autora
i z rzeczywistoœci¹
nie maj¹ nic
wspólnego.

Unia kocha nas bardzo. Kocha i pokazuje jakie b³êdy pope³niamy w ¿yciu. W swojej
trosce co chwila uchwala nowe regulacje maj¹ce nasze ¿ycie „naprawiæ”. Kiedy
upora³a siê ju¿ i stwierdzi³a ¿e œlimak jest ryb¹, a marchewka owocem, zabra³a siê
za inne sektory naszego ¿ycia ¿eby – co oczywiste – je usprawniæ. I tak np.
ograniczy³a moc dostêpnych odkurzaczy oraz zakaza³a sprzeda¿y tradycyjnych
¿arówek. Ma³o? Ma³o!

Praktycznie od czterach lat funkcjonujemy w rzeczywistoœci gdzie zakazanym
towarem s¹ tradycyjne ¿arówki do u¿ytku domowego. To dosyæ d³ugo ¿eby móc
oceniæ i sprawdziæ jak funkcjonujemy na co dzieñ w otoczeniu takiego
ograniczenia. „M¹dre g³owy” musia³y stwierdziæ ¿e wszystko przebiega tak jak
zak³adali i …

… teraz czas na pozosta³e ¿arówki.

Kiedy w 2011 roku oswajaliœmy siê z brakiem tradycyjnych ¿arówek o mocy 60W
(wczeœniej zosta³y zakazane te o mocy 75W i 100W) wiedzieliœmy ¿e robimy
dobrze. Uchwalaj¹cy prawo urzêdnicy w ka¿dej stacji telewizyjnej, na ³amach
ka¿dej gazety i portalu internetowego przekonywali nas ¿e wprowadzona regulacja
pozwoli na znaczne obni¿enie emisji CO i ciep³a (tak, tradycyjne ¿arówki
emitowa³y za du¿o ciep³a) do atmosfery. Naturaln¹ konsekwencj¹ pozostaje
zatem ograniczenie lub wrêcz zakazanie sprzeda¿y ¿arówek halogenowych.

Co to oznacza dla u¿ytkownika samochodu?

Unijni urzêdnicy w³aœnie og³osili ¿e pracuj¹ nad zakazem sprzeda¿y ¿arówek
halogenowych, który mia³by wejœæ w ¿ycie ju¿ od pocz¹tku przysz³ego roku.
Powód? Oczywiœcie ograniczenie poboru energii. Tym samym zakazane bêdzie ich
u¿ytkowanie. ¯arówkami halogenowymi s¹ miêdzy innymi H4 i H7, czyli najbardziej
popularne ¿arówki stosowane w œwiat³ach drogowych i mijania.

1 stycznia zatem ka¿dy posiadacz auta bêdzie musia³ na w³asny koszt dokonaæ
wymiany posiadanych ¿arówek na te dopuszczone przez urzêdników unijnych. Jaki
bêdziemy mieli wybór? Bêdziemy mogli zamontowaæ œwietlówki (ju¿ oczami
wyobraŸni widzê samochody poruszaj¹ce siê w jesienny ciemny wieczór i
posiadaj¹ce w przednich reflektorach to „niesamowite” Ÿród³o œwiat³a) lub
¿arówki ledowe – bêd¹ce w zakupie nawet 10 do 15 razy dro¿sze od ¿arówek
halogenowych.

Gdzieœ z ty³u g³owy ko³acze mi siê myœl, ¿e w³aœnie powiêksza siê grono osób
niekoniecznie odwzajemniaj¹cych uczucia, którymi obdarowa³a ich UE.

2
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AKUMULATORY
sprzeda¿ - serwis

ul. Prandoty 6
(zak³ad przeniesiony z ul. Krowoderskiej 60)

czynne: pn.-pt.: 9.00 - 18.00, sob.: 9.00 - 13.00

/12/ 412 62 41
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Auto Serwis Tomasz Gadzina
wszystkie marki - specjalnoœæ samochody francuskie

Regeneracja

ty lnych

belek

BEZP£ATNY REGIONALNY MIESIÊCZNIK MOTORYZACYJNY
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ul. Niepo³omska 54
(drugi warsztat)
31-572 Kraków

AUTO SERVICE
EURO-MOTO-CAR S.C.

tel. 501 172 488

KOMPLEKSOWE NAPRAWY
WSZYSTKICH MAREK
mechanika, elektronika
sprzeda¿ oryginalnych czêœci
do Renault
remonty silników - benzyna,
diesel
remonty mechaniczne
aut zabytkowych

Specjalizacja auta FRANCUSKIE
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SERWIS

SAMOCHODÓW AMERYKAÑSKICH

- n r p
- c
- n

aprawy, egulacje, rzegl¹dy
zêœci zamienne
aprawy automatycznych skrzyñ biegów

30-424 Kraków, ul. Koœciuszkowców 16
tel. (12) 268 13 97

zapraszamy: pn. - pt. 8-17

http://www.katalogdlakierowcow.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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KRZYSIEK

OS. GRÊBA£ÓW, UL. GEODETÓW 18 B

tel./fax 12 686 13 78
kom. 505 269 716

500 272 822

SERWIS CZYNNY:
PN. - PT.: 8 - 17

DIESEL SERWIS
31-572 KRAKÓW ul. NIEPO£OMSKA 55

osobowych, ciê¿arowych
i dostawczych oraz koparek
i maszyn budowlanych

NAPRAWA
POJAZDÓW

(MAN, SCANIA, DAF, VOLVO, IVECO,
MERCEDES, RENAULT, DUTZ, OPEL,
BMW, VW, AUDI, SKODA i inne)

REGENERACJA WTRYSKIWACZY,
TURBOSPRÊ¯AREK oraz POMP
WYSOKIEGO CIŒNIENIA

REGENERACJA

WTRYSKIWACZY

POMPOWTRYSKIWACZY

BOSCH COMMON RAIL

NAPRAWA SILNIKÓW

WYSOKOPRÊ¯NYCH

NAPRAWA POMP WTRYSKOWYCH
do samochodów osobowych i ciê¿arowych

NAPRAWA I ADAPTACJA STEROWNIKÓW
AIRBAG, ABS, ECU, IMMO...

NAPRAWA FAP, DPF
DOPASOWANIE

KLUCZYKÓW
NAPRAWA I OS£UGA

UK£ADÓW KLIMATYZACJI

DIAGNOSTYKA
SAMOCHODOWA

AUTOELEKTRONIKA

NAWIGACJE
SAMOCHODOWE

RADIO-CODE

VDO
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Zakres us³ug wchodz¹cych w kupon rabatowy

znajduje siê na stronie: www.vulko.pl

Kraków
Os. 2 Pu³ku Lotniczego 2b

tel. 12 648 18 19

Ca³oroczna
obs³uga

samochodu

www.vulko.pl

http://www.kluczyk.krakow.pl
http://www.autokargaz.pl
http://www.carpic.pl
http://www.vulko.pl
http://www.czesci.trynid.pl
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KRAKÓW
Al. 29-go Listopada 154

tel. (12) 415-15-57

LAKIERY SAMOCHODOWE
NARZÊDZIA LAKIERNICZE
Lakiery w aerozolach

TAPICERSTWO
SAMOCHODOWE

TAPICERSTWO
MEBLOWE

-
skórzana i welurowa

- na siedzenia
-

tapicerka

pokrowce
naprawa foteli

-
( wspó³czesne i antyki )
-
wnêtrz i lokali
wg. indywidualnego
projektu

renowacja mebli

wystroje

Kraków, ul. Pachoñskiego 11, tel. (12) 415 50 56
e-mail: biuro@ct-vantage.pl , www.ct-vantage.pl

SPECJALIZACJA:

Kraków, ul. Cechowa 129
tel.: 509-944-946, 513-143-891

zapraszamy: pn. - pt.: 8.30 - 18.00, sob,: 8.30 - 14.00

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

MECHANIKA
ELEKTROMECHANIKA
SAMOCHODOWA

nowe opony

klimatyzacja

elektromechanika

mechanika

czêœci zamienne

przek³adki opon

elektroniczna diagnostyka
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Wieliczka, ul. Narutowicza 24
tel. 12 686 30 60, 12 686 30 61
tel. 12 686 10 66, 12 686 10 55

www.autoeuro.com.pl

HURTOWNIA CZÊŒCI
SAMOCHODOWYCH

HURT - DETAL

DOSTAWA GRATIS

RABAT DLA TAXI

HAMULCE

PASKI KLINOWE
I ROZRZ¥DU

USZCZELKI

SPRZÊG£A AMORTYZATORY

HAMULCEELEMENTY
ZAWIESZENIA

UK£ADY ROZRZ¥DU

FILTRY

KNECHT

SONDY, ŒWIECE

CHEMIA
WARSZTATOWA

CONTITECHU

ROLKI
NAPÊDOWE
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Kraków, ul. Centralna 75
tel. (12) 644 72 01

mechanika pojazdowa

www.aservice.pl

biuro@aservice.pl

http://www.ct-vantage.pl
http://www.autoeuro.com.pl
http://www.aservice.pl
http://www.czesci.trynid.pl


http://www.arher.pl

