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Auto Bartex

41-400 Mys³owice
ul. Rzemieœlnicza 14
tel. warsztat: 0 888 379 304
tel. biuro: (032) 299 11 37
tel. kom.: 0 502 172 307
tel. szef: 0 501 809 680
e-mail: asbpalka@neostrada.pl

WYSY£KA - DHL

Zak³ad ASB PALKA wykonuje:

- naprawiamy automatyczne skrzynie 4,5,6,7 stopniowe

- naprawiamy skrzynie ECVT, VTY, MULTITRONIKI

(bezstopniowe)

- posiadamy skrzynie po remoncie na wymianê,

wykonujemy diagnostykê komputerow¹ skrzyñ biegów

- przegl¹dy bie¿¹ce, wymiana oleju

- naprawa i wymiana automatycznych skrzyñ

w ci¹gu jednego dnia po wczeœniejszym

uzgodnieniu telefonicznym ( nie wszystkie modele )

AUTOMATYCZNE

SKRZYNIE BIEGÓW

AUTOMATYCZNE

SKRZYNIE BIEGÓW
ASB PALKAASB PALKA

Na wszystkie naprawy

udzielamy

6-miesiêcznej

gwarancji



Bielsko-Bia a, ul. Czarna 22

tel.: 033/810-77-00, fax: 033/821-84-93

e-mail: edcar@hyundai.pl, www.ed-car.pl

³

Autoryzowany Dealer Hyundai Motor Poland
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ceny aktualne na dzieñ
zamkniêcia numeru

k - airbag kierowcy

p - airbag pasa¿era

b - airbagi boczne

b.d. - brak danych

- standard

- opcja

- niedostêpne

- klimatyzacja elektroniczna

- radioodtwarzacz z CDCD

- nowoœæ

- pe³ny odpis
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Ostatni miesi¹c pierwszego kwarta³u 2009
roku w salonach samochodowych obfituje w
liczne promocje na auta z poprzedniego roku.
Najwiêksza rewolucja ma miejsce w salonach
Hyundaia. Ten koreañski dealer odwraca ce-
ny! Miejski i10 mo¿na teraz kupiæ 3000 z³ ta-
niej, p³ac¹c jedyne 26 990 z³. Popularny Getz
kosztuje raptem 27 700 z³, czyli 7 000 z³ taniej.
Na flagow¹ limuzynê klasy kompakt dealer
daje 8 000 z³ upustu, a na i30 a¿ do 10 000 z³.
Prawdziwa jednak rewolucja zaczyna siê przy
samochodach typu SUV. Te miejskie terenó-
wki Hyundai przeceni³ odpowiednio o 20 000
z³ Tuscon i 26 000 z³ Santafe. Dodatkowo w
trosce o bezpieczeñstwo swoich klientów
dealer sprezentuje im opony zimowe do wy-
branego SUV-a.
Citroen równie¿ nie pozostaje w tyle. C5
Sedan 2.0 HDI Exclusive - samochód w kolo-
rze Noir Perla Ner za 103 000,00 PLN. W sk³ad
jego wyposa¿enia wchodzi ABS + BAS + EBD
ESP + ASR, poduszki powietrzne przednie,
boczne i kurtynowe, poduszka powietrzna
chroni¹ca kolana kierowcy, ogrzewane luster-
ka boczne sterowane elektrycznie, klimatyza-
cja automatyczna, radio CD MP3 z szeœcioma
g³oœnikami i sterowaniem z kierownicy, tem-
pomat, ko³o kierownicy pokryte skór¹, funkcja
statycznego doœwietlania zakrêtów (AFS),
reflektory przeciwmg³owe i biksenonowe
kierunkowe z automatycznie w³¹czanymi
œwiat³ami mijania, pod³okietnik centralny
przedni z zamykanym schowkiem, automaty-
czne wycieraczki przednie, elektrochromaty-
czne lusterko wsteczne, lusterka boczne sk³-
adane elektrycznie, obrêcze kó³ ze stopów
lekkich 17" z oponami 225/55, zawieszenie
hydropneumatyczne HYDRACTIVE III. Na
komfort podró¿y z pewnoœci¹ wp³yn¹ pod-
grzewane fotele przednie sterowane elektry-
cznie z funkcj¹ masa¿u. Dodatkowe gad¿ety
u³atwiaj¹ce jazdê to radar parkowania i czujnik
ciœnienia w ogumieniu. Wyposa¿enie dodat-
kowe tego modelu to: nawigacja fabryczna,
radar parkowania z przodu auta, alarm i bo-
czne poduszki powietrzne. Kolejny promocyj-
ny model to C4 Picasso Impress Pack z
silnikiem 1,6 HDI - 110KM za nie wiêcej ni¿ 77
000,00 PLN. Auto wyposa¿one jest we
wspomaganie kierownicy, ABS, BAS, EBD,
ESP, ASR, poduszki powietrzne czo³owe, bo-
czne, kurtynowe, chroni¹ce kolana kierowcy,
centralny zamek, elektrycznie regulowane
szyby i ogrzewane lusterka. O komfort jazdy

w upalne dni zadba klimatyzacja automaty-
czna, a jazdê umili œwietnie graj¹ce radio CD
MP3. Ofertê zamyka C5 Sedan 2.0 HDI
Dynamique za nie wiêcej ni¿ 85 000,00 PLN.
W sk³ad wyposa¿enia tego modelu wchodzi
ABS, BAS, EBD, ESP, ASR, poduszki powie-
trzne przednie, boczne i kurtynowe, poduszka
powietrzna chroni¹ca kolana kierowcy.
Dodatkowo lusterka boczne sterowane ele-
ktrycznie i ogrzewane.
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Auto-Mechanika
SERWIS OGUMIENIA - SKLEP MOTORYZACYJNY

opony nowe, bie¿nikowane, oleje, filtry
klocki, szczêki, akumulatory

amortyzatory, rozrz¹dy, sprzêg³a
³o¿yska, zawieszenia, przeguby, t³umiki

naprawy bie¿¹ce samochodów

Bielsko - Bia³a, ul. Morelowa 9, tel.: 033/ 821-78-10
e-mail: autogajek@autogajek.pl

www.autogajek.pl

¯ywiecka

M bilo 1

43-300 Bielsko - Bia³a
ul. Bystrzañska 92 a

tel. / fax 033 / 816 38 40
tel. 033 / 814 01 32,tel. kom. 0 509 012 955

Oferujemy:
sprzeda¿

serwis gwarancyjny

i pogwarancyjny

profesjonalne

œrodki czystoœci

www.bcc-apeks.pl

c
c

Beskidzkie
Centrum

Czysto ciœ

APEKSSp. J.

NTERNATIONAL
N maticu
I

Czynne: 8.00 - 17.00

STACJA KONTROLI POJAZDÓW
SERWIS SAMOCHODOWY WSZYSTKICH MAREK

NAJTAÑSZE

SKUTERY

I QUADY

NAJTAÑSZE

SKUTERY

I QUADY

34-300 ¯ywiec, ul. Weso³a 91
100 m od ronda w kierunku Bielska
tel./fax: 033 861 76 75 www.beskidiamotor.pl

AUTORYZOWANY DEALER I SERWIS

SKUTERÓW I QUADÓW

24 m-ce GWARANCJI

BESKIDIA

MOTOR SPz o.o.

BESKIDIA

MOTOR SPz o.o.

AUTO CZÊŒCI DANIEL
nowe i u¿ywane

SKUP - SPRZEDA¯

Bielsko-Bia³a Komorowice
ul. Niepodleg³oœci

tel.: 033/ 498 88 85
tel. kom.: 0662 765 149

(obok Braterskiej 142)

czynne: pn.-pt.: 9.00 - 17.00, sob.: 9.00 - 12.00

DANIEL
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kiedy utrudniony dostêp do baga¿nika
nale¿a³ do najczeœciej krytykowanych
wad pierwszej generacji po korozji
podwozia. Te ostatnie zapewne bez-
powrotnie przemin¹, dziêki produ-
kowaniu samochodu w zak³adach
Fiata w Tychach wed³ug zachodnich
rankingów to w³aœnie w Polsce
powstaj¹ najbardziej niezawodne
Fiaty.
Silnik 1.2 o mocy 69 KM to konstrukcja
znana z Fiatów Panda. W mieœcie
spisuje siê bez zarzutu, ale na trasie,
zw³aszcza w pagórkowatym terenie
jest tylko wystarczaj¹cy i wymaga
maksymalnego wykorzystywania mo-
cy silnika i cierpliwoœci na reakcjê wci-
œniêcia peda³u przyspieszenia do opo-
ru. Ka¿de wyprzedzanie urasta do ran-
gi wydarzenia, a auto subiektywnie
wydaje siê mniej ¿wawe ni¿ Panda z
tym samym motorem i równie ospa³e
jak pierwsza generacja Ka. Spalanie
œrednie w górzystym terenie, z prze-
jazdami przez ma³e miasta i manewro-
waniem nad brzegiem morza wynios³o 5,8 l Pb95/100 km. W
p³askim terenie katalogowe 5,1 l wydaje siê realne przy
delikatnej jeŸdzie i cierpliwoœci w czasie rozpêdzania siê do
pozamiejskich prêdkoœci. Zdecydowanie lepszym wyborem na
trasê jest o wiele bardziej dynamiczny silnik Diesla, druga z
jednostek napêdowych oferowanych w nowym Ka.
Nowy Ka 1.2 to fajny 4-osobowy samochód do miasta i pod-
miejskie wycieczki. Doœæ wygodny i dobrze trzymaj¹cy siê dro-
gi. Nie szokuje stylem tak jak jego poprzednik, za to jest co
najmniej o klasê lepiej wykoñczony. Jak jest bezpieczny
przekonamy siê w czasie testów EuroNCAP, w których Ford
zapowiada 4-gwiazdkowy wynik. W Niemczech ceny nowego
Ka zaczynaj¹ siê od 9750 euro. Ile bêdzie kosztowaæ w Polsce
dowiemy siê na prze³omie listopada i grudnia 2008, a ponad
miesi¹c póŸniej auto trafi do sprzeda¿y.

- Atrakcyjna stylistyka nadwozia i ciekawe aran¿acje wnêtrza
Zalety:

- Niez³y komfort, na idealnie równych drogach bardzo dobry
- W³aœciwoœci jezdne dobra trakcja i precyzyjny uk³ad jezdny
- Doœæ miejsca dla czterech nawet dobrze zbudowanych osób,
ale te z ty³u nie powinny mieæ wiêcej ni¿ 170 cm wzrostu

- Zbyt ma³e przyciski radioodtwarzacza CD
- Utrudnione otwieranie baga¿nika
- Brak pionowego wyprofilowania w drzwiach do ustawienia
butelek z piciem

Wady:

05

- oferujemy szeroki wybór czêœci
do samochodów zachodnich i japoñskich

- rabaty dla warsztatów
- atrakcyjne ceny

- mo¿liwoœæ zakupu czêœci na raty

¯ywiec ul. Witosa 36
tel. 033/ 475 64 64, kom. 0502 761 453

M bilo 1

G M M Krzegorz atusiak, arcin urowski

E PLEKTROMECHANIKA OJAZDOWA
ALTERNATORY - ROZRUSZNIKI

OSOBOWE, CIÊ¯AROWE, AUTOBUSY

REGENERACJA - SPRZEDA¯
43-391 Mazañcowice 57, tel.: 602 358 310, 660 708 506

e-mail: gama.beskidy@o2.pl, www.gama.beskidy.pl

RAWO
Serwis Motoryzacyjny

- klimatyzacje samochodowe

-ogrzewanie postojowe

-spawanie aluminium

-elektromechanika

-zawieszenia, hamulce

-elektryka

- klimatyzacje samochodowe

-ogrzewanie postojowe

-spawanie aluminium

-elektromechanika

-zawieszenia, hamulce

-elektryka

ul. Ga³czyñskiego 26

43-300 Bielsko

tel.: 0 697 689 504

tel.: 0 663 491 094

www.klimy.auto.pl

Kraków

¯
yw

ie
cka

¯ywiec

Katowice
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ul. Genera³a Andersa

fragment artyku³u pochodzi z:
codzienne newsy, wiele
pasjonuj¹cych artyku³ów, testy samochodów, oceny kierowców,
galerie zdjêæ oraz najwiêkszy internetowy salon samochodowy

www.AutoCentrum.pl

Ciekawe wzornictwo, du¿o lepsza jakoœæ i w³aœciwoœci jezdne godne
Forda. Produkowane w Tychach auto kosztuje w Niemczech 9750 euro.

Po 12 latach i 1,5 mln sprzedanych egzemplarzy pierwszej
generacji Ka, Ford wprowadza na rynek zupe³nie nowy model,
produkowany wy³¹cznie w fabryce Fiata w Tychach od wrzeœnia

Ciekawe wzornictwo, du¿o lepsza jakoœæ i w³aœciwoœci jezdne godne
Forda. Produkowane w Tychach auto kosztuje w Niemczech 9750 euro.

2008 roku. Obie konstrukcje dzieli niemal przepaœæ, a nowa
„Kaczka” deklasuje poprzedniczkê jakoœci¹ i wzornictwem
zachowuj¹c œwietne w³aœciwoœci jezdne, ale niestety tak¿e
brak dŸwigni otwierania baga¿nika z kabiny.
Nowe Ka powsta³o w oparciu o model Panda, podobnie jak
fiatowska „Piêæsetka”. Oba zespo³y pracowa³y niezale¿nie nie

wymieniaj¹c siê informacjami, a w finalnym
rezultacie a¿ 80% czêœci jest wspólna, chocia¿
praktycznie nie dotyczy to elementów
widocznych. Wœród tych ostatnich najwa¿niej-
sze wydaj¹ siê modyfikacje zawieszenia
(sprê¿yny, amortyzatory oraz wsporniki poprze-
czne przy obu osiach), dziêki którym usztywnio-
no uk³ad jezdny aby zapobiec charakterysty-
cznemu dla Pandy przechylaniu siê w zakrê-
tach.
Na drogach hiszpañskiej Ibizy o nawierzchni
równiejszej ni¿ polskie autostrady zawieszenie
wydawa³o siê miêkkie, mo¿e nawet odrobinê
za bardzo. Tradycyjnie postanowi³em odszukaæ
trasê podobn¹ do polskich dróg, czyli z
umiarkowanie równ¹ nawierzchni¹, z pêkniê-
ciami i dziurami, co na Ibizie okaza³o siê tru-
dnym zadaniem. W warunkach drogowych
przypominaj¹cych nasze realia wra¿enia z jazdy
by³e zupe³nie inne zawieszenie okaza³o siê sto-
sunkowo twarde z dobrym t³umieniem nierów-
noœci, ale nie by³o w stanie zapobiec drobnemu
trzêsieniu (charakterystycznego dla jazdy w
Polsce prawie ka¿dym samochodem) i w³aœnie
tak podró¿owaæ siê bêdzie w Polsce na drogach
drugiej i gorszych kategorii. Pochwaliæ nale¿y
dobr¹ przyczepnoœæ oraz brak tendencji do
„podskakiwania” typowego dla wielu ma³ych
samochodów. Auto toleruje gwa³towne ruchy
kierownic¹ i nag³e zmiany kierunku jazdy, ale
okupione to jest przechy³em odczuwalnym
przede wszystkim z fotela pasa¿era.
W porównaniu z pierwsz¹ generacj¹ Ka nowy
model jest prawie pod ka¿dym wzglêdem
lepszy i to o klasê. Przede wszystkim oferuje
du¿o wy¿szy komfort podró¿owania, o klasê le-
psze fotele i materia³y wykoñczeniowe, bar-
dziej precyzyjny uk³ad kierowniczy oraz wiêkszy
baga¿nik, mimo identycznej d³ugoœci 3,62 m.
Nowy Ka wydaje siê za to gorszy w czasie
szybkiego przeje¿d¿ania zakrêtów wykazuj¹c
tendencjê do lekkiego przechylania siê (mniej-
szego ni¿ pokrewne Fiaty) oraz miejsca nad
g³ow¹ w drugim rzêdzie prosto siedz¹ca osoba
o wzroœcie 175 cm g³ow¹ dotyka podsufitki
mimo, ¿e nowy model jest o o 10 cm wy¿szy. To
konsekwencja opadaj¹cej linii dachu. General-
nie to jednak inne klasy samochodów.
Przyciski sterowania radioodtwarzaczem CD s¹
zdecydowanie za ma³e i nawet na równej
drodze prowadz¹ do za³¹czania siê innych ni¿
zamierzone funkcji. Warto skorzystaæ ze
sterowania z wygodnych prze³¹czników w kole
kierownicy (zapewne opcjonalnych).
Nowa „Kaczka” oddziedziczy³a po pierwszej

generacji brak mo¿liwoœci otwierania klapy baga¿nika za
pomoc¹ dŸwigni czy przycisku z kabiny. Aby dostaæ siê do kufra
musimy u¿yæ kluczyka albo pilota zdalnego sterowania, ale nie
da siê tego zrobiæ przy w³¹czonym silniku. To dziwi w sytuacji
kiedy utrudniony dostêp do baga¿nika nale¿a³ do najczeœciej
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Ford Ka

Tekst: Robert I. Bielecki
Fot. Robert I. Bielecki
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Ford Ka 1.2
Pierwsza jazda nowa „Kaczka”
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Dane adresowe Asortyment paliw Us³ugi

Bielsko Bia³a, ul. Al.Gen. Andersa 131, tel. 033 810 53 67
Bielsko Bia³a, ul. Warszawska 332, tel. 033 810 46 00
Bielsko Bia³a, ul. ¯ywiecka 63, tel. 033 816 38 80
Bielsko Bia³a, ul. ¯ywiecka 270, tel. 033 816 81 91

Pb 95, ON, DN-98, LPG
Pb 95, ON, DN-98, DN-ON, LPG
Pb 95, ON, DN-98, DN-ON, LPG
Pb 95, Pb 98, ON, LPG

S, M, O, K, FF
S, K, G, W
S, M, O, K, FF, G
S, O, K, FF

S
TA

C
JE

P
R

Y
W

A
TN

E

Bielsko Bia³a, ul. Czerwona 112, tel. 033 822 21 36
Bielsko Bia³a, ul. Komorowicka 285, tel. 033 814 52 79
Bielsko Bia³a, ul. Legionów 59, tel. 033 812 52 82
Przybêdza, ul. Cesarka 1, tel. 033 864 08 88
Rybarzowice, ul. ¯ywiecka 823, tel. 033 817 60 02
Œwinna, ul. ¯ywiecka 49, tel. 033 863 89 44
Wêgierska Górka, Cisiec, tel. 033 864 27 14
¯ywiec, ul. Fabryczna 1, tel. 033 861 32 44
¯ywiec, ul. Weso³a 3, tel. 033 861 28 72

Pb 95, Pb 98, ON, LPG
Pb 95, Pb 98, ON, LPG
Pb 95, Pb 98, ON
Pb 95, Pb 98, ON, LPG
Pb 95, ON, LPG
Pb 95, Pb 98, ON, LPG
Pb 95, ON
Pb 95, ON
Pb 95, ON

S, M, O, K, G, P, G,R
S, M, O, K, G, P
S
S, O, K, FF, 24h
S, M, O, K, P, R
S
S
S
S

£odygowice, ul. Kasztanowa 33, tel. 033 863 39 56
£odygowice, ul. Magazynowa 2, tel. 033 864 52 62
Milówka, ul. Grunwaldzka, tel. 033 863 77 43
Wola, ul. Pszczyñska, tel. 032 211 81 60

Pb 95, Pb 98, ON
Pb 95, Pb 98, ON, LPG
Pb 95, Pb 98, ON, LPG
Pb 95, Pb 98, ON, LPG

S
S, K
S
S

M
IX

P
O

L

Bielsko Bia³a, ul. Cieszyñska 160, tel. 033 829 01 22
Bielsko Bia³a, ul. Daszyñskiego 54, tel. 033 829 01 30
Bielsko Bia³a, ul. Warszawska 156, tel. 033 829 01 01
Jasienica, ul. Jasienica 75, tel. 033 829 01 41
Pszczyna, ul Bielska, tel. 032 449 16 71
Œwiêtoszówka, ul. Bielska 7, tel. 033 815 20 08

Pb 95, VP, VP ON, ON, LPG
Pb 95, VP, VPR, ON, LPG
Pb 95, VP, VPR, ON, LPG
Pb 95, VP, VPR, ON
Pb 95, VP, VP ON, ON, LPG
Pb 95, VP, VP ON, ON, LPG

S, M, O, K, G, FF
S, M, O, K, G, FF
S, FF, K
S, O, K, G, P, FF, R
S, M, O, K, G
S, O, K, G, FF, P, R

Pb 95, Pb 98, ON, LPG czynne 6-22Bielsko Bia³a, ul.Wa³owa 21, tel. 033 819 39 98

Bielsko Bia³a, Al.Gen.Andersa 26, tel. 033 816 92 77
Bielsko-Bia³a, ul. Partyzantów 44, tel. 033 811 78 85
Cieszyn, ul.Kolejowa 8, tel. 033 858 25 15
Oœwiêcim, ul.D¹browskiego 32, tel. 033 842 01 53
¯ywiec, ul. Weso³a 124, tel. 033 860 45 10

Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG
Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG
Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG
Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG
Pb 95, SP-95, SP-98, ON, LPG

S, O, K, W, FF
S, M, O, K, W, FF
S, M, O, K, W, FF
S, M, O, K, W, FF
S, M, K, FF

PALIWA:

US£UGI:

Pb 95: benzyna bezo³owiowa Eurosuper 95; Pb 98: benzyna bezo³owiowa 98; ON: olej napêdowy; LPG: gaz;

S: sklep 24h, M: myjnia, O: odkurzacz, K: pompowanie opon (kompresor), G: sprzeda¿ butli turystycznych z gazem p³ynnym,
N: najazd samochodowy, W: wypo¿yczalnia przyczep,

SP-95: suprema;
SP-98: suprema 98 oktanowa; VP: benzyna V-Power; VPR: benzyna V-Power 99 oktanowy; VP ON: olej napêdowy V-Power;

olej napêdowy DYNAMIC; ON Bio: olej napêdowy z biokomponentami.

FF: fast food, P: prysznic, R: restauracja

DN-98: benzyna DYNAMIC; DN-ON:

PALIWA:

US£UGI:

LE
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AUTO KOMIS - BOBOÑ JANUSZ

Bielsko, ul. ¯ywiecka 238A; ¯ywiec, ul. Weso³a, tel.: 033/ 816 26 11, tel. kom.: 0 609 800 957, 609 800 955

SPRZEDA¯
POŒREDNICTWO
ATRAKCYJNE KREDYTY

www.bob-cars.otomoto.pl, www.bobcars.trader.pl

Auta sprowadzane z zagranicy i gie³dy. Bezp³atne wstawianie na plac.
Przyjmujemy oferty sprzeda¿y. Realizujemy zamówienia kupna.

LISCAR
AUTO KOMIS

Kupujemy Twoje auto - gotówka od rêki

ul. ¯ywiecka
43-365 Wilkowice

tel. 515 088 899
e-mail: nati77@onet.eu

www.mizia.eu, www.lis-car.otomoto.pl

Chyba najbardziej udany model moskiewskiej fabryki Moskwicz 412
by³ szóstym z kolei nastêpc¹ pierwszego Moskwicza 400, którego
budowano na wywiezionej w roku 1945 z Russelsheim linii monta¿owej
Opla Kadetta model 38'. Ze swoim przodkiem nie mia³ ju¿ nic
wspólnego, ale z Niemcami tak - zastosowano w nim silnik skopiowany
z BMW 1500.
Czytelnikowi na pewno zrodzi siê logiczne pytanie, jakie by³y szansê
zostaæ posiadaczem samochodu w ZSRR w tamtych czasach? I na jaki
samochód mo¿na by³o liczyæ, wszak wybór, chocia¿ skromny, ale by³.
Otó¿ o sprzeda¿y samochodów w sieci detalicznej mo¿na by³o
zapomnieæ, samochodów nie by³o tyle, by wystarczy³o ich dla wszy-
stkich, a i polityka w³adz komunistycznych g³osi³a, ¿e jest to „przedmiot
dobrobytu i rozkoszy”. Samochód wiêc otrzymywa³o siê wed³ug przy-
dzia³u, za dobr¹ pracê. Wygl¹da³o to tak, ¿e od razu przychodz¹c do pracy
cz³owiek stawa³ do kolejki. Sz³y lata, cz³owiek pracowa³ i w pewien piê-
kny dzieñ przychodzi³ kierownik i oœwiadcza³, ¿e za sukcesy w wype³nie-
niu planu wytyczonego przez partiê komunistyczn¹, kolektyw zak³adu
zosta³ nagrodzony przydzia³ami na „N” samochodów. Kierownictwo po
rozpatrzeniu miejsca w kolejce i sukcesów w pracy zatwierdza³o, komu
maj¹ przypaœæ przydzia³y. Szczêœciarze mogli wybraæ samochód lub
zrezygnowaæ. Zaœ wybraæ mogli z oferty „Zaporo¿ców”, „Moskwiczy”
i „¯iguli”. Jakimi uczuciami kierowa³ siê cz³owiek i o jakim samochodzie
marzy³? Porównam to z pann¹ na wydaniu. Otó¿ to, co siê zwie
potocznie „królewiczem na bia³ym koniu”, czyli marzeniem ka¿dej
dziewczyny, bezkonkurencyjnie by³a £ada. Natomiast stara panna,
której jedynym wyjœciem by³o zam¹¿pójœcie za tego, który bierze, by³
znowu bezkonkurencyjnie biedny „Zaporo¿ec”. Ochrzczony mnós-
twem niepochlebnych przydomków, z których najbardziej wymownym
by³a „hañba rodziny”, by³ naprawdê najbardziej nielubianym samocho-
dem i trafia³ w rêce tych, którzy ju¿ nie mieli si³ i chêci, wiary i nadziei w
oczekiwaniu na coœ lepszego. No, a w takim razie, czym by³ „Moskwicz”
w tej mojej symbolicznej klasyfikacji? By³ takim „œrednio statysty-
cznym” narzeczonym. Czyli nie szczyt marzeñ, ale da³o siê z nim jakoœ
¿yæ. Na pewno by³ lepszy od Zaporo¿ca i na pewno gorszy od £ady.
Ale wróæmy ju¿ do bohatera niniejszego artyku³u, czyli Moskwicza 412.
Nie sposób jednak mówi¹c o modelu 412 nie wspomnieæ o jego

poprzedniku, modelu 408. Otó¿, w odró¿nieniu od dzisiejszych
czasów, modele nie zmienia³y siê co parê lat, ale by³y na taœmach
monta¿owych po 15- 20 lat. Jednak po up³ywie tego czasu
modyfikacja przebiega³a doœæ schematycznie. Zazwyczaj w
kolejnoœci „najpierw nadwozie, potem wszystko pozosta³e”.
Podobnie by³o i z Moskwiczem. W roku 1964 powsta³ model 408
o ca³kiem odmiennym od poprzedników nadwoziu, lecz silnik,
uk³ad kierowniczy oraz wiele innych podzespo³ów odziedziczy³
po Moskwiczu 403.
Dosyæ szybko, jak na tamte czasy, bo ju¿ w 1967 ujrza³ œwiat³o
nowy model, a mianowicie 412. I tu warto od razu zaznaczyæ
rzadkie zjawisko dla przemys³u samochodowego ZSRR Model
412 jakiœ czas by³ produkowany równolegle z modelem 408.
Pocz¹tkowo 412 model by³ „ubrany” w nadwozie 408, zasadni-
cz¹ ró¿nic¹ by³a jednostka napêdowa. Silnik modelu 412 mia³ a¿
75 koni (w modelu 408 by³o ich 50), o 17 Nm lepszy moment
obrotowy i o 18 km/h wiêksz¹ szybkoœæ maksymaln¹. Warto

Chyba najbardziej udany model moskiewskiej fabryki Moskwicz 412
by³ szóstym z kolei nastêpc¹ pierwszego Moskwicza 400, którego
budowano na wywiezionej w roku 1945 z Russelsheim linii monta¿owej
Opla Kadetta model 38'. Ze swoim przodkiem nie mia³ ju¿ nic
wspólnego, ale z Niemcami tak - zastosowano w nim silnik skopiowany
z BMW 1500.

dodaæ, ¿e silnik 412 (mimo deklarowania, ¿e by³ produktem
myœli konstruktorów MZMA) generalnie by³ kopi¹ silnika BMW
1500 M115. Ró¿nica by³a w bloku, który w silniku BMW by³
¿eliwny, a w Moskwiczu aluminiowy z ¿eliwnymi tulejami.
Równie¿ do zasilania zastosowano gaŸnik „swojej” produkcji
K126 (tak, na marginesie nie ciesz¹cy siê dobr¹ s³aw¹ i czêsto

wymieniany przez „z³ote r¹czki” na Webera od
£ady).
Silnik Moskwicza by³ mocniejszy od silnika
£ady 2101 (62KM) i nawet póŸniejszej modyfi-
kacji 21011 (69KM). Deklarowane przyspiesze-
nie do 100km/h by³o lepsze od £ady o 1s,
maksymalna szybkoœæ podobna 140km/h. Czyli
„rodzima” konstrukcja okaza³a siê nie gorsza
od „kapitalistycznego” projektu. Jako u¿ytko-
wnik i jednego i drugiego pojazdu muszê po-
wiedzieæ, ¿e w praktyce wygl¹da³o to nieco
inaczej. Jazda powy¿ej 110 km/h Moskwiczem
nale¿a³a raczej do ma³o przyjemnych i by³a nie-
pewna, a £ad¹ pozwala³em sobie bez wiêksze-
go problemu na 135 - 140. Subiektywne odczu-
cia wskazywa³y, ¿e dynamika £ady by³a raczej
nie gorsza od Moskwicza. Sam komfort jazdy
by³ te¿ nie do porównania (Moskwicz mia³ tylne
zawieszenie na resorach). No i Moskwicz by³
wê¿szy, co oznacza³o, ¿e w Moskwiczu
komfortowo siê czu³y 4 osoby, natomiast w
£adzie 5. Ale wróæmy do strony technicznej.
Otó¿ silnik Moskwicza, mimo zalet, mia³
powa¿n¹ wadê potrzebowa³ benzyny 92
oktanowej. Natomiast bardziej popularn¹ w
ZSRR by³a 76. oktanowa. Atrakcyjnoœæ w³aœnie
76. oktanowej podnosi³ fakt, ¿e transport
ciê¿arowy, dostawczy (GAZy, UAZy, ZI£y) jeŸ-
dzi³ w³aœnie na takim paliwie, a ka¿dy kierowca

takiego pojazdu móg³ sobie „dorobiæ” parê rubli sprzedaj¹c „na
lewo” parê kanisterków benzyny. W³aœnie dlatego silniki
modelu 408, któremu wystarcza³a niskooktanowa, by³y bardzo
d³ugo popularne i mo¿na je znaleŸæ jeszcze w wielu póŸniej-
szych Moskwiczach. Montowano je nawet do nastêpcy
Moskwicza 412 modelu 2140. Model z silnikiem 408 mia³
oznaczenie 2138. Natomiast silniki 412, aby przystosowaæ do
benzyny 76 „z³ote r¹czki” przerabia³y, wk³adaj¹c dodatkow¹
uszczelkê pod g³owicê cylindrów.
W roku 1969 model 412 dozna³ powa¿niejszej modernizacji.
Warto zaznaczyæ, ¿e w miêdzyczasie, a mianowicie 25 pa-
Ÿdziernika 1968 roku, postanowiono z okazji rocznicy urodzin
leniñskiego komsmo³u zrobiæ „m³odocianym leninowcom”
prezent i zmieniæ nazwê zak³adu z MZMA na AZ£K
Aw t o m o b i l n y j Z a w o d L e n i n s k o g o K o m s o m o ³ a
(Komunisticzeskij Sojuz Mo³odio¿y). W pierwszej modyfikacji
zmieni³ siê kszta³t przednich œwiate³ z okr¹g³ych na szeœcio-
k¹tne (sprowadzane z NRD, identyczne z wartburgowskimi),
tylne œwiat³a z pionowych zmieni³y siê na poziome, a œwiat³o
kierunkowskazu by³o umieszczone oddzielnie, dŸwignia bie-
gów zosta³a przeniesiona na pod³ogê, rozdzielone przednie
siedzenia, zjawi³y siê pasy bezpieczeñstwa i k³y na zderzakach.
Dostosowano siê do wymogów europejskich bezpieczeñstwa
pasywnego. W razie kolizji zgniata³y siê przednia i tylna czêœci
nadwozia. Uk³ad hamulcowy zosta³ zmieniony na dwuobwodo-
wy. Taki model Moskwicza do oznaczenia 412 otrzyma³ jeszcze
literki „IE”. W ten sposób udoskonalony Moskwicz mia³
otwart¹ drogê do Europy i dosyæ pokaŸne iloœci by³y
eksportowane. Warto zaznaczyæ, ¿e by³ sk³adany w Belgii jako
Scaldia 412 i Bu³garii jako Moskvitsch Rila. W 1971 roku zosta³a
uruchomiona nowa linia produkcyjna, co pozwoli³o zwiêkszyæ
dwukrotnie liczbê produkowanych samochodów. Ju¿ w roku
1974 z taœmy zeszed³ dwumilionowy Moskwicz. By³ to w³aœnie
model 412. Milionowy Moskwicz by³ modelem 408 i zjecha³ z
taœmy w 1967 roku. Poza bazowym sedanem by³y produkowa-
ne nastêpuj¹ce modele: 426 kombi oraz 433 i 434 tzw.
furgonetki, czyli dostawcze kombi bez bocznych szyb.
Warto wspomnieæ i o sportowych osi¹gniêciach Moskwicza.
Okaza³o siê, ¿e wykonany z lepszych jakoœciowo detali,
sumiennie z³o¿ony, ze wzmocnionym silnikiem, mo¿e ca³kiem
nieŸle spisywaæ siê na rajdach. W roku 1968 w rajdzie London-
Sydney ekipy na Moskwiczach zdoby³y dru¿ynowe IV miejsce,
w roku 1970 w rajdzie London- Mexico dru¿ynowe III miejsce.
JeŸdzi³ nimi te¿ znany litewski kierowca Stasys Brundza,
je¿d¿¹cy wtedy oczywiœcie w barwach ZSRR.

[ ]
PREZENTACJA

Moskwicz

Tekst: Wiktor Zapolski
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fragment artyku³u pochodzi z:
Miesiêcznik dostêpny
15 ka¿dego miesi¹ca w punktach
kolporta¿u prasy. Cena: 8,9 z³ MIESIÊCZNIK MI£OŒNIKÓW STAREJ TO ORYZACJIM

Stara mi³oœæ nie rdzewieje
( i Moskwicz te¿ )
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b³otnistych kolein mog¹ skoñczyæ utkniêciem na d³u¿ej. Zalet¹
s¹ du¿e, 18-calowe ko³a i spory przeœwit, które umo¿liwiaj¹
swobodne pokonywanie nierównoœci, a tak¿e niewielkich te-
renowych przeszkód, takich jak kamienie w leœnym potoku. W
jeŸdzie wspomagaj¹ nas system aktywnej kontroli trakcji ASC
oraz napêd na cztery ko³a.

I tu przy okazji Dakaru warto poœwiêciæ Outlanderowi nieco
wiêcej uwagi. Po raz kolejny siêgniêto do rozwi¹zañ stosowa-
nych w Lancerze Evolution.

wyjaœnia
Dariusz Król, szef serwisu firmy RM Filipowicz, krakowskiego
dilera Mitsubishi.
Dostêpne s¹ trzy tryby napêdu. 2WD samochód ma napêd na
przednie ko³a, jest bardziej ekonomiczny i ³atwiej skrêca. 4WD
zale¿nie od ró¿nicy prêdkoœci kó³ przednich i tylnych oraz
po³o¿enia peda³u gazu regulowany jest moment przenoszony
przez sprzêg³o. W tym trybie samochód mo¿e byæ napêdzany
na przedni¹ oœ lub na cztery ko³a zale¿nie od warunków jazdy.
4WD Lock sprzêg³o mo¿e przenieœæ jeszcze wiêkszy moment
obrotowy ni¿ w trybie 4WD. Zapewnia on doskona³e w³asnoœci
jezdne na luŸnych nawierzchniach. Kierowca mo¿e odczuwaæ
wiêkszy opór przy pokonywaniu ciasnych zakrêtów.

Sterownik 4WD ECU kontroluje pracê sprzêg³a umieszczone-
go na wejœciu tylnego dyferencja³u. Wykrywa prêdkoœæ
pojazdu, aktualne warunki jazdy (przyczepnoœæ) i zale¿nie od
momentu przenoszonego przez sprzêg³o przenosi moment
obrotowy miêdzy obie osie. Samochód mo¿e byæ albo
przednionapêdowy, albo napêdzany na cztery ko³a z prawie
zblokowanym uk³adem. Podczas jazdy z du¿¹ prêdkoœci¹
od³¹czany jest napêd tylnej osi, aby zmniejszyæ zu¿ycie paliwa.
Moment obrotowy jest przenoszony g³ównie na przedni¹ oœ.
Kierowca za pomoc¹ pokrêt³a mo¿e prze³¹czyæ uk³ad na tryb
4WD Lock. Wtedy moc wêdruje po równo na obie osie. Po
przekroczeniu odpowiedniej prêdkoœci mechanizm sam
prze³¹cza siê w tryb 4WD. Jeœli samochód d³ugo porusza siê po
drodze o z³ej przyczepnoœci i dochodzi do czêstych uœlizgów
kó³, komputer mo¿e od³¹czyæ tyln¹ oœ, aby uchroniæ sprzêg³o

Napêd All Wheel Control:

Jak to dzia³a?

Elektronicznie sterowany uk³ad
4WD, jest znacznie bardziej zaawansowany ni¿ w poprzedniej
generacji Outlandera. Bazuje na rozwi¹zaniach z Evolution i jest
bardziej niezawodny. Zapewnia nie tylko lepsz¹ trakcjê, ale
tak¿e mniejsz¹ masê auta i mniejsze zu¿ycie paliwa

Napêd All Wheel Control:

Jak to dzia³a?

przed przegrzaniem. W tej sytuacji wybierany jest tryb 2WD. Zatem jest
to system doœæ inteligentny, który ma poprawiæ bezpieczeñstwo jazdy
w trudnych warunkach (œnieg, œliskie i luŸne nawierzchnie). Przy
od³¹czeniu ASC na œniegu mo¿na nawet spróbowaæ jazdy bokami.
Wówczas jednak po d³u¿szym czasie za p³ynn¹ prac¹ AWC nie nad¹¿a
uk³ad kierowniczy, który nieco „puchnie” albo staje siê mniej precyzyj-
ny. Ale przecie¿, na co dzieñ nikt tak nie jeŸdzi. W Outlanderze zastoso-
wano tak¿e uk³ad hamulcowy opracowany na bazie Lancera Evo IX,
wspomagany ABS-em z EBD.
Oczywiœcie Outlandery, które pojecha³y na Dakar, by³y odpowiednio
przystosowane szczególnie dotyczy³o to zmodyfikowanego zawiesze-
nia. Oceniaj¹c sprawnoœæ, z jak¹ cywilna wersja radzi sobie na szutro-
wych trasach czy niewielkich wertepach, nie by³o wiêkszych w¹tpliwo-
œci, ¿e japoñskie SUV-y zdadz¹ trudny egzamin w Ameryce Po³udniowej.
Kierowc¹, którzy mieli okazjê je prowadziæ z pewnoœci¹ pomaga³
fantastyczny system audio Rockford Fosgate, który idealnie zag³usza³
klekot diesla na wy¿szych obrotach i odg³osy wertepów.
Podsumowanie:

Mitsubishi Outlander, jak na auto rekreacyjne przysta³o, potrafi
pozytywnie zaskoczyæ w lekkim terenie, a zw³aszcza na luŸnych
nawierzchniach. Rajdowe doœwiadczenia Mitsubishi z pewnoœci¹ siê
przyda³y, chocia¿by przy konstrukcji zawieszenia czy systemu AWD.
Uk³ad kierowniczy jest bardziej precyzyjny na asfalcie. Zalety przewa¿aj¹
nad wadami, których Mitsubishi nie ma zbyt wielu. Oczywiœcie w
samochodzie za ponad 100 tys. z³ mo¿na spodziewaæ siê pe³nej regulacji
kolumny kierowniczej, wygodniejszych foteli czy lepszej jakoœci obiæ na
drzwiach. Ciekawe, czy ta japoñsko-francuska kooperacja wytrzyma
trudy Dakaru? Do tej pory siê udawa³o: asy Mitsubishi Stephane
Peterhansel czy Luc Alphand s¹ przecie¿ Francuzami. Do koñca stycznia
na niektóre wersje Outlandera mo¿na otrzymaæ upust od 10 do 15
tysiêcy z³otych.
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OPONY

bie¿nikowe

Bystra, ul. Szczyrkowska 169 (na granicy Bystra-Meszna)
Tel.: 0 691 314 152

WYMIANANAPRAWA

u¿ywanenowe

- SKUP
- SPRZEDA¯

- ZAMIANA

Gocza³kowice Zdrój, ul. Stawowa 4A
tel.: 032 449 11 40, kom. 0 693 722 411

www.cadi.autos24.pl www.cadi.trader.pl
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fragment artyku³u pochodzi z:
Miesiêcznik dostêpny w punktach
kolporta¿u prasy.
Cena: 7,95 z³

Na pocz¹tku stycznia wystartowa³ kolejny Rajd Dakar. Tym razem nie w
Afryce, ale w Argentynie i Chile. Tradycyjnie bardzo mocn¹ ekipê
wystawi³ fabryczny team Mitsubishi, który chce siêgn¹æ po kolejne, 13.
ju¿ zwyciêstwo. Co ciekawe, na trasê wyruszy³o kilka modeli Outlandera
2.2 DI-D w charakterze samochodów serwisowych. Do redakcji WRC
trafi³a w³aœnie taka wersja, nawet ze specjalnym oklejeniem á la Dakar.

Japoñska elegancja:

Mitsubishi Outlander drugiej generacji pojawi³ siê na rynku nieca³e dwa
lata temu, stanowi¹c bazê dla bliŸniaczego Citroena C-Crossera
i Peugeota 4007. Japoñski SUV (Sport Utility Vehicle) szybko zdoby³
popularnoœæ, bij¹c rekordy sprzeda¿y m.in. w Japonii, USA, Europie
i Chinach. To tak¿e najpopularniejszy model Mitsubishi w Polsce. W
porównaniu z poprzedni¹ generacj¹ ma nie tylko inne nadwozie, ale
równie¿ nowoczesny uk³ad przeniesienia napêdu, zmodyfikowane
zawieszenie i co najwa¿niejsze szerok¹ gamê silników, w której znalaz³y
siê mocne i zarazem oszczêdne turbodiesle.

Zarówno stylizacja nadwozia, jak i wnêtrza Outlandera jest stonowana.
Japoñscy designerzy przy projektowaniu przedniego pasa (reflektory,
atrapa ch³odnicy), jak i kilku elementów w œrodku (kierownica) wykorzy-
stali element nazywany „Mount Fuji”. Wnêtrze jest obszerne,
funkcjonalne i nie razi nud¹. Mo¿na siê jednak przyczepiæ do jakoœci
niektórych materia³ów (plastiki na bocznych drzwiach czy w œrodkowym
tunelu). Deska rozdzielcza z ³adnymi zegarami jest wizualnie lekka,
dostêp do pokrête³ i prze³¹czników wrêcz intuicyjny. Szkoda, ¿e kolumna
kierownicy jest regulowana tylko w pionie. Fotele s¹ wygodne i ca³kiem
dobrze trzymaj¹ cia³o w zakrêtach, ale na wertepach komfort jest ju¿
mniejszy. Przestrzeñ baga¿owa ma pojemnoœæ jak na SUV-a przysta³o:
771 l, a po z³o¿eniu tylnej kanapy wzrasta do 1691 l. Spokojnie

Na pocz¹tku stycznia wystartowa³ kolejny Rajd Dakar. Tym razem nie w
Afryce, ale w Argentynie i Chile. Tradycyjnie bardzo mocn¹ ekipê
wystawi³ fabryczny team Mitsubishi, który chce siêgn¹æ po kolejne, 13.
ju¿ zwyciêstwo. Co ciekawe, na trasê wyruszy³o kilka modeli Outlandera
2.2 DI-D w charakterze samochodów serwisowych. Do redakcji WRC
trafi³a w³aœnie taka wersja, nawet ze specjalnym oklejeniem á la Dakar.

Japoñska elegancja:

pomieœci³a opony terenowe, skrzynki z czêœciami zapasowymi
czy baniaki z paliwem do wyczynowego Racing Lancera.

Silnik w Outlanderze 2.2 DI-D to jednostka wysokoprê¿na z
systemem common rail pochodz¹ca z koncernu...PSA
(Peugeot-Citroen). Do dyspozycji mamy 156 KM i moment
obrotowy 380 Nm osi¹gany ju¿ przy 2000 obr./min. To znacznie
wiêcej ni¿ oferowa³ dotychczasowy diesel 2.0 DI-D (140 KM).
Choæ przy zakupie dwul itrówki za ok. 4000 z³
importer oferuje specjalny chip Rallitronic podnosz¹cy moc do
167 KM.
Wracaj¹c do francuskiego diesla, trzeba przyznaæ, ¿e kultura
pracy jest zaskakuj¹co wysoka. Silnik jest cichszy ni¿ 2.0 DI-D,
bardziej dynamiczny i elastyczny. Przyspieszenie do setki
zajmuje mu 9,8 s, co w tym segmencie jest przyzwoitym
wynikiem. Turbodziura jest minimalna, a dziêki 6-stopniowej
skrzyni biegów mo¿na jeŸdziæ szybko i ekonomicznie. Œrednie
spalanie wynosi 7,5 l/100 km, a przy ostrzejszej jeŸdzie w
terenie z w³¹czonym napêdem 4WD waha siê miêdzy 8,6 a
10,5 l. Nie jest Ÿle jak na auto o masie 1700 kg.

W samochodach uterenowionych nie jest ³atwo znaleŸæ
kompromis miêdzy komfortem a pewnoœci¹ prowadzenia w
zakrêtach. Ale przecie¿ Mitsubishi ma rajdowe doœwiadczenia.
Niezale¿ne zawieszenie wszystkich czterech kó³ z du¿ym
skokiem jest znane chocia¿by z Pajero. Wielowahaczowy uk³ad
Multi-link na tylnej osi ze wzmocnionymi punktami mocowania
i stabilizatorem bazuje na Lancerze Evo IX, podobnie jak
aluminiowy panel dachu czy elementy p³yty pod³ogowej. To
wszystko razem obni¿y³o œrodek ciê¿koœci.
Na zwyk³ej asfaltowej drodze Outlander zachowuje siê bardzo
pewnie. Nie buja na zakrêtach, utrzymuje tor jazdy, pomimo ¿e
resorowanie jest raczej komfortowe. My testowaliœmy
Outlandera tak¿e na lekkich wertepach, œniegu i b³ocie. Radzi³
sobie nieŸle, bez problemu pokonywa³ nierównoœci, nie
nara¿aj¹c naszych ¿o³¹dków na niezdrowe wstrz¹sy. Jednak
próby pokonania stromych i œliskich podjazdów czy g³êbszych

Mocy nie brakuje:

Zawieszenie dobre na dziury:

Mocy nie brakuje:

Zawieszenie dobre na dziury:

[ ]
SAMOCHODY

Mitsubishi Outlander 2.2 DI-D

Tekst: £ukasz Kañski-Chmielewski
Zdjêcia: Wojciech Garbarz
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Prawie jak DAKAR
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KOMIS SAMOCHODOWY

Oferuje:
Komis, Poœrednictwo, Skup-sprzeda¿, Ubezpieczenie, Kredyty, Pomoc w rejestracji

Organizujemy wyjaszy po samochody, sprawdzamy samochody na zamówienie

43-300 Bielsko-Bia³a ul.Bystrzañska 75, (vis a vis stacji ORLEN)

tel.: 033/ 822 77 55

CUBA-AUTO

"AUTOMEX" AUTORYZOWANY SERWIS OGUMOWANIA
Tomasz K³usak

¯ywiec, ul. Armii Krajowej 70, tel./fax 0-33/ 861-19-39, tel. kom.: 0-601-504-577

OFERUJEMY :
HANDEL
SERWIS

- opony nowe, u¿ywane oraz bie¿nikowane
(Goodyear, Fulda, Sawa, Dêbica, Kumbo, Barum)
- obrêcze u¿ywane i ko³paki



Po bardzo d³ugim czasie powracamy z kolejnym ciekawym motocy-
klem, w rozmowie z jego w³aœcicielem - przed Wami Konrad Sobczyk
i Suzuki Hayabusa 1400 Nitro. Konrad jest zawodnikiem od wielu lat
œcigaj¹cym siê na dystansie 1/4 mili, który bra³ ju¿ udzia³ w wielu
imprezach tego typu i to w³aœnie do niego nale¿y ubieg³oroczny rekord
na tym dystansie. Czerwona Hayabusa przeciê³a metê z prêdkoœci¹ 236
km/h ustanawiaj¹c rekordowe ET 9.525, podczas imprezy Moto Piknik
na podolsztyñskim lotnisku Dajtki. Chwilê póŸniej rekord ten, uda³o siê
poprawiæ w Czechach (9,17 sekundy), wiêc teraz nie pozostaje nam nic
innego, jak tylko oczekiwaæ pierwszej "ósemki" w wykonaniu Konrada
Sobczyka.

Witaj Konrad! Mamy pocz¹tek roku i jeszcze kilka miesiêcy do rozpoczê-
cia nowego sezonu. Czy przez ten okres Hayabusa przesz³a jakieœ nowe
modyfikacje maj¹ce na celu zbli¿enie siê do pierwszej "ósemki" w kla-
sach motocyklowych?

Przedstawmy w takim bli¿ej motocykl, którym startujesz na dystansie
jednej czwartej mili - Suzuki Hayabusa 1400 ...

Jakie modyfikacje do tej pory pojawi³y siê w motocyklu?

W ubieg³ym roku uda³o Ci siê ustanowiæ rekordowy czas przejaz-
du na dystansie 1/4 mili, który wyniós³ 9,5 sekundy. Przypusz-
czam, ¿e pokonanie takiego dystansu, w tak krótkim czasie, w
dodatku na motocyklu musi byæ dosyæ ciekawym prze¿yciem?

Hm, powiem tak: do tej pory „li¿ê rany” a w zasadzie motocykl po
zawodach w Czechach, gdzie po jednym z wyœcigów silnik powiedzia³
doœæ. Tak na marginesie szansa na pierwsz¹ polsk¹ motocyklow¹
„ósemkê” by³a ju¿ w³aœnie tam: najpierw ET 9,3 a w kolejnym starcie
9,17. Przekonanie o tym, ¿e przejechanie 400 m poni¿ej 9 sekund by³o
mo¿liwe daje analiza czasów przejazdu dystansu pierwszych 60 stóp
wszystkich startuj¹cych. W du¿ym skrócie przyzwyczajenie do naszych
torów ze s³ab¹ nawierzchni¹ zrobi³o swoje, strach o utracenie trakcji na
starcie spowodowa³ zdecydowanie wolniejszy start ni¿ to by³o mo¿liwe.
Wracaj¹c do modyfikacji, to bêdê chcia³ oprzeæ siê na setupie
przygotowanym do startów w Czechach, wartoœci¹ dodan¹ natomiast
bêdzie (jeœli pozwoli na to czas) wiêksza liczba startów treningowych, a
w rezultacie, mam nadziejê, poprawa wy¿ej wymienionego czasu na
dystansie pierwszych 60 stóp.

Suzuki Hayabusa to jeden z flagowych pojazdów Suzuki, przedstawiciel
tzw. wagi ciê¿kiej i to w dos³ownym tego s³owa znaczeniu, bo w
oryginale jego waga w stanie gotowym do jazdy wynosi ok. 250 kg. Jest
to jeden z najszybszych seryjnie produkowanych motocykli na œwiecie
i stanowi prawdopodobnie najlepsz¹ bazê do budowy ró¿nych pojazdów
u¿ywanych zarówno w drag racingu jak i w innych dyscyplinach
motorowych.

Lista modyfikacji jest doœæ d³uga, koncentruj¹c siê jednak na najwa¿niej-
szych wymieni³bym instalacjê podtlenku azotu, zmianê elementów
uk³adu korbowo-t³okowego, zwiêkszenie pojemnoœci poprzez rozwiert
cylindrów, zastosowanie innych wa³ków rozrz¹du itd. Aby przenieœæ
znacznie odbiegaj¹c¹ od orygina³u moc bez uœlizgu sprzêg³a ten element
równie¿ zast¹pi³em zestawem aftermarketowym. Istotne podniesienie
mocy vs fabryczna Haya nie mia³oby sensu, gdyby zawieszenie
motocykla nie zosta³o obni¿one a tylny wahacz przed³u¿ony. Motocykl
po prostu zaraz po starcie „poszybowa³by” na tylne ko³o. To przyjemne
i efektowne, niestety nieefektywne. Tak na marginesie, obecnie
motocykl i tak ma „chêæ wstawaæ”, pomimo zaimplementowanych
zmian, jest to jednak dla mnie potwierdzenie na systematyczn¹
poprawê kontroli trakcji z któr¹, jak siê okazuje, walcz¹ nie tylko koledzy

mocnych samochodów. Chcia³bym w tym miejscu podkreœliæ,
bo wielu jest takich co s¹dzi inaczej, ¿e WSZYSTKIE modyfikacje
i prace przy motocyklu wykonujê sam, a pomocy konkurencji,
nawet tej najmocniejszej, nie odmawiam o czym przekona³ siê
ju¿ Arek Pawlukiewicz (Szajba), kiedy w trakcie ubieg³ego
sezonu silnik z jego Hayabusy wyl¹dowa³ na moim stole war-
sztatowym.

Cz³owiek to taka istota, która ma doskona³¹ zdolnoœæ przystoso-
wania siê, adaptacji do ró¿nych warunków. Mój przypadek jest
tego doskona³ym potwierdzeniem. W trakcie sezonu mia³em

Po bardzo d³ugim czasie powracamy z kolejnym ciekawym motocy-
klem, w rozmowie z jego w³aœcicielem - przed Wami Konrad Sobczyk
i Suzuki Hayabusa 1400 Nitro. Konrad jest zawodnikiem od wielu lat
œcigaj¹cym siê na dystansie 1/4 mili, który bra³ ju¿ udzia³ w wielu
imprezach tego typu i to w³aœnie do niego nale¿y ubieg³oroczny rekord
na tym dystansie. Czerwona Hayabusa przeciê³a metê z prêdkoœci¹ 236
km/h ustanawiaj¹c rekordowe ET 9.525, podczas imprezy Moto Piknik
na podolsztyñskim lotnisku Dajtki. Chwilê póŸniej rekord ten, uda³o siê
poprawiæ w Czechach (9,17 sekundy), wiêc teraz nie pozostaje nam nic
innego, jak tylko oczekiwaæ pierwszej "ósemki" w wykonaniu Konrada
Sobczyka.

Witaj Konrad! Mamy pocz¹tek roku i jeszcze kilka miesiêcy do rozpoczê-
cia nowego sezonu. Czy przez ten okres Hayabusa przesz³a jakieœ nowe
modyfikacje maj¹ce na celu zbli¿enie siê do pierwszej "ósemki" w kla-
sach motocyklowych?

Przedstawmy w takim bli¿ej motocykl, którym startujesz na dystansie
jednej czwartej mili - Suzuki Hayabusa 1400 ...

Jakie modyfikacje do tej pory pojawi³y siê w motocyklu?

W ubieg³ym roku uda³o Ci siê ustanowiæ rekordowy czas przejaz-
du na dystansie 1/4 mili, który wyniós³ 9,5 sekundy. Przypusz-
czam, ¿e pokonanie takiego dystansu, w tak krótkim czasie, w
dodatku na motocyklu musi byæ dosyæ ciekawym prze¿yciem?

okazjê „polataæ” seryjn¹ Hayabus¹ i wra¿enia jakie mia³em po
przeja¿d¿ce by³y nastêpuj¹ce: motocykl, który kiedyœ, w mojej
ocenie, przyspiesza³ z niesamowit¹ dynamik¹, teraz po
zabawie egzemplarzem znacznie odbiegaj¹cym od fabrycznej
wersji PO PROSTU NIE JE�DZI!!! Có¿ mogê dodaæ, wiele jest
kwesti¹ odniesienia.

Wyjazd do Czech oprócz konfrontacji ze znacznie lepszymi
zawodnikami (podany powy¿ej czas ET 9,17 s pozwoli³ mi zaj¹æ
na 12 zawodników dopiero 6te miejsce!) mia³ w³aœnie na celu
równie¿ pomóc uzyskaæ wiedzê jak organizowane s¹ tego typu
imprezy w innych krajach. To, co zobaczy³em przeros³o moje
najœmielsze oczekiwania. W zasadzie nie wiem od czego
zacz¹æ, na przys³owiow¹ ca³oœæ z³o¿y³o siê mnóstwo elemen-
tów, zaczynaj¹c od badañ technicznych podczas których
oprócz motocykla (to by³o prawdziwe badanie techniczne
czytaj weryfikacja zgodnoœci z przepisami a nie niestety jak w
Polsce tylko kontrola dowodu rejestracyjnego) sprawdzany by³
równie¿ kombinezon i kask (czy posiadaj¹ atest) poprzez odpra-
wê dla zawodników, ich przedstawienie publicznoœci czy wre-
szcie czyszczenie pola startowego po ka¿dym burn-oucie.
Ta ostatnia czynnoœæ, banalna prawda, a jak skuteczna:
zawodnicy podje¿d¿aj¹ na start, rozgrzewaj¹ opony (obok stoj¹
panowie z wod¹, którzy na skinienie zawodnika lej¹ j¹ pod tylne
ko³o) i „wypluwaj¹” ca³e mnóstwo gumy, kamyczków i innego
syfu, który uniemo¿liwia dobry start. To wszystko jest jednak
momentalnie, po ka¿dym zawodniku, sprz¹tane. Proste, ale jak
dzia³a! Tak zupe³nie na marginesie nawierzchnia w zawodach,
w których mia³em przyjemnoœæ startowaæ by³a BETONOWA...

A jak oceniasz tego typu imprezy organizowane w naszym
kraju?
A jak oceniasz tego typu imprezy organizowane w naszym
kraju?

[ ]WYWIAD Rozmawia³ Karol Jaszewski
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fragment artyku³u pochodzi z:

newsy, wywiady, relacje, imprezy, galerie, forum

www.furious.pl
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